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VY-MY: Jenisovska STK

Za volantem: Jan Kominek
Ctyitest:

Elegan, lesnik, Svihak a méstan

Autonovinky: Automobilové
novinky prvniho Ctvrtleti 2021

Pribéh: Stefan Bellof
Testprofi - odtahovka
Téma: Synteticka paliva
Poradna APM: Stérace

Dlouhodoby test:
Nova Skoda Octavia

Test s cilem: Renault Mégane RS
Trophy na Litoméficku

Jak se jezdi: V Chile

Historie: Geneze loga Peugeot
Duel: Audi vs. Honda
Ktizovka/KaleidoSTkop

VizeO0: Vidét a byt vidén

COTY: Evropské auto roku 2021

Videotéka: zajimava videa
formou QR kodu

SOUTEZ

Tentokrat soutézime se spole¢nosti Subaru CR s.r.0.,
kterd k ndm dovazi automobily tradi¢ni japonské znacky se souhvézdim

Plejad ve znaku.

Otazka znf:

Jak Subaru oznacuje svij unikatni
pohon vsech kol?

A) Symmetrical 4WD

B) Symmetrical AWD

C) Symmetrical 4x4

Napovéda: spravnou odpovéd Ize najit
na internetovych strankach Subaru CR

Vazeni lustitelé!
Dle Nafizeni 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdajd o volném pohybu téchto udajd (,GDPR"), potfebujeme mit vas
souhlas, abychom mohli zvefejnit vase jméno, pfijmeni a mésto v seznamu vyhercd v nasledujicim ¢isle SeTKani. Zaslanf odpovédi na soutézni otdzku nebo fesenf
krizovky je povazovano za udéleni tohoto souhlasu. Vyhry zasildme prepravni spole¢nosti PPL do deviti tydnd po zvefejnént.

Ze by koneéné utrum?

Setkali jsme se s tim vsichni — auto koufici tak, Ze si jeden musi klast otaz-
ku, jak tohle vilbec miize jezdit po silnicich. Cpavy smrad a ¢ernomodry
dym linouci se zpod rezavého narazniku je na nasich silnicich bohuzel jev
pomérné Casty. Samoziejmé existuje procento pripadd, u nichZ se jednalo
o poruchuy, ktera se prihodila na cesté, nicméné i kdyz nevime, jak velké
toto procento je, rozhodné se jednd o zanedbatelné ¢islo ve srovnani

s pfipady, kdy jde o umysl majitele, protoze na svoje auto prosté kasle,
pfipadné by oprava piesahla cenu vozu.

Nebudeme si nic nalhadvat, na viné jsou predevsim emisni stanice, které za Uplatek obchazeji pravidla a pousti
nevyhovujici auta. Vypada to vsak, ze doba, hulicich” vrakd na silnici a nepoctivych technikd kone¢né skonci.
Za poslednich ticet let uz nékolikrat probéhla snaha tento problém fesit, ale tato snaha ocividné nebyla dost
velk, jelikoz se vzdy nasel zplsob, jak nafizeni obejit. Velmi oblibeny byl napfiklad trik s pomalym Slapanim

na plyn pfi simulované akceleraci, takze se motor nepfeved| v pIné sile a testované vozidlo emisemi proslo.
Jesté vice Sokujici je postup, kdy technik méfici sondu do vyfuku auta zasunul jen z ¢asti a prostrednictvim své-
pomoci vyrobeného pfipravku ji mohl bez nesnazi postavit o pll metru vedle, aby do ni nenafoukalo tolik sazi.
Loni v prosinci viak expertni komise ministerstva vydala aktualizovany metodicky pokyn, ktery by podobnym
pochybenim mél tcinné zabranit. Pridavani plynu je ¢asové omezeno na 5 vtefin, pokud bude trvat déle, mé-
feni se ukondi. Nové pristroje jsou navic vybaveny tlakovym cidlem a umi poznat, zda jsou opravdu zastréené
do vyfuku.V opacném pfipadé se méfeni opét pierusi.

Samoziejmé, kazdy stroj jde obelstit, ale v tomto pfipadé by to mélo byt natolik slozité a ndkladné, Ze se to ne-
poctivym technikdim nevyplati, pfipadné nepoctivy motorista nebude chtit zaplatit, protoze on prece horentni
sumy do auta zbytecné rvat nebude.

VSe by mélo zapocit v ¢ervnu letosniho roku, coz znamend, Ze za dva roky bychom na silnici uz neméli potkavat
auta s vykuchanymi filtry pevnych ¢astic, jejichz emise jsou vysoce jedovaté.
TakZe tfikrat hurd, vypada to, Ze tohle svétlo na konci tunelu nebude vlak.
Mnoho jarnich kilometrd bez nehod a omezeni v pohybu pieje

Jifi Svamberk
séfredaktor

Vylosovana trojice vyherct ziska stylovou cestovni tasku Subaru,
kterou Ize spolu s ostatnimi zajimavymi predméty z kolekce Subaru
nalézt na adrese subaru-butik.cz. Reseni ndm posilejte postou
nebo emailem nejpozdéji do 17. kvétna 2021 na adresu SeTKani,
Ol3anska 54/3, 130 00 Praha 3 Zizkov, pfipadné svamberk@wsmsro.cz.

V minulém Cisle jsme soutéZili o upominkové pfedméty BMW.
Vyherci jsou: Zdenék Sindelek z Kunovic, Stanislav Pesek
z Chotébore a Tomas Rutar z Rychvaldu. Blahoprejeme.

Tajenka z minulého ¢isla znéla: BMW radost z jizdy. Propisku BMW
ziskavaji Ludmila Holanikova, Renata Hronova a Bohunka Brazdilova.
Gratulujeme.

Roénik XVIIl/jaro 2021. Vydava OSMIUM s.ro., Oldanské 54/3, 130 00 Praha 3 Zizkov. Registraéni &islo periodika: MK CRE 15 222. Vychézi 4x rocné.
Séfredaktor: Jiif Svamberk (svamberk@wsmsro.cz), pfedseda redakeni rady Mgr. Vojtéch Stajf (vojta@stajf.cz) Autorsky spolupracovali: Ale$ Jungmann,
Jaroslav Kvi¢ala, Adéla Pradkova, Vojtéch Stajf, Tomas Vizingr, Jana Vizingrova Graficka Gprava: Daniela Winklerové Tisk: Tiskarna Triangl a.s, Beranovych 65-

Aredl Letov, 199 02 Praha 9 - Letnany Foto na obalce: archiv Jana Kominka

Odevzdano do tisku: 23. 3. 2021
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SONAX

MADE IN GERMANY

m kompletni sortiment pro detailing

m slevy pro odbératele

m vse skludem, expedice do 24 hod.

m poradenstvi, predvadéci akce, skolent, certifikace
= vjhradni distributor pro CR a SR

m velkoobchod, maloobchod, e-shop
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JENISOVSKA STK

V Jenisové mohou
emise udélat i vyssi
typy vozidel

Tato stanice technické kontroly, ktera se V té dobé byla jesté moznost stanici skute¢nost jsme opét reagovali, prozatim,
nachézi na samém okraji Karlovych Vart technické kontroly rozsifit o daldi linku, ¢cehoz  poslednim zasahem, ktery probéhl v roce
v méstské ¢asti Jenisov, byla oteviena jsme také vyuzili, a v ddsledku toho jsme 2019, jimz doslo k rozsiteni emisniho stani
na podzim roku 2009 jako zcela nova na opétovny narlst poctu prohlidek nanové  jak velikosti, tak i prakti¢nosti, a to na Ctyfi
s kapacitou jedné linky a jednoho lince reagovali rozsifenim stanice méreni stani s vyskou budovy, kterd tak odbavi
stanovisté méfeni emisi. Postupnym emisi o druhé stani. K témto zasadnim i vyssi typy vozidel.
zvysujicim se poctem prohlidek krokdim bylo potieba zvétsit i parkovaci
a spokojenych zdkazniku jsme citili plochu, a tak si myslim, ze STK v JeniSové Nase STK je tak schopna nabidnout veskeré
potiebu se jako firma rozrist. nabizi svoji polohou skvélou dostupnost sluzby tykajici se vozidel osobni linky, at

a pro zékazniky velkou uz se jednd o bézné prohlidky, prohlidky

kapacitu parkovacich mist. jednotlivé dovezenych vozidel nebo kontrol
na zadost zdkaznika.
Postupnym upravovanim

zakona a vyhlasek, které Rad bych na zavér podékoval celému tymu
jsou nezbytné nutné a pracovnikdim STK a SME, bez kterych by
jako reakce na vyvijeci se se nase stanice technické kontroly nemohla
automobilovy primysl v zddném pfipadé takto rozvijet a fungovat.
a bezpecnost, se klade A na Uplny zavér nesmim zapomenout
veliky diiraz na provadéni a chtél bych podékovat majiteli spole¢nosti,
N . . L. jednotlivych ukona ktery byl v téchto zasadnich krocich
Jemsovskavstamce te‘h'f"ke kontroly  rohlidek jak na emisich, a postupném rozsifovani stanice tim
byla oteviena na podzim roku 2009. {5k na lince STK. Na tuto hlavnim iniciatorem.
INZERCE

INSPEKCE A ZKOUéKY Prepravujete nebezpené latky v cisterndich a cisternowych kontejnerech?

Potrebuiete provést inspekci &i zkousku dle mezindrodnf dohody ADR2

CISTEREN A OCISTE RNOWCH . - Obratte se s dovérou na nasf spolecnost.
KONTE.JNERU DLE :
MEZINARODNI DOHODY ADR Provadime:

> Periodické zkousky cisteren (lakovd zkouska, zkouska t&snosti,
vnitinf kontroly, atd.)
> Meziperiodické zkousky cisteren (zkouska t&snosti, vngjsf kontrola,

DEKRA kontrola provozntho pifslusensivi, atd.)
> Schvalovénf typu ndstaveb cisterny (schvalovdnf vyrobnf
On the safe side. g y dokumentace, tlakovd zkouska, zkouska f&snosti, vng&jsi kontrola,

kontrola provozntho prislusensivi, atd.)
> Mimorcdné zkousky cisteren

Individudlni pistup. .
Kréitké realizacni lhaty.
Garance kvality.

Minimalizace prostoji vozidel

Kontakt:
Oblast Cechy: Oblast Morava:
fel.: +420 602 260 605 tel.: +420 702 277 582

e-mail: michal.slavicek@dekra.com email: zbysek.brzobohaty@dekra.com
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NOVY
PEUGEOT 3008
CAS NA ZME

LET*
ZNACKOVE
ZARUKY

NOVY PEUGEOT I-COCKPIT®
INFRACERVENA KAMERA S NOCNIM VIDENIM

GRIP CONTROL

MOTION & €-MOTION PEUGEOT

Objevte odvazny design a skvélé jizdni vlastnosti nového vozu Peugeot 3008! Potéseni za volantem zaZijete diky nové generaci unikatniho mista fidice PEUGEOT i-Cockpit® a fadé
nejvyspélejsich technologii. Pfi jizdé v noci vas na ne¢ekanou pfitomnost chodcl ¢i zvéfe upozorni infracervend kamera s no¢nim vidénim (Night Vision), kterd se v kombinaci
s automatickgm nouzovym brzdénim postard o bezpecny manevr. Novy Peugeot 3008 miizete mit v benzinové, dieselové nebo plug-in hybridni verzi, ktera je k dispozici

i s pohonem 4x4. Uzijte si svobodu volby a vyberte si motorizaci, kterd vam sedne nejlépe!

P E UG EOT bororutusie TOTAL




Pl %l

“u

A VOLAN

Y

JAN KOMINEK

EM "

Hercem jsem se stal ndhodou

Talentovany herec Jan Kominek patfi mezi vyhledavané mladé
herce a znat ho mizete z mnozstvi televiznich seriald a filma.

Zacal hrat uz jako Ctyrlety a do SirsSiho povédomi se dostal rolemi

v oblibenych seridlech Horakovych ¢i filmu At Ziji rytifi. Zahral
si i v nékolika pohadkach, napriklad na Vanoce reprizovanych
Dvanacti mésiccich s Romanem Vojtkem ¢i v Pravém rytifi

s Lukasem Vaculikem. PfestozZe neni zarytym ,autafem¥, jako
osobni automobil pouziva velmi nezvyklé kupé Ford Taunus,
o némz v rozhovoru také bude rec.

B Nékde jsem cetl, Ze vy zrovna
nepatfite ke kovanym autaiiim, presto
jako osobni auto pouzivate Taunus
Fastback prvni generace z roku 1973, coz
je v Cesku hodné ojedinély automobil,
notabene na denni pouzivani. Pro¢
zrovna tohle auto?

Adamem Misikem

Neékteré véci v zivoté jsou zkratka dané, je to
jako s holkami, budto to tam je, nebo neni.
A uTaunuse to tam zkrétka bylo. To auto
neprestavam obdivovat, i po téch letech se
té3im na kazdou jizdu. Je to zkrétka jiné nez
u novych aut, je to pfitazlivé, vzrusujici, je to
opravdové. A je skvélé mit tohle kazdy den.

B Existuje néjaké jiné auto,

za kterého byste ho vyménil?
Taunuse bych nevyménil, madm k nému
silnou citovou vazbu, za tu dobu ho uz
nevnimam jako auto, ale jako partéka,
kamardda, neumim si predstavit, ze bych
se ho zbavil. Oviem nevylucuji néjaky
pfirGstek do rodiny. Pravdépodobné

to bude terénni auto, které rozsiri
zpUsob vyuziti, a hlavné ho budu moct
pouzivat v zimé, kdy se snazim Taunuse
nepouzivat.

B Hrajete od 4 let, ale z herecké rodiny
nepochazite. Jak jste se k filmovani
vlastné dostal?

Jako spousty véci v Zivoté, ndhodou.

B Co jsem o vas zjistil, tak vas to vzdy
tahlo k armadé. Vénujete se tomu jesté
ve volném case?

Taunus byl laskou na prvni pohled



Ano to je pravda, uz odmala mé to tahlo k armadé a rozhodné
pofad tdhne. Tak uvidime. Kazdopadné se ji dnes vénuiji uz jen
skute¢né malo.

B Co fikate tomu, ze dnesni mladi kluci uz na vojnu nemusi?
Stésti pieje pFipravenym, a to podle mé moji vrstevnici nejsou.
Dva roky jsou podle mé moc, ale takovy pulrok vojny by nebyl
rozhodné ke $kodé.

B Mate jesté néjaké jiné konicky, kromé armadnich
véci a vaseho fordu?

Dfiv jsem fotil na Pentax ME a také tanc¢im Lindy
hop, coz je parovy swingovy tanec, diky
kterému jsem si mohl zahrat v muzikélu

V rytmu swingu busi srdce mé v Narodnim
divadle.

- : ’-_ J .-;E-' 2 i ]
';DTe’qumym" é chromované poklice...

H Znamy jste predevsim

z televiznich serialt a filmd. Vidite se
také jako divadelni herec?

JistéZe, mam divadlo moc rad, ale je
fakt, ze toho po divadelni strdnce moc
za sebou neméam. Ne Ze bych nechtél,
ale vic nez divadelnich nabidek bylo
téch filmovych.

Toc¢im uz od 4 let, predstava, ze
bych ze dne na den mél prestat
s natac¢enim a zménit profesi je
pro mne momentalné jen tézko
pfedstavitelna. Ale ano, dovedu si
predstavit, ze bych se k filmovani
mohl zivit i jako hudebnik, nebo
B Kdybyste mél tu moznost, se kterou restauratér.
soucasnou i byvalou filmovou hvézdou

byste si,stfihnul” hlavni roli a pro¢? H V nékterém z rozhovoru jste

Takovych vysnénych mam hodné, ale asi jako prvni . zminil, Ze nepotiebujete, aby vam rezisér
mé napada Oldrich Kaiser. Nejen kvili jeho hereckym dalekosahle popisoval postavu, kterou mate
vykonlm, ale i pro jeho charisma. zahrat. To je podobné, jako byste odmlouval ucitelce

ve Skole. Jste ,neposlusny” herec?
B Herci, a samoziejmé nejen oni, to nemaji momentalné Gpiné

lehké. Co vy, také si pfivydélavate mimo sviij obor? Asi mam na reziséry Stésti a dokazu vétsinou presné vycitit jak

Vlastné ne tak Gplné, snazim se pracovat s pfijmem ktery mam, ale a kde mé vidi a dokazu se na to naladit bez toho, aniz bych od néj

rozhodné mé to utvrdilo v tom, ze bych se nemél soustiedit jen potieboval cokoli vysvétlovat, takze to neni o neposlusnosti, ale

na jedno femeslo, ale mit zadni vratka pro takové pfipady jako je spise o symbidze. A to funguje mnohem lépe, nez kdybych se do té

treba celosvétova pandemie. role musel ,,znasilriovat”.

B Ke své herecké kariéfe se stavite pomérné nekonformné. Dékujeme za rozhovor. .

Znamena to, ze se s herectvim dokazete ze dne na den rozloucit

a zanedlouho z vas miize byt tieba majitel restaurace nebo . .
hudebnik? Foto: archiv Jana Kominka

INZERCE

BEZPECNA KOLA ..
PRO RADOST o ikl S

DEZENT

AEZ Aruba dark AEZ Leipzig dark DOTZ LagunaSeca dark DOTZ Spa dark DEZENT TR dark
18-21" 20°-22" 19"-21" 17"-19" 16"-18"

3 D Konfigurdtor kol HEZ DOTZ DEZENT ALCAR

wWww, alcar.cz LEICHTMETALLRADER WHEELS LEICHTMETALLRADER YOUR WHEEL PARTNER
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CTYRTEST
ZIMNi VSEHOCHUT

Elegan, lesnik,

SeTK

svihak a méstan
Zimni Ctvefice je opét zajimavym mixem napfi¢ automobilovym spektrem. Velmi potésil elegantni Arteon

Shooting Brake, ktery je prosté nadhernym automobilem a tradi¢né dobré hodnoceni ziskal také Forester,
ktery je sice jiny, ale tak jizdné vyvazené SUV, aby jeden pohledal.

Subaru Forester e-Boxer

Existuji automobily, jejichz majitelé jsou automobilové jini" | pfes
viechny neduhy, kterymi jejich oblibenci trpi, z(istavaji vérni jedné znacce
po celé generace. Subaru je presné tou znackou. Subaru se nikdy netajilo
tim, Ze jejich auta jsou specificka a nejsou pro kazdého. Rozhodné ne
v Evropé, kde tato tradi¢ni japonska znacka nepatfi mezi neprodavané;si.

Davodl mUze byt nékolik. Pro nékoho design, pro jiného malé
mnozstvi motorizaci. Pravda je, ze Subaru ve srovnani s konkurenci
skutec¢né hraje druhé housle.

JenZe ty housle tak skvéle zni. Zazehové motory boxer nevynikaji
pfikladnou hospodarnosti, ale pfedevsim nizko poloZzenym téZistém
a mimotadné kultivovanym chodem. Z toho plynouci ovladatelnost je
svételné roky vzdalena napfiklad od korejskych voz(. A véite, Ze to se
U auta se svétlou vyskou 220 mm zatracené hodi. Subaru Forester se ve své
posledni generaci ovlada stejné dobre, jako béZzny osobni automobil.

Prestoze automobilka Subaru 3la vzdy svou cestou, klaciky, které
vsem vyrobctm pod kola hazi byrokrati z EU ji donutily, aby nabidla
alespon néjakou formu elektrifikace, nebo nebude schopna prodavat
sva auta v Evropé. Jednoduse by za né platila takové pokuty, ze by se
ji to nevyplatilo.Prvnim vstficnym krokem k nesmyslnym nafizenim
bruselskych afedniklim je motor e-Boxer, ktery kombinuje klasicky
~subaracky” dvoulitr FB20 a elektromotor umistény v prevodovce
Lineartronic. Vykon ¢ini 110 kW, k némuz se pfidava dalsich 12,3 kW
elektromotoru a nejvyssi toc¢ivy moment vrcholi hodnotou 194 Nm. Oba
vykony nelze s¢itat a Subaru takovou hodnotu také neuvadi.

Na béznou jizdu 110 kW bohaté staci, prestoze spotieba 8,2 je prosté
dand a ¢lovék by musel byt kouzelnikem, aby se dostal pod hodnotu
81/100. Elektromotor vozu pomaha pfi rozjezdu a napfiklad v rychlostech
okolo 30 km/h lze jet Cisté na elektfinu i na delsi vzdalenost. To znamen4,
ze lokalné bezemisni jizdou Ize projet obydlené oblasti. Nehledé na fakt,
ze Forester s pohonem Symmetrical AWD je mimoradné schopnym vozem
v terénu (ndjezdové uhly vpredu 20° a 23° vzadu) a elektromotor s tocivym
momentem uz od rozjezdu pomaha pfi pfekonavani prekazek s plynulosti,
které preplfiované motory nemohou doséhnout.

Forester je sice o 110kg téZ3i nez béznd verze, kterd se u nas neprodava,
ale posedlost konstruktérd po idealnim rozlozeni hmotnosti znamena, ze
60kg je vzadu a 50 kg vpredu. To znamenj, Ze i elektrifikovany Forester je
fantasticky vyvazenym automobilem, se kterym je radost jezdit.

Kjeho daldim prfednostem patii vyte¢né odhlu¢nény a komfortni
podvozek, velkorysy vnitini prostor a systém EyeSight, ktery monitoruje
okoli vozu a nové také hlida fidice, zda nesleduje tfeba telefon.

Forester i nadale neni autem pro kazdého, protoze neni z nejuspornéjsich,
nabizi jen jeden motor a neni ani levny. Jenze je vybaveny Iépe nez vétsina
vozll za podobné ceny a jeho kvality oceni kazdy, kdo upfednostriuje
komfort, bezpecnost, a pfedevsim schopnosti mimo zpevnény terén.

Opel Crossland

Tenhle model jako prvni odstartoval spolupraci
s francouzskym koncernem PSA a svéte div se, ihned se
stal milackem zékaznikl. Od pocatku prodeju se stabilné
umistil na druhé misto v popularité a napriklad u nas
je jiz tretim rokem po sobé nejprodavanéjsi. Nyni prijel
v modernizovaném provedeni v poloviné zivotniho cyklu.

Tato nova verze odhodila ve svém nazvu pismeno X.
Dostala novou tvar ve formé pfidé nazvané Opel Vizor,
kterou u modelu Mokka odstartovala nova vizudlni
identita znacky. Doslo k vyladéni odpruzeni a fizeni
a nasazeni volice jizdnich rezima IntellGrip.

Do Crosslandu se fantastiky nasedd, coz oceni
predevsim starsi fidici, ktefi auto pouzivaji po mésté
jako dopravni prostredek. Uvnitt i pres facelift je
vse dobre znamé, nekomplikované a bez mnozstvi
displejli a dotykovych tlacitek. Ergonomie a intuitivnost
ovladacich prvkd je na jednicku. Palubni systém a jeho
ovladani také nahrava starsi generaci, protoze je velmi
jednoduché.

Vysoko umisténd sedadla umoznuji posadce velmi
dobry rozhled a maji na danou kategorii slusné vedeni
téla. Mista je dostatek i vzadu, kde délena lavice
v poméru 40:60 nabizi nezavislé polohovani opéradel
a posuv sedakd az o 15 centimetrd. Ze zakladniho
objemu zavazadelniku 410 litr( Ize ziskat az 520 litrd,
coz je u vozu téchto rozmérd vynikajici ¢islo. Tato vybava
vsak neni soucasti zékladni vybavy, stoji 10 tisic K¢.
Vrcholné provedeni ji ma vzdy.

Trivalcovy preplfiovany motor 1,2 s vykonem 96 kW
(v zavislosti na vybavé Ize zvolit i slabsi 81kW) disponuje
slusnymi 230 Nm, takze prestoze nejde o zadného
divocha, vykon bohaté staci. Na délnici neni hluc¢ny,
prestoze toci témér 3 tisice otdcek. Diky vyssi karoserii je
také nachylny na poryvy vétru a v dalnicnich rychlostech
se ozyva také aerodynamicky hluk.

| kdyz by maloobjemovy agregat mél patfit k velmi
uspornym pohonnym jednotkam, neni to Gplné pravda.
Vétsinu z najetych kilometr( jsme najeli po dalnici
a spotreba atakovala hranici 7 1/100, ve mésté Splhala
k 81/100 km.



Volkswagen Arteon Shooting Brake

My Evropané si na kombiky prosté potrpime a pokud
chce néjaky model na ostte sledovaném trhu uspét,
mél by nabizet pravé prakti¢téji koncipovanou
variantu. Jenze pokud vyrobite auto, které je jako
Volkswagen Arteon zamysleno spise jako stylova
varianta oblibeného Passatu, ktery kombi provedeni
samoziejmé nabizi, mate to o néco sloZitéjsi. Ale nic
neni nefesitelné, a tak Volkswagen v poloviné Zivotniho
cyklu modelu Arteon pfisel s neméné elegantnim
provedenim Shooting Brake. Paklize bychom chtéli
byt hnidopisi, pak Ize namitnout, Ze Shooting Brake
ma mit jen predni dvefe, ale doba uz je takova, ze
marketéfi ohybaji veskeré zazité terminy, jak se jim hodi
do kramu. To ale neni problém testovaného vozu.

Arteon SB je nddherné auto, o tom neni pochyb.
Konstruktériim se podatilo zachovat elegantni
proporce standardni verze, a pfitom designu vtisknout
dynamiku a agresivitu.

Arteon Shooting Brake je délkou 4866 mm, Sitkou
1871 mm i rozvorem 2840 mm shodny s vychozim
liftbackem, je ale skoro o0 20 milimetr( vyssi. Vpredu
mate diky tomu nad hlavou o 11 mm vice mista,
vzadu to pak podle oficialnich informaci Volkswagenu
déla skoro 5 centimetrd. Ze je Arteon SB predevsim
»stylovka” doklada i objem zavazadelniku, ktery se
ve srovnani s lifbackem téméf nezménil — v zdkladu
nabidne 565 litrd (+2 litry), po sklopeni zadnich
opéradel dostanete 1632 litr( (+75 litr().

S faceliftem se v Arteonu zménily nékteré véci, a ne
viechny jsou k dobru. To samé plati i o verzi SB, ktera
je samoziejmé s liftbackem totozna. Kromé toho, Ze
zmizely analogové hodiny, vydechy ventilace maji jiny
tvar, digitalni pfistrojovy Stit uz nezahrnuje ukazatele
teploty chladici kapaliny motoru a stavu palivové
nadrze (jsou po stranach) je novy i panel klimatizace
s dotykovymi tlacitky namisto oto¢nych ovladacu.
Ergonomie sice dobra, ale intuitivnost ponékud
pokulhava. Dotykova tlacitka jsou i na volantu a my
z nich nadseni nejsme.

Vrcholna naftové motorizace 2,0 TDI se 147 kW a 400
Nm je tichg, relativné usporna (jezdili jsme v priiméru
za 6,8 1/100) a v drtivé vétsiné jizdnich situaci ma
dostatek sil. Velkou prednosti je standardné nabizeny
sedmistupnovy automat DSG s dvojici spojek (DQ381)
v olejové lazni, ktery je velmi rychly a fadi plynule i pfi
prudké akceleraci.

Jizdné je Arteon SB klasickym Passatem, takze
nadseného fidi¢e neuspokoji, bézny uzivatel bude
spokojeny. Pohon prednich kol mé s ndstupem
tocivého momentu lehce problémy, tiebaZe elektronika
vie v tichosti vyfesi. Ctytkolka samoziejmé v nabidce je,
ale za 81 tisic K¢ navic.

Arteon SB nemé mnoho slabych stranek. Snad jen
vyhled vzad je dosti omezeny a ovlddani systému vozu
neni tak intuitivni, jak by mélo byt. Zékladni cena dané
motorizace a vybavou R-Line vychazi na necelych 1,17
milionu korun, zakladni 1,5 TSI s manualem na 876 900 K¢.

Kia XCeed

Kdyz jihokorejska automobilka
predstavila oslnivy Stinger, zfejmé
nejhez¢i automobil své historie, bylo
jasné, ze podobnou pecku hned tak
nepfiveze. Co se nestalo? Je tady. Znovu!
Jmenuje se XCeed a kromé toho, jak
dobre vypadd, umi jesté néco navic.

A nejenz e dobre vypada, XCeed
i dobre jezdi. Divodem jsou hydraulické
dorazy prednich tlumict a v porovnani
s klasikou také o chlup vyssi zdvihy. No
a malicko chytrejsi je také zadni ndprava
s pomocnym tlumi¢em. Konstruktéfi
si tak mohli dovolit celé auto zjemnit,
nikoliv ho pfipravit o jizdni schopnosti.
V praxi to znamend, ze XCeed pUsobi
kanalt nebo pfi¢nych praha, jakmile ale
dojde na zatacky, chce si hrat.
Zdravé pretaciva zad je v kombinaci
s prijemné tuhym a komunikativnim
fizenim nejenom vcelku zébavnj, ale také
efektivni. Auto mrstné prolétava ulicemi
mésta i klikatou okreskou, kde vas nechd
absolutné zapomenout na skute¢nost,
Ze nejde o bézny hatchback. Je tuhé,
perfektné drzi stopu a pfi ubrani plynu
v zatacce jesté rychleji mifi k jejimu
stfedu. Pfeplnovana sestnactistovka
s vykonem 150 kW dodava vyjezdim
sluSnou stavu, a i kdyz si to nejlepsi
odbyde ve stfednim pasmu otacek,
dovoli vam s timhle fesakem jezdit velmi,
ale skutecné velmi svizné. Vytky mame
pouze dvé. Prvni sméfuje k dvouspojkové
prevodovce, ktera obcas nevédeéla, co si
pocit s polovinou plynu (radsi by brala
vsechno, nebo nic), a druha k spotrebé,
jez bézné atakuje desetilitrovou
hranici benzinu (nejc¢astéji prave vinou

prevodovky). Jinak to skutecné stélo za to.

Kia do toho,Slape”. Po explozi novych
Ceed pfivazi viiz, ktery utoci nejen
zajimavou cenou, ale takeé libivym
designem, jejz maji na svédomi ti lidé,
kteri svétu dali Stingera. A to uz je
slusny podpis do rodokmenu. Interiér
navic neni zadnym prasvihem. Displeje
dostaly skvélé rozliseni a v priplatkové
vybavé nechybi takika nic. Nejdulezit&;si
informace vsak spocivé v tom, Ze hledite
na viz, ktery vlivem vyssi svétlé vysky
nepfisel o nic ze schopnosti na silnici.

A to je zprava, kterou jako milovnici fizeni
chceme psat.

TECHNICKE UDAJE

Subaru Forester e-boxer
Motor: Zazeh. étyivalec 1995 cm®
Vykon (kW/k): 110/150

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1):

194 Nm p¥i 4000

Zrychleni 0-100 km/h (s): 11,8
Max. rychlost (km/h): 188
Kombinovana spotieba

(171700 km): 8,1

Délka (mm): 4625
Zavazadlovy prostor (I): 509
Zakladni cena (K¢): 925 000 K¢

Opel Crossland 1,2 Turbo
Motor: Zazeh. trivalec 1199 cm®
Vykon (kW/k): 96/130

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1):

230 Nm pfi 1750

Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,9
Max. rychlost (km/h): 201
Kombinovana spotfeba

(11700 km): 4,8

Délka (mm): 4217
Zavazadlovy prostor (I): 410
Zakladni cena (K¢): 349 990 K¢

Volkswagen Arteon Shooting
Brake

Motor: Vznét. étyfvalec 1968 cm®
Viykon (kW/k): 147/200

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1):

400 Nm pii 1750

Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,9
Max. rychlost (km/h): 233
Kombinovana spotieba

(17100 km): 4,6

Délka (mm): 4866

Zavazadlovy prostor (l): 565
Zakladni cena (K¢): 876 900 K¢

Kia XCeed 1,6 T-GDI

Motor: Zazeh. étyfvalec 1591 cm®
Vykon (kW/k): 150/204

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1):

265 Nm pfi 1500

Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,6
Max. rychlost (km/h): 220
Kombinovana spotfeba

(17100 km): 6,8

Délka (mm): 4395
Zavazadlovy prostor (I): 426
Zakladni cena (K¢): 669 980 K¢

Foto: archiv

Text: Jifi Svamberk
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Jde to | bez autosalonu

Automobilovi vyrobci se rychle preorientovali na internetové prezentace a zrusené autosalony nahrazuji
videi a multimedialnimi konfiguratory. Na nedostatek novinek si tedy rozhodné stéZovat nemuzeme.
PfindSime vam vybér téch, které nas zaujaly...

Pouze se ctyfvalci

Automobilka Mercedes-Benz pfedstavila novou generaci oblibené tfidy C. Designem
navazuje na tfidy A, CLA, CLS ¢i tfidu E a kromé klasického sedanu uvedla na trh i prakti¢téjsi
kombi. Oproti pfedchozi generaci nabidne nové ,cécko” vice prostoru pro cestujici v obou
fadach (rozvor narostl o 25mm na 2865 mm). Interiér se zase nese v duchu vlajkové lodé

v podobé tfidy S, odkud prevzal digitaIni pistrojovy stit a obrovskou, vertikalné umisténou
obrazovku infotainmentu. Nova tfida C je po ,esku” druhym produktem znacky Mercedes,
jenz vyuziva multimedidlni systém MBUX druhé generace. Tfida C s oznacenim W206 bude
nabizena vyhradné s ¢tyfvalcovymi motory, které budou do jednoho elektrifikovany - at uz
mild technologii nebo plug-in hybridnim systémem.

Rexton nové kfizeny s Hyundai

Nejvétsi model korejské znacky SsangYong se v souc¢asné generaci s internim oznacenim

Y400 prodava od roku 2017. To znamena, ze se nachdzi v poloviné Zivotniho cyklu a je tedy
nejvyssi doba na modernizaci. Hlavni zmény se udaly na pridi, jiz nové dominuje obfi, chromem
lemovana Sestiuhelnikova maska. Jediny nabizeny motor vlastni konstrukce 2.2 e-XDI ma vykon
zvyseny ze 133 na 149 kW, tocivy moment nové dosahuje hodnoty 441 Nm. Doposud byl
Rexton volitelné dostupny se sedmistupriovym automatem E-Tronic od Mercedesu, nové vsazi
na techniku znacky Hyundai, kterad dodéava 8kvalt z model(i Hyundai, Kia ¢i Genesis.

Proti domacim i, cizakim*

Jeep po dlouhé dobé konecné ukazal sviij vrcholny model Wagoneer, a to hned ve dvou
provedenich. Novinka stojici na rdmové konstrukci sdilené s modelem RAM, coz znamen4,

ze i vlajkova lod'je urcena do terénu, byt podle vnéjsiho kabatku tomu pramélo nasvédcuje.
Levnéjsi Wagoneer by se tak mél utkat o ptizen zakaznik( napriklad s béznéjsimi modely jako
je Chevrolet Tahoe, Ford Expedition nebo Toyota Sequoia. Luxusnéjsi Grand Wagoneer ale
hodld méfit sily s luxusnimi vozy v podobé Cadillacu Escalade, Lincoln Navigator nebo Lexus LX.
Proto se na karoserii ani jednoho z nich neobjevuje jméno Jeep, ale pouze Wagoneer, pfipadné
Grand Wagoneer. Zakladni motorizaci je 5,7litrovy motor V8 v kombinaci s osmistupriovou
automatickou prevodovkou, nabizejici nejvyssi vykon 292 kW a 548 Nm tocivého momentu

s 48V mild-hybridnim systémem. Grand Wagoneer pohdni 6,4litrovy osmivalec s vykonem

351 kW a to¢ivym momentem 617 Nm.

Nejsilnéjsi motor v nabidce

BMW M GmbH rozsifilo fadu ultra sportovnich modelt CS predstavenim super
nabrouseného BMW M5 CS. ZéZzehovy motor V8 o objemu 4,4 litru, ktery tuto strelu
pohani, generuje vykon 467 kW, coz je o 7 kW vice nez v pfipadé uz tak brutdlné rychlého
BMW M5 Competition. Specialni edice BMW M5 CS se od BMW M5 Competition,

na jehoz zékladech je postavené, odlisuje exkluzivnimi akcenty v provedeni Gold Bronze
a fadou prvkil karoserie vyrobenych z plastt vyztuzenych uhlikovymi vliakny (CFRP).
Spolu s dalsimi opatfenimi to znamena snizeni hmotnosti o slusnych 70kg. BMW M5 CS
vybavené prevodovkou M Steptronic s funkci Drivelogic vystieli z 0 na 100 km/h

za 3,0 sekundy, tedy o 0,3 sekundy rychleji nez BMW M5 Competition.

Gran turismo budoucnosti r - - f —
Audi v unoru letosniho roku uvedlo na trh nové gran turismo e-tron GT quattro a jeho ostiejsi | Jﬁ. =

provedeni RS e-tron GT. Automobilka Audi je povéstnda svym propracovanym a libivym

designem, ovsem dva nové elektromobily jsou jesté dal. S tvrzenim, Ze ,exteriér modelu Audi
e-tron GT je uméleckym dilem” z tiskové zpravy prosté nelze nesouhlasit. Co se vykonu tyce,
tak v zavislosti na verzi poskytuji jeho elektromotory nejvyssi vykon 350 kW/476 koni, resp.
440 kW/598 koni. Dojezd, ktery by mél ¢init az 487 kilometrd (dle WLTP), umoznuje sada
akumulator( s vyuzitelnou kapacitou 85 kWh a elektricka soustava pracujici s napétim 800 V
je pfipravena na rychlé nabijeni stejnosmérnym proudem o vykonu az 270 kW.
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Oslava, jak se patfi

Letos tomu je 45 let, co se parta inzenyr(i z Wolfsburgu rozhodla neuposlechnout rozhodnuti
$éfU a v gardzi jednoho z nich postavila model, ktery se stal ikonou znacky Volkswagen. Golf
GTI patii mezi zakladatele segmentu ostrych hatchbacki a edice, oslavujici jeho 45. narozeniny
tuto pfislusnost bezezbytku cti. Jak z ndzvu vyplyva, zakladem je provedeni Clubsport, tedy
derivat s vykonem 221 kW, coz je 0 40 kW vice nez u zakladni verze. Maximalni rychlost je nyni
270 km/h, coz z néj ¢ini nerychlejsi GTl viech dob. Nad nim v3ak i nadale bude provedeni Golf R
s pohonem vsech kol.

Specialné pro Evropu

Hyundai predstavil model Hyundai Bayon, zcela novy crossover s prvky SUV, navrzeny specificky pro
Evropu. Jeho nazev odkazuje na vyhledévanou destinaci pro dovolené a metropoli francouzského
Baskicka, méstecko Bayonne. Hyundai Bayon na délku méri 4180 mm, Sitku 1775 mm a vysku

1490 mm. Rozvor ndprav je 2580 mm. Pod kapotou modelu Bayon se zabydlela modernizovana
rodina zaZzehovych motor( Kappa, pricemz nékteré z motorizaci nabizi kombinaci s 48V technologif
mild hybridniho pohonu Hyundai, technologii proménného otevirani a zavirani ventili CVVD,
inteligentni mechanickou prevodovku iMT a nechybi ani sedmistupriova dvouspojkova prevodovka
DCT. Vrcholem nabidky je motorizace 1.0 T-GDi v kombinaci s 48V mild hybridni technologii, ktera
bude nabizena ve verzich s vykonem 90 kW nebo 74 kW. Tato motorizace pak bude dostupna

s Sestistupriovou inteligentni mechanickou pfevodovkou iMT, nebo sedmistupriovou dvouspojkovou prevodovkou DCT. Zakladem nabidky je
atmosféricky 1,2litrovy ctyrvalec MPi o vykonu 62 kW, kombinovatelny pouze s klasickou pétistupnovou manualni prevodovkou.

Konecné jsme se dockali!

Prestoze je Sesta generace Subaru Outback jiz néjaky cas k dispozici ve Spojenych statech, tudiz
nejde o novinku v pravém slova smyslu, evropska specifikace se od té americké vzdy v radé
ohled lisila. Nyni jsou k dispozici prvni informace o evropské varianté tohoto oblibeného
crossoveru. Stejné jako Forester, Impreza a XV, také novy Outback uz stoji na platformé SGP

s extra tuhou konstrukci. S tuhou konstrukci a pevnéjsimi spoji souvisi i méné vibraci. Svétla
vyska se zvysila ze 200 na 213 milimetrd, a zajisti tak lepsi prdchodnost terénem.
Atmosféricky boxer o objemu 2,5 litru ma nepatrné snizeny vykon (ze 129 na 124 kW)

a soucasné zvyseny tocivy moment (ze 235 na 252 Nm). Kli¢ova je pfedevsim jeho vyssi
tepelnd Ucinnost, zlepseny prabéh vykonu, méné vibraci a nizsi spotfeba. Motor dostal
piimé vstrikovani, filtr pevnych c¢astic a vy$si kompresni pomér (12:1 oproti 10,3:1). Bezestupriové prevodovka Lineartronic dostala 80 %
novych komponent a oproti predchozi generaci ma byt lehdi, tissi a G¢innéjsi. Jeji rozsah prevodli odpovidd osmistupriovému automatu.

Evropsky bestseller v novém

Nissan predstavil novou generaci kompaktniho crossoveru Qashqai, kterého se od prvniho
uvedeni na trh v roce 2007 prodalo pres pét miliont kusd, z toho tfi miliony v Evropé. Novy
Qashqai nyni sézi vyhradné na hybridni motorizace, pfi¢emz standardem je mildhybridni motor
1.3 DIG-T dostupny ve dvou vykonovych variantach (103 kW a 116 kW). StéZejni novinkou je tzv.
»Sériovy” hybrid e-Power, jehoz spalovaci motor pracuje pouze jako generator elektrické energie.
Naopak turbodiesely uz Qashqgai nenabidne, a to navzdory vysokému trznimu podilu (okolo

30 %). Qashqai je prvnim modelem aliance Nissan-Renault postaveném na platformé CMF-C,
kterou Nissan vyvinul. Do budoucna ji vSak pouZije také Renault, a to ziejmé pro druhou generaci
Renaultu Kadjar, ktery je podobné velky jako Qashgai.

HR-V nové jako kupé
‘ﬁm Novy model HR-V, ktery bude v Evropé k dispozici od konce roku 2021, je nejnovéjsim modelem
3 v nabidce spole¢nosti Honda nesoucim oznaceni e:HEV (hybridni elektromobil) v ndvaznosti
na inovovany model CR-V a novy model Jazz, které byly uvedeny na trh v roce 2020. Stava se tak
dalsim elektrifikovanym modelem Honda v ramci zavazku této znacky elektrifikovat do roku 2022
vdechny hlavni modely nabizené v Evropé.

Defender s motorem V8

To, o ¢em si dlouhou dobu suskali tplné vsichni, je nyni kone¢né oficidlné potvrzenou skute¢nosti.
Navzdory ekologicky svdzané dobé se verejnosti predstavil novy Land Rover Defender s motorem
V8, ktery bude nabizen ve dvoudvefovém provedeni 90 i pétidverovém Defender 110. Land

Rover na zastavbu pouzil svij lety provéfeny kompresorem prepliovany,pétilitr’, kombinovany

s osmistupriovou pievodovkou, nabizejici vy3si vykon 386 kW a 625 Nm. Kratka verze 90 by méla
sprint z 0-100 km/h zvladnout za 5,2 sekundy a rozjede se az na 240 km/h.

Formentor s pétivalcem Audi

Cupra, sportovni divize znacky Seat, se jiz tfi roky pysni titulem samostatné znacky a spada na pomezi
stfedniho proudu a prémiového vyrobce. Formentor, prvni model, ktery na sobé nikdy nemél znak
Seatu, se nyni pfedstavuje v ostrém provedeni VZ5 a pohani ho dobie znamy preplfiovany zéZzehovy
2,5litrovy pétivélec od Audi. Jeho hnaci silu prendsi na véechna Ctyfi kola sedmistupriova dvouspojkova
pfevodovka DSG. Motor disponuje vykonem 287 kW a to¢ivym momentem 480 Nm, coz staci

na zrychleni z 0-100 km/h za pouhych 4,2 sekundy. Maximalni rychlost je omezena na 250 km/h.
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Abyste tohoto némeckého pilota znali,

musite uz byt bezesporu velkymi fanousky
motorsportu. Oviem Severni smycku okruhu
Nirburgring zna kazdy, kdo se o auta alespor
trochu zajima. Jde o vice nez 20km zavodni trat
staré Skoly, které se ne nadarmo fika Zelené
peklo. A tenhle frajer ji zajel v Case, ktery 30 let
nikdo nedokazal prekonat, diky cemuz se stal
nehynouci legendou. Tohle je jeho pfibéh.

vét motorsportu znd
mnozstvi legendarnich
jezdcd, ktefi nas fanousky
ohromili svym jezdeckym
uménim. Néktefi jsou vsak
vyraznéjsi nez ostatni, a to

zejména ti, ktefi nestihli ukdzat vse,

co jim panblh nadélil. Stefan Bellof je

jednim z nich.

TRENINKOVY ULET

Psal se rok 1983, pfesnéji 28. kvéten,
kdyz tento mlady nadéjny zavodni jezdec
k naprostému Soku viech pfitomnych
stanovil tfi dekddy nepokofeny rekord

na nejnaro¢néjsim okruhu na svété,
kterému se pfihodné fika Zelené peklo
nebo také Eiffelsky hibitov.

Severni smycka némeckého okruhu
Nirburgring v pohofi Eiffel bezesporu
plati za nejnaro¢néjsi a nejzakernéjsi
okruh ze viech, na némz se dnes misto
zavodéni testuji sériové i zavodni
automobily a kde v 70. a 80. letech
byla smrt na kazdodennim poradku.
Pravé zde Bellof pfedved| vykon, diky
némuz se stal nesmrtelnym. Alespon
pro viechny, kterym v zilach koluje
vysokooktanovy benzin.

L V tymu Tyrell Racing'poprvé ukazal Laudovi
a spol, Ze jim roste velka konktFence.

Pouhé konstatovani, Ze zajel tak rychly
¢as na Nordschleife neni aZ tak zajimavé.
Jeho vykon je potieba dat do Sirsiho
kontextu.

Bellof svij rekordni ¢as nezajel

ani v zavodé&, nybrz v tréninku

na vytrvalostni zavod Nirburgring
1000 km, kterého se Gc¢astnila hned
Sestice Porsche 965, dvakrat turbenych
monster skupiny C. Dopovany
2,6litrovy plochy Sestivélec generoval
pfi hmotnosti vozidla cca 800 kg

4
Trosky zavodniho Porsche, ﬁ
v rlémi Bellof tragiky zzhyn 3




ezdou tovarniho tymu Porsche

=y
mans. Mél nakroceno na velkou kariéru.

zévratnych 474 kW (cca 650 koni)

a spolupracoval s ranou verzi dnes
hojné pouzivané prevodovky PDK
(Porsche Doppelkupplungsgetriebe -
dvouspojkova pfevodovka Porsche).

Sasi 007 oviem bylo trochu jiné nez
ostatni. Bellof byl povéstny svymi
technickymi znalostmi a rad si auta
modifikoval podle sebe. Jeho 965 tedy
méla pfedni 13palcova kola a jinou
geometrii zavéseni.

MISTROVI SVETA F1 NADELIL PUL
MINUTY!

Bellof se svymi ambicemi netajil. Chtél
se predvést tovarnimu tymu znacky,
ktera dodéavala motory do F1. Jeho
cilem byl ¢as 6:16:85 Jochena Masse,
ktery nakonec pfekonal o pét vtefin.
Pti prdmérné rychlosti 202 km/h (kdo
zna Nordschleife, ten vi) to znamenalo
naskok 275 metrd. Jesté vétsi vahu

ale Bellofliv ¢as dostava ve srovnani

s ¢asem Dereka Bella, ufadujiciho mistra
svéta F1. Tomu Bellof nadélil rovnou
pll minutu, coZ se rovnalo dvéma
kilometrim ztraty!

V samotném zévodé si Bellof béhem
pouhych 3esti kol udélal 25 vtefinovy
naskok pred zbytkem startovniho

pole. Oviem jak uz to tak byva, emoce
prevladly a nezkuseny Bellof precenil
své sily. Havaroval v rychlosti 275 km/h
v zatdcce Pfianzgarten a musel

i s hvézdnym Derekem Bellem ze zavodu
odstoupit. Vratka do nejvyssich kruht
motorsportu si ale oteviel zesSiroka.

ZACATKY KLASICKY NA MOTOKARACH
Bellof, stejné jako vétsina zdvodnich
legend, odstartoval svou kariéru

na motokardach, kde zévodil se svym
bratrem Georgem, s nimz tvofil
nerozlu¢nou dvojici. Prvnim velkym
uspéchem bylo vitézstvi v zavodé
sampionatu International Karting
Championship a po nékolika neuspésich
vyhral v roce 1980 titul Sampiona
Némecka. Tento triumf nezlstal bez
povsimnuti skaut(, a jesté tyz rok se
Bellof pfesunul do Formule Ford, kde
cely Sampionat také vyhral.

Dalsi stupinek ve Formuli
3 nebyl nikterak Uspésny,
co se poctu vitézstvi
tyce, nicméné jeho talent
mu dopomohl k mistu
testovaciho pilota u tymu
Maurer Motorsport, jenz
zavodil ve Formuli 2.

Zde opét predvadél
dechberouci vykony

a vedeni tymu ho do dalsi
sezony nominovalo jako
hlavniho jezdce. Ze to
byl vynikajici tah Bellof
potvrdil zahy, kdy se do uvodniho
zévodu kvalifikoval na devatém misté,
ale do cile dojel 0 21 (!) vtefin dfive nez
kralujici Satoru Nakajima. Nasledné
vyhrél jesté doma na Hockenheimu,

a pfestoze ho nasledné stésténa
ponékud opustila, Sampionat zakondil
jako novacek na celkovém 4. misté.

Bellof si tehdejsi motorsport scénu
doslova podmanil, zejména svou
rychlosti a manévry, které si nedovolili
ani ostfileni zavodni matadofi. Misto

u Maurer Motorsport bylo prestupni
stanici do tovarniho tymu Rothmans
Porsche Team, coz byla pro kazdého
jezdce tehdejsi éry obrovskd pocta.

A pravé v barvach Rothmans Porsche
Bellof stanovil ¢asem 6:11:13 rekord
Severni smycky, trvajici dlouhych 35 let.

Rok nato se poprvé posadil

do monopostu F1. Nabidku dostal

od Mclaranu, kde testoval s Martinem
Brundlem a Ayrtonem Sennou. Proti
témto budoucim velikdandm F1 scény
predvedl dostatecné dobré vykony

na to, aby na sezonu 84 zamifil spole¢né
s Brundlem do tymu Tyrell Racing.

Zacétek sezdény se Bellofovi nepovedl
podle predstav, ale v $estém zavodu
sezény predvedl, co v ném dfima. P¥i
Velké cené Monaka, kdy z nebe padaly
kapky velikosti bobuli pamelniku bilého,
se kvalifikoval na 20. misté jako jediny
nepfepliovany monopost. Nakonec

z toho bylo tfeti misto a jeden z nejvice
heroickych vykon( v historii krdlovny
motosportu.

Se svym bratrem Georgem
zacinal zavodit a v soukromi
byli jedna ruka.

Bellof ten rok odjel celkové

12 zavod(, ovsem z dlivodu
nekonkurenceschopnosti zdvodniho
stroje si uz zadny dalsi zajimavy Uspéch
nepfipsal. Nehledé na fakt, ze kvli
porusovani pravidel ze strany tymu
Tyrell byly vSechny vysledky jeho jezdcl
pozdéji anulovany.

Dalsi rok Bellof zGstal u Tyrellu, pfestoze
védél, Ze Sance na vétsi Uspéch je miziva
pravé z dlivodu zastaralé techniky.

A to i pres fakt, ze Tyrell do Bellofovy
formule instaloval potentnéjsi motor

od Renaultu, zatimco tymovy kolega
Brundle stéle jezdil s motorem Ford.
Pokud Bellof dojel, pohyboval se ke konci
prvni desitky. Jeho nejvétsim Uspéchem
bylo 6. misto na portugalské GP.

Sezonu 1985 Stefan Bellof bohuzel
nedokoncil. Tragicky zahynul

ve vytrvalostnim zdvodé v belgickém
Spa, kdy pfi predjizdéni Jackieho Ickxe
v neslavné proslulé zata¢ce Eau Rouge
zavadil svym Porsche 965 o jeho zadni
¢ast a skoncil ve svodidlech.

Jeho tymovy kolega Brundle o Bellofovi
prohlasil, Ze byl nejrychlejsim pilotem
od doby Gillese Villeneuva, jenz byl svou
rychlosti prosluly. Neoficialni informace
dokonce tvrdi, Ze Bellof mél pro rok
1986 slibené misto u Ferrari. Tak moc
dobry byl. Jen nemél dostatek ¢asu to
ukazat...

Text: Jifi Svamberk
Foto: Porsche, stefan-bellof.de
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TEST PROFI

Prosté normalni

SeTK

dodavka

V nové rubrice Test profi bychom radi otestovali stroje, se kterymi se bézny ridic¢
do kontaktu obvykle nedostane. Nefikejte, Ze vas nikdy nenapadlo, jaké to je fidit tfeba

nakladni vozidlo, nebo bagr...

Na tuto rubriku mé privedla nahoda.

Na pfelomu roku jsem si ve Spanélsku
vyhlédnul BMW 325i generace E30 a zacal
prekotné fesit, jak ho dopravit domd. Tohle
modré kupatko bylo za tak zajimavou cenu,
ze bez rychlé reakce nebyla Sance, ze by

na mé pockalo. Odletét letadlem nebylo
Uplné neredlné, nicméné riskovat 2400 km
dlouhou cestu zpét s autem, které sice
vypadalo na svij vék skute¢né mimoradné
zachovale, se nejevilo jako dobry nédpad
Ostatné 35 let je 35 let.

CHERCHEZ LA FEMME

Paklize vlastnite ,fidicak” pouze na skupi-
nu B a ani nemate vhodné auto na odtah,
natoz,plato’, zbyva se maximalné obratit
na specializované odtahové firmy. Jenze
néjakych 5000 km je natolik velka vzdale-
nost, Ze pfi cené podle dopravce 13-18K¢
na km nepfichazela tato moznost v ivahu
jiz od prvopocatku.

JTak si pujc takovou tu odtahovku, ne?”

Moje lepsi polovicka sice o autech nevi zho-
la nic, ani ji nezajimaji, ale timhle ndpadem
mé az ztrapnila. Vibec mé totiz netrklo, ze
v dobé, kdy si ¢lovék mUize na tyden pujcit
tieba Ferrari, aby béhem filmového festivalu

Text: Jiff Svamberk

Foto: archiv autora
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v KV ohromoval ostatni navstévniky, neni
problém si pujcit obycejnou odtahovku...

MOZNOST VYBERU

Google rychle poradi, pfestoze schiidnych
variant neni mnoho, jelikoz sazba za kilome-
tr jako hlavni parametr je pro vétsinu do-
pravcl patrné nedotknutelna. Az na stran-
kach odtahnito.cz jsem nasel to pravé. Tady
hrala nejvétsi roli doba zapujcky, nikoliv
kilometry, prestoze i ty jsou zohledriovany.
Jinymi slovy nebyl problém se rozumné
domluvit.

Daniel vlastni hned nékolik stroja, pticemz
jeden je specidlni VW Transporter s ptidav-
nou zadni napravou, tvofenou nebrzdénym
vozikem pod plosinou o celkové hmotnosti
750 kg, kterd umoznuje vy3si nosnosti pfi
zachovani sk. B.

Ja s fidi¢skym opravnénim skupiny B mél
na vybér bud Ford Transit, Fiat Ducato nebo
Iveco Daily. S témito vozy
odvezete vétsinu béznych
osobnich aut.

Volba padla na Iveco, pro-
toze jeho 3litrovy motor
ma velmi dobrou povést

a zajimalo mé nejvic. Auto
bylo v perfektnim stavu,
desinfikované, s veskerym
vybavenim, co byste mohli
pfi prepravé automobilu
potiebovat. Pfi predani
jsem zaplatil vratnou kauci

10 tisic a dostal kratké, ale dilezité skoleni,
protoze tohle auto je dost dlouhé.

A délka byla vpravdé jedinym fidi¢skym
uskalim, které na mé cekalo. Protoze jinak
to je obycejna dodévka s velkymi zrcatky,
preposilovanym fizenim a interiérem pl-
nym tvrdych plast(. Pfekvapila mé sedacka
fidice s nastavitelnym pruzenim a také
mnozstvi odkladacich ploch, byt pomérné
rafinované schovanych. Zvlastni véc, kdyz
uvazim, ze na drzéky napoji nikdo jaksi
nemyslel, stejné jako na jeden vétsi zava-
zadelnik, kam ulozite tasku, kdyz jedete
na del3i cestu.

TEMER PORAD ZA 9

Mozna uz jste slySeli nazor, Ze nékteré do-
davky jedou stejné nalozené, jako prazdné.
Pravda, jenze tohle vas prosté nenapadne
ve chvili, kdy za sebou vezete cca 1,4 tuny
vézici auto. 3litr s vykonem 132 kW také diky
vytecnému zpfevodovani, které na 6. rych-
lostni stupen zatéZovalo moji penézenku

v priméru 9,5 litrovou spotiebou, nemél se
starym kupatkem absolutné nejmensi pro-
blém a pokud bych nefesil spotfebu a bez-
pec¢nost, rychlost 140 km/h by nebyla Zadny
problém. J4 jsem jel s velkym respektem

a tfeba ve Francii, kde se smi jezdit na okres-
nich silnicich 80 km/h, spotteba oscilovala
okolo 8,5 litrd na 100 km.

Asi nejvétsim problémem, ktery jsem za-
znamenal, bylo dvousedadlo spolujezdce,
kde jsem chtél odpocivat, zatimco fidil
muj partak. Nemoznost jakkoliv polohovat
opéradlo ¢i posunout seddk znamenala, ze
odpocinek nebyl na programu cesty a pfe-
spani v hotelu na delsich cestach je prosté
nutnosti.
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vy méﬁte kO'.a. Prodej, servis,
beZ Starostl' uskladnéni

Top Volkswagen Pneuservis

Vymeénte kola bez starosti u svého servisniho partnera Volkswagen, ktery Vam poskytne kompletni pneuservis.
Nasi profesiondlové Vam poradi s vybérem pneumatik s tfiletou Volkswagen PneuGaranci na neopravitelna
poskozeni vznikla pfi béZzném provozu, v€etné najeti na obrubnik, doporuci Vam kvalitni designova originalni
kompletni kola vhodna pro Vas viiz, zajisti komplexni péci o pneumatiky, tj. odbornou montaz letnich,
uskladnéni a oSetreni téch zimnich a pfipadné zdarma ekologickou recyklaci jiz opotfebenych.

Volkswagen Pneuservis je all inclusive sluzbou, ktera je pro Vas zarukou spolehlivé a bezpecné jizdy.

Vice informaci najdete na
volkswagen.cz/servis/pneuservis

INZERCE



TEMA
SYNTETICKA PALIVA

Synteticka

Pohon
automobild
pomoci spalovani
fosilnich paliv ma
namale: Pfisné
emisni standardy
mu mohou zlomit
vaz jiz velmi brzy.
Budoucnost pist(
a klikovych hrideli
vSak neni az tak
pochmurn4, jak
by se mohlo zdat.

okud bude pokracovat

boj za svétové pfikladnou

ekologi¢nost v podani

Evropské unie, ktery viak

ve velké mite,,odnaseji”

svymi penézenkami jeji bézni
obyvatelé, neceka spalovani fosilnich
paliv pfilis radostnad budoucnost. Na konci
minulého roku totiz do médii unikl navrh
poradni skupiny, se kterym budou unijni
zakonodarci pracovat. Pro automobilky
$lo o velmi neveselé ¢teni. Materidl mifici
k pretaveni v normu Euro 7 (platnost
od roku 2025) po¢ital s velmi vyraznym
snizenim limit pro oxidy dusiku, zrusenim
rozdild mezi benzinovymi a dieselovymi
vozy, ¢i s méfenim emisi pfimo v redlném
provozu tak, aby bylo ovéfeno, Ze limity
jsou pInény ve vSech moznych scénéfich.
Tedy i ve vysoké nadmotské vysce, po letech
provozu ¢i v extrémnich teplotach. To, jak
upozoriiuje napiiklad i svétové sdruzeni
automobilovych vyrobct ACEA, je pro
konven¢ni motory v podstaté likvidacni i pfi
rozsahlé mild-hybridizaci a nasazeni 48V

palubni sité. Zelena dohoda pro Evropu,
tedy platna strategie Unie na ekologickém
poli, by tak mohla znamenat prekvapivé
brzky konec dne3nich aut.

Nebo ne? Problémem prece neni samotny
proces vnitiniho spalovani, ostatné

dnedni moderni pohonné jednotky jsou

ve viech ohledech ukazkou $pi¢kového

a dostupného strojirenstvi. Problémem je
spalované médium; benzin ¢i motorova
nafta. Pfedstavte si syntetické palivo,

na jehoz vyrobu neni tfeba zabrat obrovské
plochy puldy vyuzitelné pro nasyceni
hladovych. Palivo, vznikajici z vody a CO,,
pro které nemusite stavajici pohonné
jednotky nikterak upravovat a ani stavét
tisice novych dobijecich stanic. A kone¢né
palivo, jehoz spalovanim nevznikaji
prakticky Zzadné emise jedovatych plynt
ajez je uhlikové neutralni!

Z analyz spolec¢nosti Bosch vyplyva, ze
pokud zapocitdame viechny externality,
véetné napiiklad téZby drahych kovd, mize

byt klasické auto stejné ekologické jako
elektromobil. Nebo dokonce absolutné
ekologictéjsi — pokud si vas vz nechate
a budete jezdit na synteticky benzin, nemusi
se zadny novy viiz vyrabét. Dokonce pfi
predpokladaném néjezdu 160 000 km
mohou celkové néklady vlastnictvi (TCO)
hybridniho vozu na synteticka paliva
vychazet nizsi nez u elektromobilu

s dlouhym dojezdem. Jednim z pionyr(
v této oblasti, kterému lze navic v oblasti
automobilového vyzkumu a vyvoje diky
zkusenostem i zazemi (véetné zajisténi
finan¢niho) témér bezmezné dlvérovat,
je spole¢nost Porsche. Ta na syntetickych
palivech pracuje uz fadu let, stejné

jako byvali konkurenti a dnes kolegové

z koncernu VW, ¢imz doslo k velké
koncentraci know-how. Audi napfiklad
Uspésné vyrobilo synteticky diesel uz

v roce 2015, k automobilce Porsche se
nyni navic pfidaly i tézké vahy, jako je
Siemens Energy, italsky energeticky
gigant Enel, chilti petrolejafi ENAP a osmi
miliony eur i spolkova vlada, tusici velky



potencidl. Myslenka je jednoduchd, bojovat se
zjevnou nevyhodou na strané efektivity (oproti
jednoduchému nabiti baterie z obnovitelnych
zdroj( se palivo musi pomoci elektfiny vyrobit),
efektivitou na strané vyroby - stavét vyrobni
zavody na mistech idedlnich k produkci ¢isté
elektrické energie a k vodiku vhodné pfimichavat
CO,, ¢imz vznikne metanol. Vysledkem je, diky
procesu patentovanému ExxonMobilem, témér
jakékoliv palivo od nafty, pres plyn az po letecky
kerosin. Navic s tim, Ze pocet komponent

v palivu je zhruba deset, zatimco u klasického
benzinu hovoiime az o Ctyficeti slozkach, ne
vzdy pfinosnych. | to je dlivodem, pro¢ by mél pfi
spalovani vyznamné cistsiho syntetického paliva
lehce stoupnout také vykon vozu.

eFuel

Z analyz spolecnosti Bosch vyplyva, ze pokud zapocteme véechny
externality, véetné napfiklad tézby drahych kovt, miize byt klasické
S tim souvisi i plan Porsche na testovani auto stejné ekologické jako elektromobil.
a medializaci svého ,eFuel’, které bude testovat . S ; gy —
ve viech svych vozech véetné horké novinky 911 g . L .""--
GT3 Cup.V pilotni fazi projektu bude v pFistim roce : v, - e b
vyrobeno priblizné 130 tisic litr( eFuel. V dalsich
fazich se ro¢ni vyrobni kapacita postupné navysi
na 55 miliond litr( eFuelu do roku 2024, resp.
na 550 miliond litrG do roku 2026. Souc¢asnou cenu
paliva nema smysl zmiriovat, je samozfejmé velmi
vysoka, odbornici vSak odhaduji, Ze v okamziku
bézného nasazeni na ¢erpaci stanice bude
v intervalu 30 az 40 korun za litr.
Budoucnost v oblasti syntetickych paliv se
proto zda byt velmi slusna. Elektromobilita vsak
ziejmé bude, i diky Siroké politické podpore,
hlavnim proudem na poli snizovani emisi. Jeji
ndastup je nicméné pozvolnéjsi, nez se cekalo,
a v prodejnim mixu stale drtivé vitézi vyrazné
levnéjsi (srovnavame-li srovnatelné) konvencni
automobily. Oblast osobnich automobil(i vsak
neni zdaleka jedinou oblasti, ke které vyvojafi své
zraky upiraji. Mozna paradoxné neni ani tou trzné
nejzajimaveéjsi: Spolu s ekologizaci dopravniho
sektoru bude tfeba nahradit fosilni paliva u lodi,
nakladnich automobilt ¢i letadel, coz jsou oblasti,
kde se koncept zalozeny na dostate¢né kapacitnich
bateriich nejevi jako nejucelnéjsi.

Text: AleS Jungman

Foto: archiv
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STERACE

Stérace jsou nedilnou soucasti aktivni
bezpelnosti automobilu stejné, jako tfeba
kvalitni pneumatiky ¢&i brzdy. Proto je tfeba
pravidelné sledovat jejich stav a v pfipadé
potieby je vyménit.

Odbornici pfitom doporucuji vyménu alespori
jednou za rok, a to tfeba pravé na konci zimniho
obdobi, které na celé auto klade zvy3ené
néroky. Z tohoto pohledu se ale obvykle vyplaci
vsadit na kvalitnéjsi znackové produkty. Byvaji
sice drazsi, ale mnohdy bezproblémoveé stiraji

i po nékolika letech provozu. Pfedevsim by

se ale mély stérace vyménit kdykoliv za¢nou
Spatné stirat, tedy nechavat za sebou stopu.
Staré stérace totiz nejen neplni svoji funkci,

ale navic v pripadé prasknuti gumicky mohou
zpUsobit i nevratné poskrabani celniho skla.

POZOR NA VYBER
Vybrat spravné stérace ale v dnedni dobé
muze byt problémem. Za prvé je nutné znat

VYMENA STERACU
A JEJi USKALI

Vidét dobre na cestu i v desti je jednim ze zakladl bezpelné jizdy

potiebné délky (u vétsiny dnesnich vozl se
na strané fidice a spolujezdce lisi), protoze
piilis dlouhé listy se o sebe mohou zasekavat
nebo mohou odirat sloupky, pfilis kratké zase
nestiraji celou plochu skla.

Déle je tieba si vybrat také vhodnou
konstrukci. Tradi¢ni raminkové jsou stale
Castéji nahrazovany modernimi pruznymi,
tzv.Flat” stéraci, které diky integrovanému
piitlacnému kfidlu poskytuji dostatecny
pritlak i pfi vyssich rychlostech, a s ohledem
na minimum kovovych ¢&asti obvykle maji
také del3i Zivotnost. Nékteré vozy maji

z vyroby namontované tzv. hybridni stérace,
které spojuji vyhody obou koncepci.

Tretim dulezitym hlediskem pro vybér stéract
je jejich uchyceni. V soucasnosti totiz skoro
kazda automobilka vyuziva sv(ij vlastni
systém, kterym nahradila dfive vyuzivany
univerzalni jednoduchy hacek. Proto napf.

VALEO pfinasi ekonomickou fadu VALEO First
Multiconnection, v niz jsou stérace dodavany
se tfemi konektory pro montaz na riizné typy
raminek. Pfesto ani ty nejsou feSenim pro
vsechny, protoze napf. u vozud vyuzivajicich
patentovanou technologii DENSO Hybrid Ize
obvykle pouzit pravé jen tyto hybridni stérace
s unikatnim uchycenim.

PORADTE SE S ODBORNIKY

S ohledem na vyse uvedené tedy muize
byt nejlepsim feSenim svéfit hledani
spravného typu odbornikiim. A to bud’
mechaniklim v servisu ¢i operatordm

u nékterého z distributord nahradnich dild.
Ti totiz maji k dispozici nejen Siroky vybér
stérac¢ll mnoha znacek v rGznych cenovych
relacich, ale také dostatek technickych
informaci a vyhledéavacich ndstrojl pro vybér
spravného stérace pfimo na konkrétni viz.
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22 STAHLGRUBER

VZDY MOBILNi

SIROKY SORTIMENT STERACU
OSVEDCENYCH ZNACEK
PRO VSECHNY VOZY

Nabizené zboZi si mizete jednodude objednat po pfihldSeni do online katalogl
APMShop a STAKis nebo u nasich obchodnich zastupca.

www.apm.cz ¢ www.stahlgruber.cz
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Nejlepsi cesty jsou blize, nez si myslite. Nase
skandinavské koreny zarucuji, ze vam nase
letni SUV pneumatiky Nokian Powerproof SUV
a Nokian Wetproof SUV zajisti bezstarostnou
jizdu ve vSech podminkach.

Nevahejte a vyrazte - ¢eka vas Uzasna cesta.
NOKIANTYRES.CZ

INZERCE
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alternativa

Skoda Octavia je mila¢kem Eeskych
fidicl a bezpochyby se jedné o nej-
dulezitéjsi model mladoboleslavské
automobilky. Dostali jsme nabidku
si Octavii vyzkouset v dlouhodobém
testu, ktery trval dva mésice, béhem
nichz jsme vyzkouseli ¢tyfri rzné
druhy pohonu a obé karosarska pro-
vedeni i nabizené prevodovky. Jako
prvni jsme podrobili testu CNG verzi
nazyvanou G-TEC.

ohon na CNG se v modelové fadé Octavia poprvé
predstavil v predchozi, tedy treti, generaci oblibeného
modelu nizsi stfedni tfidy. Tu z pocatku pohéanél
motor o objemu 1,4 litru, ke konci vyrobniho cyklu ho
nahradila objemnéjsi 1,5.

Tento motor je velmi tichy a v ramci moznosti pomérné pruzny.
Oproti ryze zazehové verzi ma vykon snizeny ze 110 na 96 kW,
oviem kompresni pomér je naopak zvyseny a motor umi pracovat
v Usporném Millerové cyklu, coZz umozriuje mimo jiné proménné
¢asovani sacich ventild.

PRUZNA A USPORNA

A je pravda, Ze plynova Octavia umi jezdit velmi Gsporné. Vyrobce
udava prdmér 3,4 - 3,5 kg/100km, my jsme stabilné jezdili za 3,5 kg/
100km. Zptevodovani sedmistupriové dvouspojkové pfevodovky
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Nabijeci dok
pro bezdratové

coz je ale problém vsech
koncernovych modela. "%

BN

piimo nahrava klidné a pohodové jizdé, ale i pfi dynamicté;si jizdé se
spotteba v prliméru drzela pod hranici 5 kg/100km.

Situace se obraci ve chvili, kdy vdm plyn dojde. Pouze 9litrova
nadrz (dfive 11,8) na benzin znamenj, Ze vas ak¢ni radius se omezi
na néjakych 100 km, coz opravdu nestaci. Navic dynamicté;jsi jizda
zene pramér pred 10 litrd na 100 km. MUzete sice namitnout,

Ze prosté budete jezdit pouze na CNG, jenze napfiklad takova
cesta z Prahy do Bilbaa (3panélské Baskicko) vas vyskoli takovym
zplUsobem, Ze plynové auto uz nebudete chtit nikdy vidét. Sit CNG
stanic prozatim neni tak pocetnd, jako tfeba LPG, ale to je pouze
otazkou casu, neb stlaceny zemni plyn je pomérné ekologicky
pohon, kdy motor na plyn produkuje o 25 % nizsi emise CO, neZ
provedeni s totoznym benzinovym motorem. V{iz také produkuje
mnohem méné oxidl dusiku (NOx) a nevypousti Zddné pevné
Castice. A na to se dnes hraje nejvice.



ZADNI CAST UMI BYT NEKLIDNA

Jizdné je plynové Octavia jind nez ostatni modely. Pfestoze
pavodni ocelové tlakové lahve nahradily kompozitové

a hmotnost vozu klesla zhruba o 100 kg, pofad je oproti
béZnym pohonlim dost tézkd ,na zadek” pravé kvuli
pfitomnosti plynovych lahvi. Ty jsou v Octavii umistény celkem
tfi. Nadrze jsou konstruovany tak, aby odolaly extrémnim
podminkdm.V nadrzi je tlak zhruba 200 baru, ale konstruované
a certifikované jsou pro tlak az 600 bard. Do palivové nadrze
Ize dostat az 11 litrd paliva, zatimco doplnéni zemniho plynu se
zastavuje mezi 16 a 17,4kg (ne vSechny plnici stanice dovedou
tankovat UplIné do plna).

Pri plynulé jizdé lezi limity vozu vysoko a ptipadné zarodky
smyku kroti citlivé naladénd stabilizace. V ostfejsim stylu uz
vsak fidi¢ pociti, Ze t&z3i zad' ma pfi odlehceni plynu vyrazné;si
tendence utikat pry¢ z jizdni stopy. Nicméné potencialni
nebezpeci hrozi pouze na mokru, a to zasahne elektronika.
Plynova Octavia je jizdné velmi pohodové auto, které absolutné
nemd zadné sportovni ambice, a je potieba k ni takto

pfistupovat.

Sedmistupnova prevodovka DSG funguje hladce a ukazkové,
ve vhodnych chvilich vyfazuje na neutrdl (rozpojuje spojky)

a vyuziva tzv. jizdu setrvacnosti, nebo plachténi, chcete-li.
Skodovka v budoucnu nabidne i kombinaci 1.5 TGl s manualni
prevodovkou.

Velkym problémem novych Octavii s vétsim pridmérem kol
jsou rozbité silnice. G-TC nevyjimaje. Nadstandardné vybavena
novinarské Octavia G-TEC se na hladké silnici chovala
piikladné, na rozbité ji uskakovala zad'a celkové se dost
nepfijemné otfasala. Za vée mohla kombinace velkych kol,
adaptivnich tlumi¢d a zadni vle¢ené napravy.

MENSI, AVSAK STALE PROSTORNY ZAVAZADELNIK
Octavia G-TEC vyuziva benzinovy motor pouze v pfipadé,
kdy vz startuje po doplnéni zemniho plynu, pokud
venkovni teplota klesne pod -10 °C nebo pokud jsou
zasoby zemniho plynu natolik vycerpény, Ze tlak v nadrzi
klesne pod 11 bard.

Z venku se nelisi od ostatnich model(, jen virtudlni kokpit
ma specificky vzhled s dvéma palivovymi ukazateli.
Zavazadlovy prostor verze kombi ¢ini 4951 a pokles oproti
regulérnimu kombiku (640 litr() neni v redlu tak vyrazny,
jako na papite. Stejné jako u viech Skodovek, zavazadelnik

Dvouramenny volant neni Salek kavy
pro kazdého, ale drzi se vyte¢né a multifunkce
je prsty dobre dosazitelna.

TECHNICKE UDAJE

Motor: pfepliiovany zazehovy ¢tyivalec 1498 cm?
Viykon: 130 k (96 kW) v 5000 — 6000 ot./min.
Tocivy moment: 200 Nm v 1400 - 4000 ot./min
Prevodovka: sedmistupfiova DSG

Maximalni rychlost: 218 km/h

0-100 km/h:9,6 s

Prdmérna spotfeba: 3,4 - 3,5 kg/100 km

Cena s danou motorizaci od: 613 900 K¢

je skvéle feseny a plny drobnych vylepseni, jako jsou zachytné sité,
hacky, oka, kolejnice, dodatecné ulozné prostory a podobné. Obejit
se viak musite bez rezervy.

VYPLATI SE, ALE DIESEL NEPORAZI|

Plynovy pohon je fantasticka véc, pokud jezdite dlouhé cesty
konstantni rychlosti a ve svém okoli mate CNG stanici. Pak umf
Octavia jezdit za jednu korunu na kilometr, aniz byste se museli
blhvijak snazit. Problémem je, Ze dostupnost CNG jesté neni

tak dobra a cenova politika Skodovky je nastavena tak, ze 85kW
dvoulitrovy diesel je o 10 tisic levnéjsi (s pfevodovkou DSG a stejnou
zakladni vybavou Active) a zdkladni,zplynovand” Octavia Combi
tak vyjde na 613 900 K¢. A nebudeme si nic nalhavat, tady neni co
resit. Dynamika, dojezd, zUstatkova hodnota, vie mluvi ve prospéch
dieselu. To ale neznamen4, Ze by CNG verze G-TEC nebyla zajimavou
alternativou pro vechny, ktefi chtéji jezdit Usporné.

Text: Jifi Svamberk

Foto: Skoda auto




A2 R : ol :. :
TEST S CILEM s

T A e e SRS

RENAULT MEGANE RS
TROPHY

r'- L
£
i

L

Renault Mégane RS s nejvétsi pravdépodobnosti skonci a s nim z trhu zmizi jeden

z dalSich modeld, které pravidelné a bez pardonu rozdavaly jeden poli¢ek za druhym
kazdému, kdo se opovazil tvrdit, ze Francouzi neumi stavét sportovni auta. Mégane
RS totiz byl, viastné jesté porad je, jednim z nejlepsich ostrych hatchbacku vsech dob.

Bez ohledu na generaci...

ikdy nezapomenu na moment, kdy jsem po turbenych

japonskych modelech STl a Evolution X poprvé

usedl za volant malého Zlutého Clia RS Cup a plny

ocekavani vyrazil na oblibené okresky. Dvoulitrovy

atmosféricky motor se jevil spiSe ospale a neochotné.

Prvni vytoceni nad 5000 ot/min mé naprosto
dostalo a zazehlo ve mné nehynouci respekt ke sportovnimu
oddéleni Renaultu, ktery podle mnohych samozvanych expert(
déla auta na ho..., ehm, na houby. Maniakalni maly hatchback se
do pfichodu Fiesty ST tésil z pozice nejlepsiho auta své kategorie,
a to nejen podle mé. Od té doby jsem nevynechal jedinou
pfilezitost vyzkouset jakykoliv model z dilny RenaultSportu.

MENSI MOTOR, ViCE KOMFORTU

Bohuzel dnesni doba podobnym voziim do karet nehraje, a tak
dalsi generace Clia RS, tentokrét vyhradné s dvouspojkovym
automatem, byla v kontrastu s predchozi generaci dost
nepovedend. Obycejné, prdmérné rychlé auto bez Spetky osobniho
kouzla. Proto jsem se na pfichod stavajici generace, a téméf

s jistotou posledni, dival ponékud skepticky. ,Tridvitko” nahradila
vyhradné pétidverova varianta, fantasticky dvoulitr mensi 1,8

a do minimalistického kokpitu se nastéhovaly prvky, jako digitalni
pfistrojovy Stit. Sportovni purismus byl ten tam.

| tady za v3im stalo neustale omilané ,zékaznici to tak chtéli’, takze

i v tomto pfipadé jim Renault vysel vstiic. A nutno uznat, ze pokud
auto nemate na tyden, jako my novinafi, ale jezdite s nim celoro¢né,
civilngjsi charakter rozhodné uvitate.
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Mégane RS, v testované verzi Trophy, uz neni takovy hardcore
bijec, jakym byly obé predchozi generace. To ale neznamen3, Ze by
vymeékl. Jen je, feceno IT hantyrkou, uzivatelsky privétivé;jsi. Jeho
alcantarova sedadla Recaro jsou pohodInd i na dlouhych cestach.
Samoziejmé, ze Mégane RS i nadéle miluje hladké silnice, ale on je
na né stavény, takze tvrdsi charakter neberu jako minus.

HRADY A ZAMKY, KAM SE PODIVATE...

S ostrym Mégane jsem vyrazil na Litoméficko, které nabizi nejen
bezpocet turisticky zajimavych mist, ale také nepreberné mnozstvi
okresnich silnic a silnicek. Prvni zastavka asi neprekvapi. Litomérice
se rozprostiraji na soutoku Labe a Ohte na zapadnim okraji Polabské
niziny (dfive bylo oblibené oznaceni ,zlaty pruh zemé ceské”)

v Usteckém kraiji. Litoméficko je pro svou irodnou polohu znamé
také jako Zahrada Cech. Nedaleko odtud se nachézi nechvalné
prosluly pracovni tdbor Terezin, ktery je zahodno navstivit, ackoliv
uzndvam, ze taméjsi génius loci nemusi byt pro kazdého.

Paklize nechcete do obydlenych aglomeraci, nddhernd prochazka je

na vrchol Miledovky, nejvétrnéjsi hory v Cesku. Vrchol nejvyssi hory
Ceského stredohofi, jeji vrchol lezi ve vyice 836,7 metrd nad mofem,
nabizi kruhovy rozhled do dalekého okoli. Podobné zajimavé je to také
na Radobyluy, ktery je ale na rozdil od Milesovky nevulkanického pdvodu.

Jestlize se radi toulate Ceskem po stopach starych hrad( a zamki,
Litoméficko nabizi opravdu mnoho alternativ. Za zminku stoji
predevsim Hazmburk, Stfekov, Libochovice, Roudnice nad Labem
nebo Velké Bfezno. Zajimavy je také skanzen Zubrnice.
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LEVNE NENIi, ZABAVNE ANO

Mimo historickych pamatek a unikatnich ptirodnich ukaza
nabizi okoli Litoméfic hlavné mnozstvi klikatych okresnich
silnic nejriznéjsi kvality. Jak jsem jiz dfive zminil, Mégane

RS si bez ohledu na variantu potrpi na kvalitni povrch, ktery
se musi stejné jako jinde u nas hledat, ale jakmile narazite

na ten spravny Usek, razem se dostanete do fidi¢ské nirvany.
Nutnosti je zapnout rezim RS, ktery zhutni zvuk, pfiostfi fizeni
a reakce podvozku. Tlumice s hydraulickymi kompresnimi
zardzkami funguji progresivné. To znameng, ze tlumic
omezuje prudké razy a zaroven pfi rychlém propadnuti

kola rychleji dostane kolo zpét na zem a zdroven zabrani
zhoupnuti karoserie. A stejné funguje i pfi rychlém pohybu
kola smérem nahoru. Prosté to zjemni reakci auta, pfi
zachovani trakce a pracuje hlavné pfi vysoké zatézi. Pouziva
se prakticky ve vsech zavodnich podvozcich. Vysledkem

je fantasticka prilnavost, kterd v kombinaci se standardné
nabizenym samosvornym diferencidlem Torsen a 0 10%
tuzsimi stabilizatory umi senzacéni véci. Ano, auto taha za ruce
a necekejte, Ze se budete vozit, jako tieba v ostrém Golfu.
Mégane RS Trophy musite fidit na 100 %. Do zatacek Mégane
RS pomaha kromé samosvoru a lepivych pneumatik také
systém 4Control, tedy nataceni zadni napravy.

Mégane RS Trophy neni levna hracka, stoji pres milion korun,
ale na druhou stranu, je to kone¢né auto, které se da pouzivat
kazdy den. A garantuji vam, Ze si kazdy z téchto dni budete
fidi¢sky uzivat.

Text: Jifi Svamberk
Foto: autor a shutterstock
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Santiago. Historické budovy na
azasnézené Andy na druhé s ile je velmi dlouhd zemé, rozkladajici se na po-
bfeZi Tichého ocednu v Jizni Americe od sever-
niho tropického poustniho az po jizni ledovy
antarkticky pas. Pfejet celou zemi je stejné
dlouhé, jako prejet Evropu od Nordkappu aZ na jih Itdlie a jesté si
udélat odbocku na Sicilii. Pfitom v nejSirsim misté ma Chile pouze
445km, tedy je$té méné ne? CR. Na zapadni strané tvofi hranici
ocean, ve kterém se kvili Humboldtové studenému proudu o tep-
loté 18°C neda i pres vysoké teploty vzduchu moc koupat (vyjma
severu) a na vychodé vysoké pohofi Andy, které sahaji az k nejvyssi
hote a sopce zapadni polokoule Aconcaguy do vysky 6959 m n.m.

| Hippies komunita v nostalgické o
1 rybafské vesnici Horcon. * Dva legendarni silnicni tahy

Od severu k jihu vedou napfi¢ Chile dva silni¢ni tahy - Paname-
ricana, ktera poté odbocuje skrz Andy do Argentiny a Carretera
Austral. Panamericana (Ruta 60) stoupa od malebného pfristavu
Valparaiso udolimi az do sedla Uspallata (3832 m n.m.), kde pre-
kondva mezinarodni hranici a je asi nejvyssim mistem, kam se da
bez problému dostat i osobnim autem. Nahofe vidite kolem sebe
zasnézené vrcholky hor a pod sebou strmé skalni stény a pfipa-
date si jako horolezci, ktefi pravé vylezli na vrchol. Trasa je také
velmi oblibena mezi motorkafi a vysokohorskymi bézci. Pak klesa-
te prasnymi serpentinami do udoli na argentinské strané a ,dole”
ve vysce 3175 m n.m. mUZete pouZit na cestu zpatky 3 km dlouhy
tunel. Na argentinské strané je v ném tma a vozovka je plna dér,
Romanticky pfistav a dovolenkovou jakmile uprostfed néj pfejedete zpét na stranu Chile, pojedete
destinaci Puerto Saavedra zna kazdy Chilan po krasné osvétleném rovném asfaltu. AC se jedna o vysokohor-
L v skou silnici, jezdi tudy nakladdky ze vSech zemi Jizni Ameriky;,

Casto pretizené a jejich letité motory ¢asto zdechnou v nékterém

z dalsich tunell po cesté. Potom je nutné tyto tunely objizdét

po uzkych prasnych cestach kolem nich. Krajnice je nezpevnéna

a pod ni se otevird hluboka rokle. Proti vdm se sune s$ndra pretize-

nych kamiond, které nebrzdi.

IR

Carretera Austral (Ruta 7) je cestou pro opravdové dobrodruhy.

Zacala se stavét v roce 1975 a vede az do subpolarnich kraja.

Po ujeti prvnich 1100 km po misty nezpevnéné silnici pfesednete
na dva dny na trajekt, kterym objedete 700 km spletitych fjord(,
a pak vas ¢eka jesté dalSich 300 km po silnici Ruta 9. Dojedete



do nejjiznéjsiho mésta Chile, Punta Arenas,
odkud odplouvaji védecké a turistické vypra-
vy do Antarktidy. PobliZ se také nachazi paty
nejkrasnéjsi narodni park svéta Torres del
Paine.

Vyspéla a pohodova zemé

obyvatelé jsou mili a vstficni a radi vdm po-
mohou, kdyZ budete potfebovat. M3 to vsak
jedno uskali, hovofi az na vyjimky pouze
Spanélsky. Chilané ze vSeho nejvic uznavaji
rodinu, pokud cestujete s détmi, vyjdou vdm
vstric naprosto vSude a se vS§im. Zemé je
idealni na cestovani osobnim autem a off-
roadem, moZnosti ubytovani v soukromi
nebo v chatkach je hodné. Narodni parky se
rozprostiraji po celé zemi a jsou mezi nimi
velké vzdalenosti. Néktera, obvykle ta nej-
zajimavéjsi mista, jsou pristupna pouze pro
terénaky a neni to nijak oznaceno. MizZete
jet po Sotoliné treba nékolik desitek kilome-
tri a pak zjistit, Ze dal prosté pres kameny
obycfejnym autem neprojedete. Podrobné
detailni mapy se tézko shani a na aktudlni
stav silnice je potfeba se bud' zeptat na mis-
té, nebo to risknout na vlastni pést. V odleh-
lych krajich na jihu a do hor se vyplati vézt

s sebou zdsobu PHM, jinak na Cerpaci stani-
ce narazite pomérné ¢asto. Soucasné ceny
pohonnych hmot jsou 23,70 K¢ za 1l benzinu
a 16,20 K¢ za naftu. Ta se vsak v drtivé vétsi-
né tankuje pouze do nakladaki. LPG, pokud
ho vibec nékde najdete, stoji 20 K¢.

Hlavni tah ze severu na jih je dvouprouda
zpoplatnénad dalnice, aviak jezdi a béha

po ni vSechno mozné. Od cyklistd v proti-
sméru, lidi pfebihajicich napfi¢ mezi auto-

Usek Los Caracoles s vice nez

20 vraceckami patfi k nejhez¢im
a nejnebezpecnéjsim tsekdm
silnice Ruta 60.

busovymi zastavkami, po stada skotu potulujicich se kolem. Odstavny
pruh ¢asto slouZi pro prodej vSeho mozného od ovoce po napoje

a i jako parkovisté. Dalnice v podobé na jakou jsme zvykli, je pouze

v okoli hlavniho mésta Santiaga. Mytné brany jsou nékde elektronické
a nékde lze platit pouze v hotovosti. Jsou v dost kratkych vzdalenos-
tech od sebe, a tak se hodi mit po ruce hromadu drobnych minci ¢i
bankovek. Platba kartou je mozna obvykle jen na nékteré z bran a pfi
takovém zdrzovani vas nejspi$ nékdo vytroubi. Leckdy se totiz pred
mytnicemi tvori dlouhé kolony a to co usettite rychlou jizdou po délnici
zase naberete pfi ¢ekani.

Nesvarem dalni¢niho provozu je soustavna jizda v levém pruhu pfi
hust$im provozu. Pokud nékdo predjizdi, podjizdi zprava. Casto se viak
stane, Ze tam jede pomaly naklad3ak, a tak zase musi zabrzdit, zaradit se
za predjizdéné auto a za chvili to zkusit znovu. KdyZ neni provoz takovy
a nékdo jede rychle v levém pruhu, blika levym blinkrem a auta pred
nim ho vétsSinou pusti. Rychlostni limity nedodrzuji ani nakladdaky. Je-
dou na maximum, co jejich motor zvladne. Takovy styl jizdy po dalnici
je zde normalni a nikdo se nerozCiluje, agresivita, ani ta skryta, tu na sil-
nici viibec neexistuje. Rikd se, Ze v hlavnim mésté Santiagu by Fidil jen
Silenec, opak je pravdou. Ridi tu viichni. Provoz je sice trochu hustsi,
ale diky jizdnim pruhlm, svételnym kfizovatkam a dobrému znadeni se
da pri trose opatrnosti dobre zvladnout. PGjéeni osobniho auta je stej-
né snadné jako u nds a ceny jsou obzvlast pfi delsim pronajmu vyhod-
né. Pljcit se snadno daji i obytné dodavky. V nich vsak budou kilometry
ubihat pomaleji a nedostanete se s nimi do terénu. Maji také pomérné
nizky limit na najeté kilometry.

Uchvatna priroda

Chile je zemi nepfeberného mnozstvi pfirodnich kras, neskute¢né
rozmanité prirody od solnych pousti na severu aZ po ledovcové stény
na jihu, od plazi, kde se da koupat az po plaze, kde najdete jen tucnaky.
Mezi tim se rozprostiraji desitky narodnich parkl se zasnéZzenymi vulka-
ny, termalnimi laznémi, ledovcovymi jezery a dechberoucimi vodopady.
V parcich existuje nepfeberné mnozZstvi pésich i horolezeckych tras,

na své si pfijdou i offroaddci, jizda po horskych cestach nebyva nijak
omezena. Chilané drzi svétovy rekord v nejvyssim bodé pokoreném
osobnim autem (byt s trochu upravenym podvozkem a turbodmycha-
dlem kvdali nizkému tlaku vzduchu). Tento rekord z roku 2007 je dosud
neprekonany a dosazena vyska ¢ini neuvéritelnych 6688 m n.m.

| pfes to, ze v letadle stravite okolo 16 hodin, nebudete cesty do této
Uzasné a sporadané zemé litovat. Idealni dobou pro navstévu severnich
pousti je mistni zima (nase 1éto), na jih Chile se vydejte

radéji naopak v mistnim lété.

Text a foto:

Tomas Vizingr a Jana Vizingrova
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VYVOJ ZNAKU PEUGEOT

Nova éra, noveé logo

Francouzska automobilova znacka Peugeot s novym partnerem v podobé italského
koncernu FCA prepracovala své logo a do éry Stellantisu vstupuje s podobou lva,
kterd se napadné podobé znaku z let Sedesatych.

eugeot na zacatku bfezna oznamil, Ze po jedendcti

letech zméni své stavajici logo stojiciho lva. Nova

podoba znaku tradi¢ni francouzské znacky se poprvé

objevila v roce 2018 na retro konceptu e-Legend,

odkazujiciho se svym vzhledem na legendarni model

504, a stejné jako tento elektromobil, také logo se
svym ztvarnénim vraci do 60. let minulého stoleti. Nicméné
koncept je koncept, u néj je mozné vie.

PrestoZe logo Iva se béhem vice jak 200 let trvajici historie znacky
Peugeot ménilo kontinualné, samotny Peugeot mluvio 11
vyznamnych obméndch. Zde je jejich chronologicky souhrn.

1850

Znacka Peugeot se zpocatku

a dalsim artiklm, které
dodnes mliZzeme vidat

v lepsich restauracich, kam
dodava mlynky na pepf i

prvni logo Iva se Sipem.

1927
V mezivéle¢ném obdobi
se objevuje trojrozmérna soska
Iva na tfech tlapach, oviem ani ne
za deset let ji nahrazuje ponékud
- stiidméjsi a méné umélecké provedeni.

1936

Zjednodus$enou dvourozmérnou
podobu lva doplnil opét doleva
smérujici $ip a na karoseriich
automobild se poprvé objevuje
hlava lva.

1950

Po druhé svétové valce se logo
Peugeotu inspirovalo lvem

Comté a Montbéliard. Prvnim
modelem, ktery se jim pysnil, byl
maly Peugeot 203.

26

vénovala ocelovym vyrobkidm

kavu. Na nich i nadale najdete

z heraldického znaku kraje Franche-

PEUGEOT

1960

V Sedesétych letech Peugeot
poprvé do svého znaku umistil
pouze hlavu kréle zvifat, kterou
doplriovalo jméno znacky.

1965

Po péti letech zmizel nazev
Peugeot a zlstala pouze ostie
fezana hlava.

1970

Sedmdesata léta se nesla

ve znameni navratu k heraldice.
Peugeot navic kupuje Citroén

a rodi se tak koncern PSA.

1980

Asi nejzndméjsi logo znacky
Peugeot vznikd v osmdesatych
letech a jeho véhlas maji

na svédomi legendarni rallye vozy
205 a 405, které Peugeot proslavily
doslova po celém svété.

1998

Na sklonku tisicileti motiv Iva
doplriuje modrd barva, ktera je
rovnéz identifika¢nim znakem
znacky Peugeot.

2010

Dosud pouzivané logo bylo
predstaveno v roce 2010.

2021

Nové provedeni, znamenajici
novou éru pod kfidly skupiny
Stellantis, se na sériovém
automobilu s nejvétsi
pravdépodobnosti poprvé
objevi na Peugeotu 308,
nejdulezitéjsi letosni novinky.



POJISTENI K

ONLINE SMLOUVY

AUtO Si sami nafotite,
USETRITE CAS | POHONNE HMOTY

Ales Zethner

NVybirdte pojisténi? Zjistéte si, jestli

nabizi néjaké vyhody, tfeba neomezenou
asistenci, nebo on-line sjednani, které

vam usetfi cas,” doporucuje reditel Useku
pojisténi motorovych vozidel v Kooperativé
Ale$ Zethner.

INZERCE

V dnesni dobé se vsichni snazime omezit
osobni setkani, pokud mozno vse resit
on-line, nabizi tyto sluzby i Kooperativa?

Na bezpapirovém procesu sjedndani a spravy
smluv pracujeme jiz nékolik let. Takze
on-line si klienti mohou sjednat povinné
ruceni i havarijni pojisténi, coz i s ohledem
na epidemiologickou situaci vyuziva stéle
vice klientd. A protoze soucasti havarijniho
pojisténi nebo nékterych pfipojisténi

k povinnému ruceni je i povinnost vstupni
prohlidky, roste i pocet vozidel, kterd je
potieba fyzicky zkontrolovat. Abychom
cely proces klientdm ulehdili, pripravili jsme
novinku, kterd jim umozni nafotit vozidlo
svym mobilnim telefonem v klidu domova,
prostiednictvim jednoduchého webového
rozhrani, zatimco dfive byla nezbytna
odborna prohlidka technikem spole¢nosti
Global Expert a tedy i ,fyzicky” kontakt.
Nasledovat bude i funkcionalita vyuzitelna
pfi likvidaci pojistné udalosti.

Mate pro motoristy i néjaké nové sluz-
by nebo pojisténi?

Kazdoroc¢né evidujeme narust
asistenc¢nich zasahd, nas novy

unikatni asisten¢ni program MAX+
proto cili na motoristy, ktefi v téchto
pfipadech nechtéji nic fesit a vie
ponechaji na pojistovné. Oproti
ostatnim asistencnim program(m totiz
nabizi bezlimitni asistenci pfi poruse,
havérii, radéni Zivlu, vandalismu,
¢aste¢ném odcizeni, a to nejen u nas,
aleiv zahranici. Ale také zapujceni
nahradniho osobniho vozidla v CR

i v zahranici az na 7 dni ¢i jeho Uschovu
azna 15 dni. Ale neni to jedina novinka,
rozsifili jsme i kryti u pojisténi skel. Nové
jsme do néj zaclenili i skla v pevné,
sklddaci nebo odnimatelné strese,

a dokonce i zrcadlova skla zpétnych
zrcatek. Vsechny novinky najdete

na nasem webu www.koop.cz.

STREPY PRINASE]I STESTI

... pokud tedy mate pojisténa skla ve zpétnych
zrcatkach. To totiZz umime taky!

&
Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro Zivot, jaky je
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AUDI VS. HONDA

HYBRID

Nabijeci zasuvka

s barevnym

podsvicenim je pfistupna
v levém piednim blatniku

NENi SPROSTE SLOVO

KdyzZ jsme vybirali dvojici pro jarni DUEL, rozhodli jsme se proti sobé postavit nové modely
podobné koncepce, kterymi se vyrobci honosi z pohledu jejich prispévku ke snizovani lokalnich
emisi v méstském provozu. Jakysi srovnavaci test, ale s pfidanou hodnotou uzivatelsky
subjektivniho hodnoceni technologii, o kterych se dnes mluvi ve vSech padech, abychom

si odpovédéli na otazky, zdali je lepsi plug-in nebo mild-hybridni technologie a jaka je cena

za cestu ke snizeni lokalnich emisi. Na jaké zmény ve svych oc¢ekavanich musi motorista pfi
pouzivani tohoto typu automobilu pfistoupit?

Audi A3 sportback 40 TFSl e
Pohonné ustroji: Plug-in hybridni
systém s fradovym ctyivalcovym
zazehovym motorem s pfimym
vstfikovanim benzinu

a preplnovanim turbodmychadlem

Zdvihovy objem cm?: 1395

Max. vykon v kW (konich) pfi 1/min.:
110 (150)/5000-6000

Max. to€ivy moment, Nm pfi 1/min:
250/1500-3500

Celkovy systémovy tocivy moment,
Nm: 350

Typ baterie: Lithium-iontovy

Druh pohonu: Pohon prednich kol
Prevodovka: 6stupnova
prevodovka S tronic

Max. rychlost v km/h: 227
Zrychleniz 0 na 100 km/h

v sekundach: 7,6

Spotieba paliva pfi kombinovaném
provozu, v 1/100 km: 1,0-1,2

Dojezd v cisté elektrickém rezimu v km
(v kombinovaném provozu): 58-67
Emise CO, v g/km: 24-31

Emisni norma: Euro 6d-ISC-FCM
Délka, mm: 4343

Sitka, mm: 1984

Vyska, mm: 1450

Rozvor naprav, mm: 2630

Zakladni cena v K¢ veetné DPH: 1 025 900
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| kdyzZ je slovo elektromobilita sklofiovéno
v souvislosti s automobily dnes a denné,
bézny motorista zatim spise sleduje déni
jen v médiich a sdm nema s elektromobily
zadnou osobni zkusenost. Je pravda, Ze
nase republika je proti zdpadni Evropé

v téchto trendech vyrazné pozaduy, a to
objektivné pro nezijem nasich politika
néco v tomto ohledu fesit do doby, nez to

z Bruselu dostaneme piikazem. Nejsme sice
zastanci dotaci a pferozdélovani, protoze
to podle nas spise skodi trznimu vyvoiji.
Otdzku snizovani emisi ale bez stimulG

v podobé zatéZovani klasickych fosilnich
palivdanémi, zavadénim nizkoemisnich zén,
vyhodami pro vozidla s nizkymi lokalnimi
emisemi a na druhé strané subvencemi pro
budovani dobijeci infrastruktury a dotacemi
na nakup ,novych” typt pohonu nelze jinak
resit. Nové technologie jsou totiz samy

o sobé natolik drahé na vyvoj i vyrobu, ze
by proti zavedenym tradi¢nim vozidlim

na benzin a naftu nemély sebemensi sanci.
Otézka, zdali to prosazovat na silu, je zda

se vyresena. Politici celého vyspélého

svéta za nds rozhodli, at se ndm to libi

nebo ne. Cesta k pribéznym cilim ale

vede rlznym smérem. Nakonec se vyrobci
budou stale prat o zajem zakaznikd, takze
bude snad i nadale z ¢eho vybirat. Cestou

k rozumnému technologickému mezistupni
jsou pak hybridy, které kombinuiji klasicky
spalovaci motor s elektrickym systémem

pohonu. To je koneckonct i za nas rozumna
varianta s minimem uzivatelskych nevyhod,
dokud se alespon Evropa pIné neadaptuje
na elektromobilitu.

Naskok diky technice

To je heslem ingolstadtské znacky po mnoho
let. Klasicky model A3 je i pfes prémiovost
Ctyt kruhU stale relativné dostupnym vozem,
ktery dokaze plnit i roli jediného rodinného
auta. V nejnovéjsi generaci pak kromé
klasiky v podobé zazehovych i vznétovych
motorl musi nutné nejvice zaujmout verze

s pismenkem e. Tedy nejnové;jsi plug-in
hybrid. Zejména jako obyvatelim hlavniho
mésta Prahy je pro nds zéjem urcujici
moznost registrace vozu na znacky, zacinajici
pismeny EL. Ta totiz automaticky osvobozuji
majitele nejen od Uhrady dalni¢niho
poplatku, silni¢ni dané a poplatku v registru
vozidel, ale také od placeni v zénach
placeného a rezidentniho parkovani.
Kouzelnou cislovkou je limit 50 gram CO,
na kilometr jizdy, Audi to spliuje s velkou
rezervou hodnotou 34. S tim souvisi

i prlmérna spotreba, kterd je deklarovana
jako neuvéfitelnych 1,5 litru na 100 ujetych
kilometrd. My jsme zkouseli novinku

v Unorovém zimnim provozu, kdy vné;jsi
teplota klesala i pod nulu. | pfesto jsme
dokazali ujet po Praze ¢isté elektrickych

42 kilometr(. To uz je vzdalenost, ktera
vétsiné motoristll pro denni jizdu staci.
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V minulé generaci Audi A3 e-tron dokazalo
redlné ujet méné nez 25 kilometrd, coz
mnohdy nestacilo a celkovou vyuzitelnost

a ekonomicnost plug-in hybridniho systému
z praktického hlediska zna¢né vzdalovalo
deklarovanym tdajam.

Plusy a minusy

Autor tohoto ¢lanku se pfiznava, ze je

fandou zazehovych motorl a viiné benzinu.
Elektrické pohony vnima stéle jako néco pro
nadsence do novych technologii a je spise
skeptikem s ohledem na komfort pouzivani.
Po testovani A3 40 TFSI e ale konstatuje, ze

by si takové auto doved| pro denni vyuziti

v méstském a piiméstském provozu dobfe
predstavit. Spokojenost totiz vladla nejen

s rychlosti nabiti (za nékolik hodin i z bézné
domaci zasuvky), ale také diky slusnému
zavazadelniku, kdy baterie nezabiraji pod
podlahou tolik mista. Akcelerace je pfikladna,
protoze kombinované ustroji dava vysoky
kroutici moment, a tim je tento model hodné
svizny. O vybaveé se rozepisovat neni tieba,
auto je nabité komfortnimi prvky a mize tak
slouzit i pro dlouhé cesty. V takovém pfipadé
ale pocitejte uz se spiSe standardni spotfebou,
odpovidajici ¢tyfvalcovému motoru s turbem
soucasné generace, tedy nékde kolem 6 litr(i
naturalu. Minusem budiz zejména absence
jakychkoliv statnich pobidek v Cesku, které by
dokazaly pfi pofizeni tohoto vozu snizit jeho
cenu na uroven konven¢niho modelu. Protoze
pokud byste si spocitali ¢isté ekonomicky
pfinos, cenu by to chtélo snizit alespor

0 200 tisic korun z celkovych 1,025 milionu.

O to vétsi ntizky se tak budou do budoucna
rozevirat mezi trhy s takovou podporou

a nasim trhem, coz bude samoziejmé souviset
i s limitovanou nabidkou podobnych ojetin.

Unikatni hybridni systém

Pokrocila hybridni technologie Hondy byla
navrzena tak, aby poskytovala vysokou
ucinnost diky kombinaci benzinového

motoru se dvéma elektrickymi motory. Pracuji
v harmonii a automaticky prepinaji mezi tfemi
jizdnimi rezimy: elektricky rezim, hybridni
rezim a rezim spalovaciho motoru. Vysledkem
je tichd a usporna jizda, a naopak dynamicka
odezva v pripadé potieby i pres atmosférickou
podstatu zazehového motoru. Elektricky pohon

Cerpa energii vyhradné z lithium-iontové
baterie a napaji elektricky motor, poskytujici
tichou a nizkoemisni jizdu. Toho se vyuziva
zejména pii rozjezdu, pfi ustalené jizdé

nizkou rychlosti a kdykoliv to jizdni podminky
umoznuji. V hybridnim rezimu je v chodu jak
spalovaci motor, tak elektromotor. Spalovaci
motor pohani elektricky generator, ktery
dodava energii elektromotoru pohanéjicimu
vUz. Pfipadna prebytecnd energie se uklada

do baterie. S nadsazkou by se tak novy Jazz

dal v tomto rezimu oznacit za pojizdnou
elektrarnu. Pak tu ale mdme jesté mod pfimého
pohonu vozu spalovacim motorem. Absence
prevodového Ustroji pak znamenda mensi treci
ztraty. Tento rezim je vyuzivan pii ustalené jizdé
stredni az vyssi rychlosti. Stejné jako plug-in
hybridni Audi, také Honda vyuziva rekupera¢ni
brzdéni, které snizuje spotfebu a emise, kdyz
preménuje kinetickou energii vozu na elektfinu
a uklada ji do baterie. Namisto elektrického
motoru pohanéjiciho kola, v tomto pfipadé kola
vozu pohénéji elektromotor, ze kterého se stava
generator vyrabéjici elektfinu.

V jednoduchosti je krasa

Dvé Hondy Jazz e:HEV za cenu jedné Audi A3

40 TFSle. To je vzhledem k heslu, Ze o penize jde
predevsim, ta zdkladni rovnice, ze které je tieba
vychazet pii hodnoceni. Z tohoto Uhlu pohledu
bychom tedy vyhodnotili mild-hybrid za p(l
milionu korun jako vitéze, protoze u plug-in
hybridu opravdu zélezi na ujetych kilometrech
bez nabijeni. Nové Audi ma v letnich mésicich
dojezd pres 50 km, pokud ale denné potfebujete
po mésté ujet kolem stovky, zacne se celkova
spotreba a tim néklady na provoz obou pohon
vyrovnavat. Potom vstupuji do rovnice dalsi
faktory jako jsou pravé vyhody spojené se
znackou EL, protoze na mild-hybrid s emisemi
jen o néco nizsimi, nez u srovnatelného

vozu s vyhradné zézehovym agregatem se
samoziejmé znacka EL ziskat neda. Takze Hondu
Jazz s jedinym nabizenym agregatem je tfeba
brat jako moderni méstské vozidlo, takového
hybrida mezi malym autem a MPV, s velkou
variabilitou interiéru diky unikatnimu systému
sklapéni sedakd zadnich sedadel a kvalitnim
zpracovanim dalsich detail(, navic za pfijatelnou
cenu, ale bez vyhod. TakZe se da predpokladat,
Ze zejména pokud stat pfijde s dals$imi vyhodami,
podil plug-in hybrid(i se bude naddle zvysovat.

Viyraznym prvkem futuristického designu

kokpitu Hondy Jazz je dvouramenny volant

Variabilitu vnitfniho prostoru umocnuje
fedeni vyklapéni sedékd zadni lavice, které
Honda nazyva,magic seats".

Honda Jazz e:HEV

Pohonné ustroji: Hybridni
systém s fadovym ctyivalcovym
zazehovym motorem s pfimym
vstirikovanim benzinu

Zdvihovy objem cm?: 1498

Max. vykon v kW (konich) pfi
1/min.: 72 (98)/5500-6400

Max. to¢ivy moment, Nm pfi 1/min:
131/4500-5000

Celkovy systémovy tocivy
moment, Nm: 253

Typ baterie: Lithium-iontovy

Druh pohonu: Pohon prednich kol
Prevodovka: bezestupnova e-CVT
Max. rychlost v km/h: 175
Zrychleniz 0 na 100 km/h

v sekundach: 9,4

Spotieba paliva pfi kombinovaném
provozu, v I/100 km: 4,5

Dojezd v cisté elektrickém rezimu

v km (v kombinovaném provozu):
neudava se

Emise CO, v g/km: 102

Emisni norma: Euro 6

Délka, mm: 4044

Sitka, mm: 1966

Vyska, mm: 1526

Rozvor naprav, mm: 2517

Zékladni cena v K¢ véetné DPH:
499 900

Text: Vojté&ch Stajf

Foto: Audi, Honda
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Sponzorem dnesni kifzovky je Subaru CR. V tajence se nachazi nazev a slogan asisten¢niho systému Subaru,
ktery fidi¢i pomaha ve slozitych jizdnich situacich.

Reseni posilejte do 17.5. 2021 na adresu SeTKani, Olsanska 54/3, 130 00 Praha 3 Zizkov nebo na svamberk@wsmsro.cz.
Tti vylosovani dostanou od Subaru CR ksiltovku s logem znacky.

KaleidoSTKop

PLATNOST RIDICSKYCH PRUKAZU
A PROFESNICH PRUKAZU SE
PRODLUZUJE O DALSICH 10 MESicU

_ - STYLOVA
Kvali situaci spojené s koronavirem Covid-19 a nasledné vyhlasenému e ] b . ZAH R[VA N A
nouzovému stavu byly prodlouzeny platnosti nékterych dokladd.
Toto prodlouzeni m)é/k); skoncit Ieto)s/ v bfeznu, ale u Fi)c/iiésk)’/ch ALTERNATIVA
prakazd a profesnich prikazl se budou platnosti nadale prodluzovat.
Informovalo o tom v poloviné inora ministerstvo dopravy. Pfed nedavnem dorazilo
~na cCesky trh gloTM HYPER,

Toto nafizeni se vztahuje na prikazy, kterym skonéila platnost v dobé ; _ nova generace zafizeni
od lofiského zaii az do ¢ervna letodniho roku. Ufady maji na prikazy _ fungujici na principu
hledét jako na platné az do 10 mésic( od data konce platnosti. To ! i i zahfivani tabaku, které se
znamena, ze pokud by vam platnost fidi¢ského prikazu skoncila napf. 0 o | v ndvaznosti na celosve-
14. ledna, pouzivat jej budete moci az do 14. fijna 2021. R b ' tovy trend tési rostouci

e popularité také u ceskych
Ceské Ministerstvo dopravy se k danému tématu vyjadfilo g spotfebiteld. Novinka
nasledovné: Evropsky parlament schvalil prodlouzeni platnosti stavi na funkcionalité
fidi¢skych priikazt nebo priikazt profesni zplisobilosti, které * tzv. indukeniho ohfevu,
propadly nebo propadnou v obdobi od 1. 9. 2020 do 30. 6. 2021 ai .=y ktery umoznuje zahfat
(tzv. Omnibus Il). Platnost je prodlouzena o 10 mésicti a bude ¥, ! tabakovou naplii rychleji

platna v celé Evropské unii. Nafizeni mohou ob¢ané i Pl * == 1% arovnomeérngji. Uziva-
vyuzivat od 6. biezna 20217 telsky nabizi jednoduché
ovladani jednim intuitiv-
nim tla¢itkem. Kromé no-
vého stylového designu

s origindlni paletou barev,
patfi mezi nejzasadnéjsi
zmény HYPERu i nova
velikost tabakovych
naplni ve formatu demi,
které obsahuji 0 30% vice
tabdaku a vychazi tak vstiic
poptavce uzivatel(.

To vSak neznamena, Ze o novy
fidi¢sky prakaz nebo
profesni priikaz nelze
pozadat. Utady i nadale
funguji, oviem dlivodem
tohoto opatteni je
eliminace ¢ekacich
front na Uradech.
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Videt a
S koncem léta se musime
pripravit nejen na méné
slune¢nych dni, ale také
na ¢asneéjsi stmivani. OvSem
relativné teplé noci vsak jesté
mnoho lidi lakaji k vecernimu
posezeni nékde s prateli
na zahradce ¢i u vody.
Navraty domu tak vétsinou
probihaji za Uplné tmy, coz
je zejména pro chodce velmi
nebezpecné.

ahrani¢ni vyzkumy prokazuiji,

Ze po setméni je riziko

vzniku dopravni nehody az

4x vy33i nez za dne. Ridici

hare odhaduji pribéh silnice,

dostatec¢né si neuvédomuiji
zhorsenou viditelnost potencialnich
prekazek, obecné pak neradi méni svij
zpUsob jizdy, ktery voli za nesnizené
viditelnosti. Navic, vétsina chodc si
nepfipousti svou neviditelnost pro
motorizované kolegy. Pfitom Ctvrtina
fidi¢h pfiznava, ze si chodce jdouciho
v tmavém odévu po okraji vozovky viibec
nevsimla. Ani bilé obleceni nelze povaZovat
za fedeni. Ridi¢i si takto oblecenych postav
viimnou zhruba dvé vtefiny pfed moznym
stfetem. Riziko umrti chodcl v noci je totiz
az Ctyfrikrat vyssi nez za denniho svétla.
Statistiky dopravnich nehod prokazuji, ze

Chodclim, ktefi nedodrzi
povinnost oznacit se
reflexnimi prvky, hrozi
blokova pokuta ve vysi __
az 2000 korun.
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dlouhodobé za tmy umira v CR vice nez
polovina ze vsech usmrcenych chodc(.
Napfiklad v roce 2018 zemfielo 58 lidi

z celkové 113 obéti z fad chodct za tmy.

JAK SE SPRAVNE A UCINNE ZVIDITELNIT?
Pfedevsim je tfeba pfipomenout, jak je to
pro chodce s povinnosti pouzivat reflexni
doplriky. Zakon o silni¢nim provozu
stanovi, ze chodec pohybuijici se mimo
obec za snizené viditelnosti po krajnici
nebo po okraji vozovky v misté, které

neni osvétleno verejnym osvétlenim, je
povinen mit na sobé prvky z retroreflexniho
materidlu umisténé tak, aby byly viditelné
pro ostatni Ucastniky provozu na pozemnich
komunikacich. Povinnost byt oznacen tak
plati nejen za tmy, ale i napfiklad za svitani,
soumraku, mlhy, snézeni i silného desté.
Pravidla silni¢niho provozu viak neurcuji,

jak ma reflexni dopInék vypadat a kde ma
byt umistén. Reflexni doplnék by mél mit
dostate¢nou plochu odpovidajici alespori
rozmérim reflexni pasky. Ridici nejlépe
vnimaji chodce s reflexnimi doplnky
umisténymi na pohyblivych ¢astech téla
- idedIné nad zapéstim a nad kotnikem.
Na pohybujici se svétélkujici body reaguiji
zhruba 3x dfive nez na reflexni plosky
staticky umisténé na trupu. Samoziejmosti
je noseni reflexnich doplikd na strané

ke stfedu vozovky, musi byt viditelné

pro fidice prijizdéjici k Celu, ale i k zadm
chodce. Zahrani¢ni experti se shoduji

na tom, Ze za nejlepsi barvy reflexnich
doplnkl Ize povazovat zafivé zlutou (pfip.
se zelenkavym odstinem), jasné ¢ervenou,
Cervenooranzovou ¢i oranzovou. Kvalitni
reflexni materialy jsou az 1 500x jasné;si
nez bézné obleleni v bilé barvé. Na takto
oble¢eného chodce reaguiji fidici az 30x
dfive nez na postavu v tmavém obleceni
bez reflexnich doplnkd a 8-9x dfive nez
na osobu jen v bilém.

NEPOUZITi REFLEXNiCH DOPLNKU

SE MUZE NARAMNE PRODRAZIT
Chodctim, ktefi nedodrzi povinnost
oznacit se reflexnimi prvky, hrozi blokova
pokuta ve vysi az 2 000 korun. Chodci by
ale méli pamatovat na to, Ze se vystavuji
nejen hrozbé finan¢niho postihu, ale
pfipadné také mozné povinnosti uhradit
C¢ast 1écebnych ¢i dalsich nakladd vzniklych
v souvislosti s dopravni nehodou.

Text: Jifi Svamberk, VizeO
Foto: Shutterstock
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(] EVROPSKE AUTO ROKU

~'Domaci“ porazka

Prvni bfeznovy den bylo v Zenevé vyhladseno Evropské
auto roku pro rok 2021. Do finale se probojovala také

domaci Octavia ¢tvrté generace, ktera vsak na stupné
vitézl nedosahla.

Letosni evropska anketa Car of the Year,
tedy Auto roku, byla stejné jako loni
poznamenana pandemii koronaviru,
nicméné to odborné poroté, ve které ma
Cesko také svého zastupce, nezabranilo
prvni bfeznovy den vyhlasit na padé
zenevského vystavisté Palexpo vitéze.
Navzdory faktu, Ze letos kvili omezeni
cestovani nebylo mozné poradat jiz tradi¢ni
skupinové testovani nominovanych
automobild v Dansku a Francii. Kazdy

z porotcll tak musel nominovana auta
otestovat ve své domovské zemi.

Mezi letosnich sedm finalist( se dostaly

dva elektromobily, luxusni offroad nebo
sportovni crossover. Své zelizko v ohni

méla také mladoboleslavské Skoda Auto,
jejiz Octavia 4. generace se prosadila mezi
finalisty po péti letech, kdy se finalniho klani
naposled zucastnil Superb (skoncil na 6.
misté).

Odborna porota, kterou tvofi 59
motoristickych novinail z 22 zemi zapadni
a stiedni Evropy, letos do findle poslala s
Citroén C4, Cupru Formentor, Fiat 500e, Land Rover Defender
Land Rover Defender, Skodu Octavia,
Toyotu Yaris a Volkswagen ID.3. Kazdy

z porotcll disponoval 25 body, které musel
rozdélit mezi finalovou sedmicku aut. Cesko
zastupuje jediny zastupce, kterym je Jifi
Duchon, $éfredaktor magazinu Automobil
Revue.

Pomérné tésné zvitézila Toyota Yaris se
ziskem 266 bodU. O 26 bod( zaostal
elektromobil Fiat €500 a bronzovou pficku
o pouhy bod za Italem obsadila Spanélska

Cupra Formentor. Velmi slusnych 224 bodi —— ; -
pak ziskal druhy elektromobil VW ID.3. -: =

Pod hranici 200 bod( zlstala Octavia (199
bod), nasledovana Defenderem (164 bod)
a Citroénem C4 (143 bodu).

Model Pocet bodU

1. Toyota Yaris 266
Yaris se stal po dlouhé dobé dalsim 2. Fiat 500e 240
Japior)skym mos:lele.m, ktery se mlize 3. Cupra Formentor 239
pysnit evropskym titulem (naposledy to
byl elektromobil Nissan Leaf v roce 2011), 4. VW ID.3 224
pficemz Yaris se Evropskym COTY uz jednou 5, $koda Octavia 199
stal, konkrétné v roce 2000. Nova Toyota Yaris
se od letosniho roku navic bude vyrabét také e Land Rover Defender i
v Koling, tudiz jde o jakousi domaci porazku. 7. Citroén C4 143
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BEZPECNY VZDUCH (=

SPOLEHLIVE A USPORNE RESEN] | firus

OCHRANI VAS NEJEN PRED SIRENIM KORONAVIRU

INZERCE

LIKVIDUJE

99,9 %

CHOROBOPLODNYCH
ZARODKU,

BAKTERII A VIRU
(VCETNE KORONAVIRU)

PHI CLANEK
» /AIRVIUS PureAir
NICI PLISNE, BAKTERIE
AVIRY VCETNE COVIDU-19

NEPRODUKUJE OZON

EKONOMICKE CISTENI VZDUCHU | POVRCHU 24 HODIN DENNE ZA PRITOMNOSTI LIDI.
ZARUKA 2 ROKY NA PHI (CISTICI) JEDNOTKU A 5 LET NA VENTILATOR,
VELMI USPORNY A BEZUDRZBOVY PROVOZ, SNADNA INSTALACE.
NEJMENSI JEDNOTKA ZLIKVIDUJE VICE NEZ 97 % VZDUSNYCH
BAKTERIf A VIRUNA PLOSE AZ 72 m?/ 271 m*.
GARANCE 120 DNi VRACENI PENEZ.

TXRIUS

BEZPECNY VZDUCH

Chcete-li vice informact, kontaktujte nas na: info@airius.cz | Tel.: +420 602 312 175 | www.airius.cz
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VIDEOTEKA

JAK QR KOD FUNGUJE?
\Vau| F)’ HU MOR’ FASCINACE Abyste z QR kédu dostali potiebna data,

musite mit néjaky program, ktery jej umi
Jvyfotit” a poté,dekddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store
COJETOQR KOD? ¢i Google Play. Samoziejmosti je chytry
Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kdd je v podstaté 2D ¢arovy kod, telefon s fotografickym aparatem.

ktery v sobé muze ukryvat nejrliznéjsi informace. Mdze to byt webova adresa (¢asto
pouzivané na billboardech i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mizete . PR L+ .
ulozit do mobilu, piipadné odkaz na video, jako v pfipadé nasi rubriky ,videotéka”. VODIKOVY NAKLADAK OD TOYOTY
POKORIL LEGENDARNI PIKES PEAK
Pfi slavném zavodu do vrchu Pikes Peak
LEGENDA POKRACUJE jdou avahy o spotfebé a emisi zplodin
stranou, jediné, na ¢em zéleZi, je rychlost.
Alespor doposud tomu tak bylo. Na slavnou

Historie Porsche

911 GT3 se
pise od roku coloradskou horu se ted'ale
1999, kdy vetiel bezemisni vodikovy

nakladni vlz, ktery Toyota
postavila se svym americkym
partnerem, znac¢kou
Kenworth...

dorazila prvni
verze zalozena
na generaci 996 jako
homologacni specidl pro
kategorii FIA GT3. Od té doby
se stala verze GT3 tradici

a jednim z nejvyhledavanéjsich
sportovnich aut na svété. Svaty
grél nadsenych fidi¢d ma i nadale atmosféricky pInény plochy Sestivalec s objemem

4 litry a manualni prfevodovku. Vykon 374 kW (509 koni) a 469 Nm tocivého momentu
staci na maximalni rychlost 320 km/h (manual) a sprint na stovku je otdzkou

3,4 sekundy. Diky BoZe za ty dary!

= POUZE O SIKOVNYCH
E RUKOUTO
VAZNE NENI

Ze je Dacia
pb POCTA LETITEMU KRALI
RN ZELENEHO PEKLA

mimofadné

schopné auto v terénu, jste Stefan Bellof byl jednim

se mohli do¢ist v mnoha z nejtalentovanéjsich jezdct

na motorismus zaméfenych své doby a jeho pfibéh si

magazinech. Tohle turecké mUzete precist na stranach
video ukazuje, Ze to nejsou zadné vymysly inzerce chtivych pisalkd. Duster s technikou 12-13.Tohle video je poctou
sesterského Nissanu opravdu neni zadné orezavatko. jezdecké hvézdg, ktera zhasla dfiv, nez se

stihla rozzafit naplno.

ZROZENA,‘WCHOVI-'\NA

A TESTOVANA

NA SEVERU

Pneumatika

Hakkapeliitta

od Nokianu

je prvnizimni

pneumatikou

pro osobni automobily

na svété. Prvné byla
pfedstavena uz v roce 1936

a v priibéhu 85leté geneze nabidla mnoho dalSich prvenstvi. Jako napfiiklad v roce
2014, kdy Nokian predstavil koncept prvni zimni pneumatiky s vysuvnymi hroty. Tohle
kratké video je reklama na jiz devatou generaci tohoto svétového bestselleru.

DRIFTUJICi FERRARI F40 NA SJEZDOVCE

To se takhle rano probudite, date si kavu, kukufi¢né lupinky s mlékem,
sbalite se a vyrazite za mésto na hory. Nevadi, Ze v gardzi mate zrovna
jenom Ferrari F40, i z néj se da udélat schopny cestovni automobil, ktery se
v pfipadé potieby proméni na hotel. Zda se vdm to pfitazené za vlasy? No,
ne tak docela. Jeden majitel o tom dokonce natocil velmi povedené video.
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NATANKUIJTE A VYHRAIJTE
SVE PENIZE ZPET
NA PALIVOVOU KARTU!

NATANKUJTE 25 LITRU PREMIOVEHO PALIVA, VYZVEDNETE
SI LOS A VYHRAJTE SVUJ NAKUP ZPET

PRAVIDLA AKCE NAJDETE NA WWW.MOLCESKO.CZ

Platnost akce 1. 3. —31. 5. 2021 nebo do vydani losQ.
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