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PROBLEMATIKA EMIS]

soucasné dobé jsou
emise stale pod vétsim
drobnohledem. Je to jisté
dobie. Vsichni chceme, aby na
silnicich jezdila vozidla, ktera
neznedistuji Zivotni prostiedi
vice nez maji povoleno. K tomu sméfuji
postupné Upravy metodik méfeni emisi. Co
je vlastné za novinky v této oblasti? Nové
jsou povinny Stanice technickych kontrol
si zajistit pracovisté méreni emisi. Tuto
novinku prosadilo Ministerstvo dopravy
pres odpor odbornych skupin do novely
zdkona v roce 2018. K této povinnosti je asi
vedlo nékolik dlivod(, jednim z nich byl
nedostatek stanic méfeni emisi.
V nedavné minulosti se hodné poukazovalo
na to, Ze se emise neprovadi ve viech
pfipadech spravné. Vzniklo nékolik analyz,
vétsina se shodla na tom, Ze se jedna
o pochybeni jednotlivcd, nikoli o chyby
v systému. Vime, Ze nékolik autoservis(
je nyni feSeno pro nespravné provadéni
méfeni emisi. Dle neovérenych informaci
byl nékde dokonce zabaven nelegalni

Zmeny
vV mereni emisi

SW, jez umozioval zapisovat data, kterd
nebyla naméfena. Za poslednich 10 let byly
uzavieny dvé stanice technickych kontrol

a vice jak 100 stanic méfeni emisi. A to
nepocitame ty stanice méreni emisi, které
samy ukoncily svlij provoz vlivem zpfisnéni
pozadavkul a vyraznym zmensenim prostoru
pro obchazeni méreni.

Uprava metodiky méfeni emisi se tyka vice
oblasti. Jednak je upfesnéno nazvoslovi,
doplnény nové definice. Asi nejzasadnéjsi
jsou tyto: zména postupu, kdy se nejprve
méfi, pak se vycita OBD (u aut, u kterych to
Ize), doslo k snizeni ¢asu seslapnuti pedalu
akcelerdtoru z 5 sekund na 1sekundu,
zména v kontrole volnobéZnych otacek,
kdy tato kontrola musi po zapnuti viech
spotiebicl trvat nyni minimalné 1 minutu
(max. 5 minut). Nové se hlida kratka
vystraha kontrolky MIL, kterd je v urcitych
pfipadech zavadou, i kdyz méfeni proslo.
Navic se nyni sleduje vysunuti sondy pfi
méreni za Ucelem ovlivnéni vysledk
méreni. Také je kladen diraz na kontrolu
DPF filtru podle namérené koufivosti,

kdy vozidlo v parametrech homologace
vyhovuje, ale pravé kvili zjevné zavadé na
DPF neni vyhovuijici. Vétsinu téchto bodi
hlida pfistroj sdm a technik do n&j nemuize
zasahnout, ¢ili dochézi k objektivnéjsimu
méfeni.

Asi je tfeba si pfipomenout, Ze Ministerstvo
dopravy prakticky zrusilo moznost stornovat
méreni. Pokud k tomu dojde a protokol je
stornovan, musi stanice do néj vyznacit
nevyhovuijici stav vozidla.

Véfime, Zze uvedené zmény jsou k lepsimu
z hlediska fungovani méfeni emisi, ze
zdkaznici pochopi, Ze kdyz neni vozidlo

v poradku, je nutné ho opravit, nejen
proto, aby neznecistovalo zivotni prostredi,
ale i proto, Ze pfedejde daleko vétsimu
poskozeni a tim i velkym nakladlm na
naslednou opravu, kdyz drobné zévady
zanedba.
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NOVY PEUGEOT 308

JedineCny

Novy infotainment PEUGEQOT i-CONNECT — inovativni technologie nejnovéjsi generace —
benzinovy, dieselovy i plug-in hybridni pohon

LET*

ZNACKOVE
ZARUKY

PEUGEOT obororucuie TOTAL  Spotieba a emise CO, modelu 308 v kombinovaném provozu 4,3-5,8 1/100 km, 114-131 g/km. Foto je pouze ilustrativni. *Pétiletd znatkova zaruka se sklada
z bé&zné dvouleté zaruky a nasledné ze servisni smlouvy Optiway Garance na dalsi 3 roky / do najeti 60 000 km

INZERCE



s ey Lasi«u k motorum
o v o V4 Y
jsem zdedila po tatovi

S nékdejsi hvézdou svétového bézeckého lyzovani, kterd na zimnich olympijskych hrach ziskala
jednu zlatou, Ctyfi stfibrné a jednu bronzovou medaili, jsme si povidali o vztahu k fizeni, ekologii
nebo o tom, co déla dnes.

B Jaky vztah mate k fizeni motorového vozidla? Prinasi vam tato aktivita
potéseni, nebo jde o, nutné zlo”?

Jezdim od svych 18 let a to moc rada. Po tatovi jsem zdédila lasku k motor(im, je to vlastné
mj konicek a za volant seddm moc rada. Ro¢né najezdim 30 - 40 tisic kilometrd, vystiidala
jsem celou fadu aut a vzdy jsem za né byla ochotnd utracet vic, nez bych asi méla.

B A jak zvladate jizdu na snéhu? Preci jen jste horami odkojena.

TéZzko hodnotit sebe sama, ale myslim ze dobre. Na snéhu jsem toho odjezdila
hodné, nikdy jsem nikde nezapadla a vzdy dojela s celym autem. Kvili hordm mam
ale uz dlouho auta s pohonem vsech ¢tyr kol, na snéhu to je velka pomoc.

B Jakdlouho fidite? Vzpomnéla byste si, v jakém auté jste délala Fidi¢sky priikaz?
Ridi¢ak jsem si udélala par mésicd po 18. narozeninach a myslim si, ze autodkolu

a zkousky jsem délala v Skoda Favorit. Pak mi tata dal Fiat 600 a v tom jsem najezdila
své prvni kilometry mezi rodnym Piskem a Sumavou.

m Jaky typ automobill je vam nejblizsi?

Nejradéji bych méla v garazi aut nékolik, pokazdé se hodi jiné. Méla jsem auta malg,
stfedni i velkd, sportovni i minibusy. V poslednich letech nejradéji jezdim stfedné velkym
SUV. Je uz dost velké, bezpecné a pohodiné, ale zarovern se s nim da fungovat i v Praze.

B Jeden z élanki v tomto vydani Setkani je o nejosklivéjsich automobilech
vsech dob. Napada vas néjaky, ktery vy povazujete za vyslovené ohyzdny?

Co se mé nelibi, mdze byt naopak pro nékoho jiného hezké. Je fajn, ze svét je pestry
i vautech. Navic se sama obcas pfistihnu, Ze ménim nazor na auto, které se mi

N Y . V béhu na lyzich je také
napoprvé nelibilo a ¢asem se mi zacne libit. dvounasobnou mistryni svéta.

6



Katefina Neumannova se vénuje
takeé televiznimu komentovani.

B Co fikate na soucasnou vinu ekologicky zaméfenych
automobilGi? Fandite jim?

Svij postoj bych nazvala zdrzenlivym a sama jsem zatim konzervativni
a jezdim s dieselovym motorem. Samoziejmé podporuji ochranu
zivotniho prostredi, ale zaroven vidim obrovské investice a pro
zdkaznika draha elektro nebo hybridni auta na strané jedné a obrovské
znedistovatele Zivotniho prostfedi v pramyslovych oblastech Ciny,
Indie a ekologické katastrofy zplsobené tankery na mofich na strané
druhé.V tomto kontextu bych rada vidéla vétsi balanc.

B Napriklad ve Svycarském stfedisku Saas Fee je zakazan
vjezd jinym nez elektrickym automobilim. Zavedla byste néco
podobného také u nas, feknéme ve Spindlerové Mlyné nebo na
Sumavském Zadové?

Na néco takového u nds nejsme vibec pfipraveni, nam zatim

chybi kvalitni zakladni infrastruktura lyzaiskych areal(, jako jsou
dostate¢né parkovaci plochy, navazujici logistika. V tom jsou Svycafi
vyrazné pfred nami. Pokud by to néjaké stfedisko zavedlo, tak pfijde
o zakazniky.

B Najdete si jesté viibec cas na bézky a fadny vybéh? Nebo jiz
jezdite spise tzv. ,na kochacku”?

Letosni zimu jsem lyZzovala hodné, vlastné kazdy vikend od prosince
jsem byla na lyzich. Jezdim pro radost, ale nékdy i svizné. Stiham se
ale i rozhlédnout po okoli a tak kombinuji slusné sportovni vykony
s tou vasi,kochackou".

H Jako mlada jste se vénovala také kanoistice. Jezdite jesté
na vodu?

Na klasickou vodu ne, ale ¢3st [éta se snazim byt pobliz vody. Rdda
kombinuiji tfeba cyklisticky vylet s odpolednem u vody, pokud to
mistni podminky umoznuiji. Treba ale dojde i na kajak, kamaradi

v Praze mé lakaji, mozna se na vodu zase vratim.

H Vbéhuna
lyzich jste dosahla
obrovského
mnozstvi uspéchii.
Dokazala byste
jmenovat

jeden pro vas
nejvyznamnéjsi?
Pokud ma byt jeden,
tak olympijské zlato
zTurina.

Drlvejezdlla na kanOI, -
dnes u vody spise relaxuje.

H Covas

momentalné nejvice naplfiuje a zaméstnava?

Je toho hodné. Predevsim prace pro armadni sport, k tomu

jsem s tymem kolegt vytvorila sportovni festival na Lipné, v 1été
bude uz 11. ro¢nik. Dadle mam penzion na Sumavském Zadové

a osmnactiletou dceru Lucku. Opravdu se nenudim a jsem za to rada.

B Jaké mate plany do budoucna? Tedy jestli to neni tajné...
Chci pokracovat v pracovnich aktivitach které mam, nékteré dale
rozvijet. Volny cas chci trvit cestovanim, sportem a s dcerou.

B Mate prehled o tom, jak na tom jsou ¢eské bézecké nadéje?
Mame néjaké juniorské zelizko v ohni?

Abych fekla v pravdu, tak mezi sou¢asnymi juniory zadnou zafivou
hvézdu budoucnosti nevidim. N&s sport spis ustupuje ze slavy, nez
ze by byl na vzestupu, a béh na lyzich neni vyjimkou. Rada bych se
ale mylila.

Text: Jiff Svamberk
Foto: archiv K. Neumannové
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Elektrika a benzin

Automobilky se obecné odklanéji od vznétovych motor(, pohon béznych osobnich aut ¢im dal tim vic
zajistuji maloobjemové zézehové motory a elektrifikované varianty. V jarnim ¢isle jsme si posuvitili na

downsizingové ,malovalce” a PHEV modely.

Volkswagen Polo 1,0 TSI Style

Volkswagen Polo opticky dospiva. Novou generaci si Ize snadno
splést s novym Golfem, coz je véc docela dvousecnd, protoze
podle nas tak Polo az pfilis zasahuje do reviru vétsiho sourozence.
Designové je Polo vysoce libivym automobilem, k ¢emuz mu
dopomaha mnozstvi piiplatkovych prvkd, které viak cenu Sponuiji
pomérné vysoko. Celkova cena testovaného modelu ve vybavé
Style pfresahuje o 20 tisic korun ¢astku 600 tisic (zékladni cena této
vybavy ¢ini 572 900 K¢). A to je na poméry kategorie docela hodné.

Nejvykonnéjsi litrovy tfivalec v nabidce (nebudeme-li pocitat
2litrové Polo GTI, které ma 152 kW) je vzdy spojen s dvouspojkovou
automatickou prevodovkou DSG a nabizi velmi dobry vykon
81 kW. Diky rychlému DSG, ktery vSak ve mésté plisobi obcas
trochu rozpacitym dojmem, je jizda s timto vozem dostatecné
dynamicka a kultivovand. Nicméné pramérnych 6,5 litru na 100 km
v kombinovaném cyklu za etalon Uspornosti oznacit nelze. Navic
pokud chcete od tfivalcového Polo vykony, musite se smifit se
spotiebou az kolem 8 litrd na 100 km. A to uz je opravdu dost. Polo
je velmi dobte odhlu¢néno a v jizdnim rezimu D drzi otacky v nizSim
spektru. Hluk uvnitf kabiny se pfilis nezvysi ani pfi dalni¢nich
rychlostech.

DOSTATECNE PROSTORNE
Jizdni dynamika je pfikladna, avSak zaroven i na vétsich kolech si
uchovéava poddajnost a nesnazi se z posadky vytrast dusi. Podvozek
se nenecha vyvést z miry ani na hor$im povrchu, do zatacek se vrha
s nad3enim. Tomu samoziejmé napomaha lehka pfid. Vytku bychom
méli k prilis lehkému fizeni, coz na druhou stranu velmi ocenite ve
mésté pfi parkovani a manévrovani. A presné tam Polo patfi.

V Polu asi méalokdo bude jezdit ve ¢tyrech lidech, ale ani vétsi
jedinci nebudu mit problém, a to ani na zadnich sedackach.
Sedadla jsou Siroka a pohodIng, pfistrojova deska ma na dotek
pfijemné mékcené plasty, klimatizace s dotykovymi ploskami
je stejna jako ve vétsich modelech Volkswagen a ovladani je
klasicky u¢ebnicové.

Polo je povedené auto, jen by ¢lovék
mél zGstat u zakladnéjsich modelq,
protoze méstsky Volkswagen za
620 tisic K¢ bude na vétsinu

z cilové skupiny pfilis. Byt
nabizi vybavu, o které se

jesté pred péti lety nesnilo
majiteldm manazerskych
sedand.

Peugeot 508 Hybrid 225
e-AT8 GT Line

Peugeot 508 je jednim
z téch mainstreamovych
automobild, které si prosté
budete pamatovat. A to zejména

proto, Ze jeho design ani po letech

neztraci na pdvabu a konstrukeni fesent, jako napiiklad bezramova
Ctvefice dvefi je prosté néco, co od auta tohoto typu necekate.
Podobné resenym vozem je Volkswagen Arteon, ktery rovnéz jako
by prijel z prehlidky krasy.

BohuZel u Peugeotu v posledni dobé design vyrazné vitézi nad
funkénosti a nad nékterymi resenimi zGstava rozum stat. | pres
neustalou kritiku nikdo nic neudélal s neprehlednym pfistrojovym
Stitem, ktery prosté pres volant neni vidét, at délate, co délate.
Problém jsme méli také s ovladacimi packami na sloupku fizeni,
které jsou docela blizko sebe a ¢lovék s vétsimi prsty casto zavadi
o tu nespravnou.

GT LINE MA | NOCNI VIDENI

Do ruky se néam dostala plug-in hybridni 508 ve vrcholné vybaveé
GT Line, ktera je jednim slovem fantasticka. Soucasti vrcholného
provedeni vybavy jsou napiiklad ergonomicka sedadla s certifikaci
AGR a masazni funkci, prémiové audio Focal s 9 reproduktory
a subwooferem o celkovém vykonu 515 kW, adaptivni LED
svétlomety nebo dokonce systém nocniho vidéni, ktery
mimochodem funguje fantasticky.

Kombinace zazehového ctyrvélce 1,6 PureTech a elektromotoru
dava dohromady vykon 165 kW, ktery je prenasen pres
osmistupriovy automat na predni kola. Podle vyrobce je plug-in
hybridni Peugeot 508 schopen s plnym akumuldtorem ujet az 54
kilometrd cisté na elektrickych proud, nicméné nam se podafrilo
ujet nejvice 38 kilometrd. Nabijet muzete z klasické 230V zasuvky
(pIné nabiti pak zabere 4 hodiny) nebo z wallboxu o vykonu 3,7 kW
(¢as nabijeni se zkrati na 2,5 hodiny).

Peugeot 508 Hybrid 225 e-AT8 GT Line je klasicky francouzsky
pohodiny a sportovné;si jizdu nemusi. Velkou devizou plug-in
hybridniho pohonu je oproti konvenénim motorizacim dokonalé
rozlozeni vahy. 508 PHEV se tedy na silnic chova o néco lépe nez
varianty s cisté spalovaci pohonnou jednotkou. A to dokonce i pies

hmotnost vyssi nez 1,8 tuny (je o 300 kg téZsi).



BMW X3 xDrive30e

Stavajici generace modelu X3 je na trhu od
roku 2017, proto loni probéhla modernizace
v poloviné Zivotniho cyklu. Nové provedeni
je tradi¢né sportovnéjsi, je vybaveno
modernéjsimi technologiemi a také novou
digitélni vybavou.V duchu soucasného trendu
jsou viechny nabizené motorizace BMW X3
elektrifikovany 48V mildhybridnim systémem.
Vlyjimkou je testovana motorizace BMW X3
xDrive30e, kterd umi jezdit Cisté na elektfinu
a Ize ji nabijet ze zasuvky. Majitelé nyni maji
také ndrok na ,elektrickou” registracni znacku,
umoznujici parkovani na modrych zénach.

Modernizované BMW X3 se zvenku pfilis
nezmeénilo, uvnitf je to ale trochu jind pisnicka.
Nové se zde objevuje stfedova konzola
z nejnovéjsi fady 4 a na palubni desce ma
standardni volné stojici 10,25palcovy dotykovy
displej aktualizovaného infotainmentu, pticemz
za priplatek mizete mit i vétsi 12,3 palcovou
verzi. Standardni vybava se nové rozrostla
o sportovni sedadla s vyhfivanim a kozenkou
Sensatec a tfizonovou automatickou klimatizaci
s oddélenym nastavenim jednotlivych oblasti.

PORAD UMI BYT HRAVE

Modernizované BMW X3 xDrive30 pohani
preplfovany zazehovy dvoulitr a elektromotor,
coz dohromady znamend systémovych 215
kW a 420 Nm, pficemz elektromotor je umistén
v osmistupriové automatické prevodovce
ZF. Navzdory vyssi hmotnosti, zpGsobené
implementaci témér 300 kilogram0 vazici
baterie, se plug-in hybridni X3 chova jako
typické BMW. Je velmi rychlé, poslusné a hravé.
BMW i v pfipadé elektrifikovanych variant
dostava svému heslu,radost z jizdy".

S BMW X3 xDrive30e Ize fungovat jako
s normalnim BMW X3, protoze pokud neni
prilezitost dobijet externé, mlzete akumulator
nabijet jizdou. V prdméru jsme jezdili za
7,81/100 km, coz je za takto vykonné auto
skvéla hodnota. Pokud pracujete s rekuperaci
a sledujete pokyny ekonomicky zaméfeného
jizdniho rezimu ECO PRO, Ize se s plug-in
hybridnim X3 dostat na spotiebu okolo 4 litr(i
na 100 km. BMW udavé
dojezd ¢isté na
elektfinu 50 km,
realita je
alelehce
nad 40 km.

Seat Ateca Xperience
1.5 TSI 150k DSG
Sourozenec Ceské
Skody Karoq (oba vozy
se vyrabéji v Kvasinach)
je modelem téméf na
konci zivotniho cyklu. Seat
Ateca se prodava jiz od roku 2016, tudiz zanedlouho
prijde nova generace. Nedavny facelift prinesl
retuSovanou predni ¢ast, ktera v sobé nese odkazy
na Tarraco a novou generaci Leonu. To znamena
vyraznéjsi Sestitihelnikovou masku chladice, Full LED
svétlomety a prepracovany naraznik. Vzadu je situace
obdobnd, zménila se svétla (také LED) a naraznik.
Viyraznéjsi novinkou je novy stuperi vybavy Xperience,
jenz vozu propujcuje robustnéjsi charakter. Je to
obdoba skodovécké vybavy Scout.

Do ruky se nam dostala zazehova verze se
Ctyfvalcem 1,5 TSI, ktery v zavislosti na situaci
umi vypinat dvojici valcu. S touto technologickou
vychytavkou se v redlu zase tak casto nesetkdte,
protoze valce se vypinaji jen pfi jizdé z mirného kopce
nebo opravdu malém zatizeni. Jakykoliv pohyb pravé
nohy na pedalu vypnuté valce okamzité aktivuje.

TRANQUILO, TEDY V KLIDU

Vyslednd spotreba se tak muize pohybovat od
hodnot pod 6 1/100 km az po zcela normalnich
7,8, které jsme méli po 1000 km dlouhé cesté po
némeckych dalnicich. Ateca 1,5 TSI ma rada spise
klidnou jizdu, je velmi dobfte odhlu¢néng, jen od
podvozku se na pri¢nych nerovnostech ozyvaji
zfetelné rany.

Jizdné je Ateca poslusna, ale spiSe odmérena. Ma
mékci naladéni a diky vyssi svétlé vysce a klasickym
tlumicam Ize hiire odhadnout co si jesté necha libit
a kdy je na hrané svych moznosti. Prosté idedIni auto
pro vikendové chalupare.

Tim, Ze je jiz lehce zastarala, mGze byt idealnim
spole¢nikem pro viechny, kterym lezou krkem
vsemozné digitalni vychytavky, jako naptiklad LCD
displeje misto pristrojového stitu. Také ovladani
je jesté pres tlacitka a ovladace, nikoliv pres skryta
menu. To vse staromilecky chvalime, protoze tomuto
reseni nelze z funkcniho hlediska nic vytknout.

Motor ma 110 kW, coz bohaté staci, abyste
nevédomky atakovali rychlosti vysoko nad délni¢nim
limitem. Navic Ateca, a€ vyrabéna u nas, ma v sobé
velkou davku Spanélské natury. Ma na vsechno dost
casu, nikam se nehrne, zbytecné do svéta nevyrvava
kdo je zac. Ale kdyz pfijde na lamani chleba, zvlada vse
tak, jak fidi¢ ocekava. A ani cena 893 800 K¢ za hezky
vybavenou verzi Experience se ndm nezda premrsténa.

TECHNICKE UDAJE

Volkswagen Polo 1,0 DSG Style
Motor: Zazeh. trivalec 999 cm®
Viykon (kW/k): 81 kW (110 k)/5500
Max. tocivy moment (Nm/ot.min-1):
200 pii 2000-3000

Zrychleni 0-100 km/h (s): 10,4
Max. rychlost (km/h): 195
Kombinovana spotreba

(I/100 km): 5,5

Délka (mm): 4053

Zavazadlovy prostor (I): 351/1125
Zakladni cena (K¢): 371 900

Peugeot 508 Hybrid

225 e-AT8 GT Line

Motor: Zazeh. tfivalec 1598 cm®
Viykon systému (kW/k):

165 kW (225 k)

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 320

Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,1

Max. rychlost (km/h): 250
Kombinovana spotieba

(I/1700 km): 5,8

Délka (mm): 4750

Zavazadlovy prostor (1): 431/1537
Zakladni PHEV cena (K¢): 1 005 000

BMW X3 xDrive30e

Motor: Zazeh. étyivalec 1998 cm®
Viykon systému (kW/k):

215 kW (292 k)

Max. to¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
300 pfi 1350-4000

Zrychleni 0-100 km/h (s): 6,1

Max. rychlost (km/h): 210
Kombinovana spotfeba

(/100 km): 7,5

Délka (mm): 4708

Zavazadlovy prostor (1): 450
Zéakladni cena (K¢): 1 548 300

Seat Ateca Xperience 1.5 TSI
150k DSG

Motor: Zazeh. étyivalec 1498 cm®
Vykon systému (kW/k):

110 kW (150 k)

Max. to¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
300 pii 1500-35000

Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,6

Max. rychlost (km/h): 200
Kombinovana spotfeba

(I/100 km): 6,8

Délka (mm): 4381

Zavazadlovy prostor (I): 510
Zakladni cena (K¢): 764 900

Text: Jiff Svamberk

Foto: Seat, BMW,
Peugeot, Volkswagen
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AUTONOVINKY Také zimni novinky se nesou v duchu SUV model(, ovsem pro milovniky
ostrych aut mame skvélou zpravu. Noble se vraci a s nim i duch Colina

JARO 2022 Chapmana, zakladatele zna¢ky Lotus. Kromé toho Mazda opét ukazuje,
Ze i nadale hodla byt jina. Tleskame.

RENAULT AUSTRAL

Novy Renault Austral je tfetim modelem francouzského vyrobce, ktery se zaméfuje pfimo na

segment crossoverl nizsi stiedni tfidy. Zavazadelnik ma diky posuvnym zadnim sedadliim

v zékladni konfiguraci az 575 litrd, po sklopeni sedadel 1525 litr(i. Zatimco aktuadlni Megané je

pouze elektricky, Austral se spalovacimi motory pocita, nicméné vzdy budou zazehové. Austral

nabidne i nataceni zadnich kol, a to az v péti stupnich, polomér otaceni je tedy skvélych 10,1

metru. Co se motoru tyce, nejprve bude Austral uveden se ¢tyivalcem 1.3 TCe o vykonech 103

kilowattt a 118 kW s 12V mildhybridnim Ustrojim. Slabsi verze dévé na vybér mezi manualem
a automatem, vykonné;jsi ma vyhradné automat, na pfani s pohonem vsech kol.

MAZDA CX-60

Mazda po mésicich napinéani predstavila prvni z rodiny nazvané Large Product. Jedna
se o model CX-60, ktery je postaven na zcela nové platformé, ktera po dlouhé dobé
nabidne pohon zadnich kol. Stfedné velké SUV méii na délku 4745 mm, na Sirku

1890 mm a na vysku 1670 mm, tedy je jen o chloupek vétsi nez Skoda Kodiag. CX-60
prichdzi na evropské trhy nejprve jako Plug-in Hybrid. Jeho zdkladem je 2,51 zdzehovy
Ctyivalec bez preplnovani, ktery sam dava 192 konia 261 Nm toc¢ivého momentu.
Elektromotor je na palubé jeden a je integrovany do prevodovky. Dava 136 koni a 250
Nm. Dohromady ma viiz vykon slusnych 328 koni a tocivy moment 500 Nm, pricemz
v méreni spotfeby normovaném dle WLTP spotiebovava jen 1,5 | benzinu na 100 km.

SKODA SLAVIA

Prvni v indii vyrobena Skoda se jmenuje Slavia a montuje se v tovarné v indické Pané
a 95 % dilti pochazi od tamnich subdodavatel. Slavia bude v nabidce se dvéma
motory, litrovym tfivalcem o vykonu 115 koni a to¢ivém momentu 175 Nm, spojeném
s pétistupriovou pfevodovkou, a ¢tyfvalcovou patnéctistovkou TSI o vykonu 150

koni a to¢ivém momentu 250 Nm. Ta ma v zakladu manualini Sestikvalt a za pfiplatek
sedmistupriovou dvouspojkovou prevodovku DSG. Slavia je dlouhd 4 541 mm, coz je
idealni mira do indickych mést s hustym provozem. Sitka 1 752 mm a rozvor 2 651 mm
ale zajistuji celkem prostorny interiér a v kufru je 521 litrG mista.

S FORD RANGER RAPTOR

Automobilka Ford dnes oficialné predstavila novou generaci vrcholného pick-
upu Ford Ranger Raptor. Zfejmé nevyraznéjsi novinkou pod kapotou nového
Fordu Ranger Raptor je novy twin-turbo preplriovany 3,0litrovy benzinovy

motor EcoBoost V6, ktery by mél nabidnout nejvyssi vykon 212 kW a 491 Nm
tocivého momentu. Motor, ktery pro Ranger Raptor specialné naladila divize Ford
Performance, ma blok valcl z vermikularni litiny, kterd je priblizné o 75 procent
pevnéjsi, nez bézné litiny. Tento typ motoru pouziva Ford pro své zavodni offroad
modely a podobnou techniku vyuziva také novy Ford Bronco Raptor.

NOBLE M500

Noble, britsky vyrobce supersportd, se vraci na scénu s novym modelem M500.
Noble M500 ma tento puristicky pristup zachovat, vyrabét se totiz bude bez airbagt
¢i ABS, ale zéroven nabidne snazsi ovladani. Jeho pohonnou jednotkou bude
3,5litrovy V6 EcoBoost se dvéma turby od Fordu. Nabizet bude zfejmé pfes 500 koni.
Motor bude spojen se Sestistupriovou manualni prevodovkou s otevienou kulisou
fazeni. Zakladem konstrukce vozu je ocelovy trubkovy ram, pficemz karoserie bude
vyrdbéna z kompozitu vyztuzeného skelnymi vldkny. To ma pomoci udrzet nizkou

hmotnost - Noble pfedbézné hovofi o hodnoté kolem 1250 kg.

PORSCHE MACANT

Uspéch segmentu SUV v modelovém portfoliu Porsche motivovalo k vytvoreni
dalsi fady oblibeného Macanu. Novinka nese dodatkové oznaceni T (Touring),
které je jiz od Sedesatych let vyhrazeno liniim s vétsim dlirazem na pozitek z jizdy.
Macan T pohani dvoulitrovy ctyrvalec s vykonem 195 kW a toc¢ivym momentem
400 Nm. Ve srovnani s biturbo V6 pouzitou v Macanu S a GTS je o 58,8 kg lehci. Sila
je prendsena pomoci sedmistupriového automatu na vsechna ctyti kola. Pohon
ma u verze T specialni naladéni upfednostriujici zadni ndpravu. Macan T akceleruje
z klidu na 100 km/h za 6,2 sekundy a dosahne maximalni rychlosti 232 km/h.
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ALFA ROMEO TONALE

Italskd automobilka pfedstavila své druhé SUV v historii. Alfa Romeo Tonale je dlouhd 4,53
metru, Sirokd 1,84 a vysoka 1,6 metru. Z boku pUsobi jako zmensené Stelvio. Hybridni
budou k dostani ve dvou vykonnostnich verzich o sile 130 a 160 koni s pohonem pfednich
kol a 7stupriovou automatickou prevodovkou. S benzinovymi motory je vzdy sparovany
elektromotor o vykonu 15 kW (55 Nm), ktery mize pohdanét kola, kdyz je spalovaci
jednotka vypnuta. Pracuje pfitom se 48voltovym systémem. Tfeti motorizaci je Plug-in
Hybrid Q4 o vykonu 275 koni. Ten umoziuje ujet az 80 km na jedno nabiti, ale zaroven
dokaze zrychlit z nuly na 100 km/h za 6,2 sekundy.

TOYOTA SEQUOIA

Treti generace SUV Sequoia pfitom neni jen lehkou evoluci. Po ukon¢eni
prodeje modelu Toyota Land Cruiser na americkém trhu (novy Land
Cruiser 300 bude v USA prodavan pouze jako Lexus) se totiz Sequoia
stala vrcholnym SUV modelem znacky. Pod kapotou by se nastéhoval
3,5litrovy twin-turbo hybridni vidlicovy Sestivalec, ktery automobilka
oznacuje jako i-Force Max. Nejvyssi vykon pohonné jednotky je 326 kW
a 790 Nm tocivého momentu, tedy podobné jako u nové Toyoty Tundra,
a prenos na kola zajistuje desetistupriova prevodovka.

FIAT E-ULYSSE

Fiat e-Ulysse je sourozencem jiz znamych elektromobil( koncernu
Stellantis na moduldrni platformé EMP2, jako je Peugeot e-Expert,
Citroén e-Jumpy a Opel Zafira-E. Elektricky Fiat e-Ulysse se v Evropé
bude prodavat se dvéma dostupnymi akumulatory o kapacité

50 nebo 75 kWh s maximalnim dojezdem 330 kilometrG podle
WLTP, pficemz se baterie zvlddnou nabit na 80 procent kapacity za
pfiblizné 45 minut. Fiat e-Ulysse pohdni jeden elektromotor o 136
konich (101 kW) a 260 newtonmetrech, se kterym se rozjede na
nejvyssi rychlost 130 kilometr( v hodiné.

INZERCE

LETNI PNEUMATIKY
MOTRIO JIZ OD

1 169 KC

WSTE NA SPRAVNE STOPE!
DACIA SERVIS MA PRO VAS SPOUSTU
PRIJEMNYCH PREKVAPENI.

Dacia doporuéuje (S€astrol

ESHOP.DACIA.CZ

Uvedend cena pneumatiky je za 1 ks véetné DPH a bez montéaze. Nabidka platido 31. 7. 2022, nebo do vyprodéani zdsob u partnerl Dacia.
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Nase mala zemé uprostred Evropy FL ) " fl: Karel Loprais byl ¢esky
oy . PRT | I|{! automobilovy zéavod-
se muze pochlubit hned nékolika - & nik a Sestinasobny

vitéz automobilovych
zavodu Rallye Dakar
v kategorii kamion.

i

velkymi osobnostmi motorsportu,
nicméné ve svété mél asi nejvetsi
jméno Karel Loprais, Sestinasobny
vitéz rallye Pafiz Dakar. Monsieur
Dakar, jak mu bylo prezdivano,
skonal na sklonku roku 2021, jen par
dni pred zac¢atkem 44. ro¢niku.
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arel Loprais byl vzdy spojovan B | OPRAIC ALy e

s kopfivnickou Tatrou, se

kterou se ztcastnil devatenacti napevno. Vzhledem k tomu, Ze posadka ze skldpéckové varianty T 815 S3 6x6. Ta
podnik( a Sest z nich vyhral. sedéla na predni napravé, sly otresy pres totiz méla oproti valniku pro jizdu terénem
Prestoze pomyslel i na dvacaty sedacku rovnou do zad posadky. vyhodnéjsi kratsi predni previs. A hned
start, zdravotni obtize mu v tom prvni ostry start se posadce ve slozeni
nakonec zabrénily. Dvakrat mél na Dakaru HNED NAPOPRVE MALEM SENZACE Loprais/Stachura/Krpec naramné dail.
zranénou patef a dalsi zdvod prosté nechtél Prvni start na Dakaru Karel Loprais Priibézné druhé misto v predposledni
pokouset. Hlavni pfekazku bylo nafizeni, absolvoval v roce 1986 se specidlem Tatra etapé naznacovalo
ve kterém organizatofi zakdzali pouzivani 815 VE 6x6, ktery vychazel

odpruzenych sedacek a ty musely byt

L ' I -l'l ':
Ctyrkolka byla rychlejsi a hned zacala sbirat ._"-'
pod Lopraisovym vedenim vavriny.

T ; o W LT
- ’ B Rk




| bez tovarni podpory doka-
zal vitézit. Tohle byl pry jeho

nejoblibenéjsi kamion.
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senzacni Uspéch. Jenze chybélo par kilometrd do cile a rozbahnéna
cesta pres vesnici a v ni zapadld osobni auta i kamiony udélala
tatrovakdim tlustou ¢aru pies rozpocet. Vsude zapadana auta

a kamiony musel nékdo vysvobodit, protoze by nikdo dal3i neprojel.
Podle slov samotného Karla Lopraise to bylo bud, anebo - kdyz by
nepomohl kamion, tak by nepomohl nikdo jiny. Neplanovana akce je
stala podium. Do cile dojeli po limitu, v cili uz nebyla ani noha. Z velké
Casti Slo o Slendridn organizatord, ale to se v ranych ro¢nicich délo
pomérné ¢asto. Za tento hrdinsky ¢in dostala posadka startovniho
Cisla 635 cenu fair play.

NAPODRUHE UZ SE 4X4

Dalsi rok uz ale Loprais a tatrovaci mohli slavit. Sice to jesté

nebylo prvni misto, ale i tak byla druhd pozice skvélym umisténim
a ddvala jasné obrysy letim budoucim. To uz ale Loprais zévodil

s dvoundpravovou Tatrou s pfepliiovanym V8, kterou postavil inzenyr
Slavek Krpec, jedouci v prvnim ro¢niku jako navigator. Krpec od
zacatku tvrdil, ze s Sestikolkou se da sice zavodit, ale v rychlosti na
ctyrkolky nema. Prvni zlaty vaviin pfisel ve tietim rocniku, kdy Tatra
startovala, tedy v roce 1988. Bohuzel Krpec u prvniho tatrovackého
,Zlata" nebyl, protoze pracoval doma v Ceskoslovensku na dal$im
vyvoji nakladnich voza.

Karel Loprais byl pro zavodéni pfeduréen. Vétsinu volného ¢asu

travil v dilné se svym tatou, kde stavél vozidla vlastni konstrukce. Do
Kopfivnice nastoupil roku 1967 a zacal pracovat jako montér montazi
a nasledné jako zkusebni fidic. Patfil mezi nejlepsi. Byl dokonce tak
dobry, Ze testoval Tatry 815 v africké Libii, a pravé to z néj udélalo
adepta na fidi¢e zadvodniho kamionu. Jeho nejvétsi vyhodou byla
konzistentnost a legendarni navigator Josef Kalina vzpominal, ze
Karel vyrazil nad ranem a zpét do bivaku dojel v deset vecer se stejné
soustfedénym vyrazem.

ZASLOUZENA PREZDIVKA

Loprais vyhral Dakar v letech 1988, 1994, 1995, 1998, 1999 a 2001.

K tomu pfidal do své bohaté sbirky také druha mista v ro¢nicich
1987, 1996, 2000 a 2002. Tieti byl v sezoné 1992, kdy poprvé

a naposledy vedla trasa az na jih Afriky do Kapského Mésta.
Nezapomenutelné bylo predevsim prvenstvi 1994, kdy se poprvé

a naposledy jelo z Pafize do Dakaru a zpét do Pafize. Tehdy se
Lopraisovi a jeho posédce povedlo dokoncit soutéz na Sestém
misté, coz je dodnes nejlepsi vysledek kamionu v absolutnim poradi
v déjinach Dakaru.

Prvnich par ro¢nikd bylo docela extrémnich, protoze se jelo bez
podpory. Loprais ve svych vzpominkach nékolikrat zminil, Ze
napiiklad na prvnim Dakaru byli pouze ve dvou posadkach, vzdy
po tiech. To byl cely zavodni tym. Spali bud' na korbé auta, nebo
pod autem, méli s sebou jen nafukovaci matraci a spaci pytel. Pres
den bylo dvacet, v noci pod nulou. Zadny doprovod, zadné zazemi.
Jedli konzervy, uzeniny, pastiky a salamy, zkratka co doma drahé
polovicky nabalily.

Se Sestikolovou Tatrou byl Loprais
blizko sezna¢niho druhého mista
hned na prvnim Dakaru.

TVARIV TVAR SMRTI

Po ukonceni tovarni podpory jel Loprais de facto jako soukromnik,
a i presto dokazal vyhréavat. To uz ale soutéz nebyla takova
organizacni divocina, jako na prelomu 80. a 90. let a jezdilo se

s plnohodnotnymi tymy. To ale neznamen4, Ze byl Dakar prochazka
rdzovym sadem. Legendarni je pfibéh z roku 1998, kdy dvé Tatry
prepadli banditi. U jednoho auta prostfelili pneumatiku, na druhé
pak nalozili vSechno, co mélo néjakou cenu, a zmizeli v pousti.
Sebrali treba i obleceni nebo pasy. Ten ro¢nik Loprais a jeho
posadka vyhrdli, ale bylo to vitézstvi s pfichuti hofkosti, jak sdm
vzpominal.

Karel Loprais naposledy startoval v ro¢niku 2006, ze kterého ale
odstoupil kvili nesnesitelnym bolestem patefe zplsobenymi
vaznou nehodou z roku 2003, kdy pétkrat roztocil zavodni Tatru
kolem své osy a jednou $li navic pres stfechu. Do Dakaru se vrétil
jesté v roce 2016, kdyz poslednich par desitek kilometrd fidil
zrekonstruovanou Tatru z projektu Sen o Dakaru. Karel Loprais
zemfel 30. prosince 2021 po kratké tézké nemoci. Bylo mu 72 let.

Text: Jifi Svamberk
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Na zimni sezénu se fidi¢i vétsSinou pfipravuji poctivé, jenze léto povazuji za bezpecné
obdobi,vnémzjejich vozim nehrozi zadné vétsinebezpeci. Podle odbornikl vsak pfipravu
na letni sezonu neradno podcenovat.

fed zimou fidi¢e zpravidla k aktivni pfipravé vozu INTERIER

pfiméje obava o bezpecnost a o pfipadnou ztratu Pfijde vdm Usmévné,

mobility. V [été uz toto nebezpedi tak intenzivné Ze piSeme o vysavani

nevnimaji, to vdak neznameng, ze by méli pfipravu na interiéru? Divili byste

uspésny prechod do letni sezény jakkoli podceriovat. se, kolik lidi svoje

Zanedbani pfipravy vozu na delsi dovolenkovou cestu auto nevysava vubec,
muze posadku nepfimo ohrozit i na Zivoté. pfipadné jen velmi

malo. Pfitom po zimé je

STERACE to obzvlasté dulezité,

nebot snih z bot nebo
naptiklad lyzi pGsobi nepfiznivé na podlahu automobilu, a to
zjasného davodu, jen malokdy se jedna o stoprocentné Cistou
zmrzlou vodu. Chemikalie v koberci zlistavaji a s dalSim nanosem
vody z bot se aktivné poustéji do likvidace podlahy vaseho vozu.

Stérace az prilis
mnoho fidi¢d rado
ignoruje, jenze pravé
tyto nendpadné
gumové listy jsou
alfou a omegou

bezpeéné jizdy za zhor$eného pocasi - je jedno, jestli je zima &i ZAVESENI
|éto. Schvélné, kdo z vas peclivé oskrabe a nepomahd si v zimé Na dikladnou kontrolu podvozku budete muset nejspis do
stéraci? Vidite. Pradvé zmrazky maji za nasledek, ze stérace servisu, ale urcité se vyplati, protoze i kdyz u nas uz tolik nesnézi,
neodvadi svou praci jak maji a zanechdvaji celni sklo Spinavé. porad jsou dny, kdy silnici pokryje souvisla vrstva snéhu a diry
Nezapomerite také na zadni stéra¢, pokud ho mate. v povrchu rdzem nejsou vidét. Podvozek v zimé dostava hodné
zabrat. Nejcastéji byvaji poskozené kosti stabilizatord, ulozeni
VIZUALNi KONTROLA ramen néprav, pruziny a tlumice. Vlivem nizkych teplot mohou
KAROSERIE prachovky, manzety, hadicky, zadvésy nebo silentbloky ztvrdnout.
Kontrola drobnych
. odérki od posypového OSTRIKOVACE
2 materidlu je dal3i Vymeérite také vodu v ostfikovacich. Ne ze byste tu zimni nemohli
= aspekt, na ktery fidici za teplého pocasi pouzivat, ale letni ma Uplné jiné slozeni.
obecné bohorovné A nejde jen o bod tuhnuti, letni smési by mély obsahovat slozky,
zapominaji. Pfitom takovi které odstranuji letni necistoty, jako je pyl, zbytky hmyzu a dalsi
majitelé Skody Yeti by organické ¢astice.
o korodujicich lemech
z dlvodu naruseni laku a barvy odletujicimi kaminky od kol mohli PNEUMATIKY
psat dlouhé elaboraty. V ptipadé poskozeni karoserie se obratte na V neposledni fadé nezapomente na pneumatiky. | kdyz vyhlaska
vas autoservis, ktery dokaze odérky vhodnou technologii opravit, stanovuje pouzivat zimni do 31. bfezna, rozhodné neni od
u mikro-ranek pudjde lak tfeba,jen” rozlestit, u vétsich odérek véci s letnimi pneumatikami pockat o tyden nebo dva. Letni
existuje fada variant na zaceleni. pneumatiky nefunguji v teplotach pod 7 stuprili Celsia a nahla

vanice zacatkem dubna neni Uplna utopie ani v nasich koncinach.
Pokud si ménite kola sami, zkontrolujte tlaky, dejte si kratkou jizdu
a znovu dotdhnéte Srouby. Utahovaci moment je 125 Nm.

DUKLADNA LAZEN

Po mésicich provozu na
prosolenych silnicich je
velmi dulezité radné umyt
podvozek vozu. A kdyz
fikdme dlkladné, myslime
opravdu dikladné. Klidné
to vezméte dvakrat. Tohle
je investice, kterd se vdm poskozeny od posypového
urcité vrati, protoZe znate : Stérku a odlétajicich

to —,navrch huj, zespoda fuj". Vozu urcité doprejte také horky kaminku. A jen tak

BRZDY

Pokud se do servisu
opravdu vydate, nechte
rovnou zkontrolovat

i brzdy. | ty mohou byt

vosk a nezapomerite fadné vycistit také okoli prahl a spodni ¢asti mimochodem, kdy jste i
A a B-sloupkdi. naposledy ménili brzdovou l

kapalinu a nechali
zkontrolovat brzdové vedeni? Pfitom tzv. brzdovka by se méla

Text: JiFi Svamberk ménit v rozmezi od 1 do 3 let. Zalezi na kvalité brzdové kapaliny
. a provoznich podminkach. Neni-li takové doporuceni k dispozici,
Foto: archiv a Shutterstock pak se obecné vyména b&zné kapaliny provadi ve Ih(ité do 2 let.
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VYPADA VAZNE ATRAKTIVNE

Atojak zvenku, tak zevnitf. Na prvnipohled vds
zaujme novd Eelni maska, kterd Space Star promé-
nila v elegantni maly dynamicky viz. Vyzafuje
z néj sebejisty postoj, ale zdrover je svymirozméry
vhodny pro hbity pohyb ve mé&st& i mimo né.

UZIJETE SIPOHODLI I BEZPECi

Bezpecnost je pro Space Star prioritou.
Je vybaven systémem ABS i EBD. Kdyby do3lo na
nejhor3i, chrdni vas 6 airbagl: &elni, boé&ni
a hlavové. A mimofddné robustni karoserie
z vysokopevnostni oceli pohlcuje a rozptyluje
energii ndrazu ze viech smér.

UVEZETE, CO POTREBUJETE

Space Star vas mile prekvapi, jak je uvnit?
prostorny a jak snadno se do né&j nastupuije.
PohodIn& uveze &tyfi dospélé a i vzadu bude mit
kazdy dostatek mista pro nohy i lokty. Dostate¢né
velky zavazadlovy prostor mé objem Gctyhodnych
235 litro.

Mame pro vas skvélého spoleénika na cesty po mésté, na
nakupy i na vylety! PohodIné a bezpeéné vam odveze déti do
skoly a vejde se do néj viechno, co potiebujete na dovolenou.
A hlavné s nim diky nizké spotiebé usetfite. Predstavujeme

e

vam

Mitsubishi Space Star

MOTOR SETRi ZA VAS

Space Star nabizi novy, vysoce hospoddrny
benzinovy tfivdlec 1,2 MIVEC s pfekvapivé nizkou
spotiebou jen 4,9 | na 100 km. Spotiebu paliva
i emise CO, snizuje i funkce automatického
vypindni motoru pfi zastaveni vozu AutoStop &Go.

MODERNiDOTYKOVY DISPLEJ

Cestovani vém zpfijemni novy multimedidlni
systém SDA 3 se 7palcovym dotykovym displejem,
ktery nabizi konektivitu s vadim mobilem. Nechybi
pfipojeni Bluetooth, USB portaniovlddéniradiana
volantu. Tre3ni¢kou na dortuje pak zadni parkovaci
kamera.

. Seznamte se blize.

MATE NASI ZARUKU NA 5 LET

Stejné jako u viech jinych vozd Mitsubishi,
také u Space Starvém plati prodlouzend zdrukana
5 let nebo 100 000 km, podle toho, co nastane
dfive. Mizete si tak uzit bezstarostnou jizdu
spocitem, Ze vdm nevzniknou z4dné nepredvidané
naklady spojené s opravou vozu.

NYNIi1JAKO AUTOMAT

Pokud ddavate pfednost automatim pred
manudlnim fazenim, uréité vés Space Star uspokoji.
Jeho Gsporny motor skvéle spolupracuje

i s automatickou pfevodovkou s proménlivym
prevodem INVECS-III CVT.

Ktery z téchto 7 dovodi oslovil pravé vas?
Mitsubishi Space Star vém nabizi viechny
najednou.

Cena:
jizod 245 850 K¢

www.mitsubishi-motors.cz
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STOUT SCARAB (1935)

Stout Scarab je povazovan za prvni minivan na svété a zcela urcité
prvni opravdu osklivé auto na svété. Podivny tvar Scaraba vznikl
diky vzadu umisténému osmivalci Ford a Siroké karoserii, ktera méla
kryta zadni kola, coz byly vsechno rozhodné velmi inovativni véci,
ale pro smésné zplostélé tvary Scaraba neexistovala zadna omluva
ani tehdy. Skutec¢nost, ze byl pojmenovan po brouku, kterému se

u nds lidové fika hovnival, jisté atraktivité vozu taky neprospéla

a neni divu, Ze se jich vyrobilo pouze devét. Jesté Ze tak.

Jak pravil William Shakespeare, krasa tkvi
v oku pozorovatele. Jenze nékdy je cerna
prosté cerna a ac se snazite sebevic, bilou
Z ni neudélate. Tohle je nas seznam aut,
ktera opravdu moc pritazlivosti nepobrala.
Tedy spise zadnou.

BUFORI GENEVA (2010)

Dal3i podobné smyslejici znackou, jako Mitusoka, je Bufori. V Malajsii
sidlici spolecnost Bufori Motor Car Company se vyrobé automobil(i
vénuje od roku 1986 a v roce 2010 v Zenevé mél svétovou premiéru
jeji prvni ctyrdverovy model, jehoz jméno je poctou mistu, kde se
predstavil. Bufori Geneva se snazi spojit klasické tvary voz( tficatych
let s moderni technikou. Zlaté ¢asy automobilismu pfipomina
predevsim liniemi svych blatnikd a tvarem kapoty motoru,
odkazujicim na luxusni americkou znacku Packard. Zepredu by to asi
jesté 8lo, ale zezadu jde 0, designovou havarii”. Nastésti to auto je tak
drahé a osklivé, ze nehrozi, ze bychom ho u nas nékde potkali. Pokud
budete mit smalu, Ze na néj nékde nedej boze narazite, snazte se co
nejrychleji odvrétit zrak a neprodlené navstivte psychologa.

FIAT MULTIPLA (1998)

Tenhle seznam nemUiZze opomenout vsude propiranou italskou
klasiku. Je to jedno z mala aut, které za o3klivé oznaci naprosta vétsina
respondentu. Na jejim designu je toho tolik Spatné, Ze se clovék mlze
bavit tim, Ze bude neustale nachdzet nové a nové detaily, kterym se
Ize zasmat. Celkové vypadd jako smontované ze dvou a ani interiér
neni o nic lepsi - vSechny ukazatele a ovladaci prvky jsou namackany
na stfedové konzole, vydechy ventilace vypadaji jako hlava robota
navrzeného détmi matefské skolky. Je ale pravda, Ze vina odporu, jez
se na kapotu Multiply snesla, je az nespravedliva, jakmile odhalite
praktickou stranku téhle désivosti. Protoze tam Multipla skute¢né
exceluje, a i soucasné vozy by se mohly v mnoha ohledech nechat
inspirovat.

16

CONSULIER GTP (1985)

Co vlastné déla supersport supersportem? Musi byt rychly, se
skvélymi jizdnimi vlastnostmi a urcité krasny. No, ale jak pro koho.
Mozna, Ze si lidé z Consulieru fekli, Ze dvé zaskrtnuté kolonky ze

tfi vlastné staci. Consulier GTP byl rychly, ve skute¢nosti pisobivé
rychly, zejména kdyz vezmeme v potaz, Ze ho pohanél pouze
prepliovany ctyivalec Chrysler s vykonem 190 koni. A navic

vazil bez tii kilogram jednu tunu, a to zejména diky lehkému
kompozitovému ramu a prvni karoserii vyrobené vyhradné z kevlaru
a uhlikovych vlaken. Ale v dobé, kdy se o misto na sténach détskych
pokojickd milovnikd rychlych kol uchazely plakaty s ikonami jako
Ferrari, Lamborghini anebo Porsche, byl Consulier GTP naprosto
prehlizen. A ptiznejme si, Ze zcela opravnéné.



NISSAN S-CARGO (1989)

Chvilku zapfemyslejte, co vam tohle auto pfipomina. Jestli vidite
skachnu’, tedy Citroen CV2, pak jste to trefili. Jeho design se nechal
legendarnim Citroenem inspirovat. Nissan ale ve svych hfi¢kédch
zasel jesté dal. Nazev S-Cargo by Francouzi vyslovili jako ,escargot”,
coz je v ¢estiné $nek. A voila, madme tu prvni a doufejme i snad
posledni automobil, co chtél svym tvarem napodobit Sneka. Jen
tak mimochodem, jeho 1,5litrovy motor s 75 korimi a tfistupriovou
automatickou prevodovkou stejné na jiné, nez $neci tempo nemél.

PONTIAC AZTEK (2001)

To, co je Multipla pro Evropu, je pro USA Pontiac Aztek. Véfte tomu nebo
ne, tohle auto viibec nazacalo Spatné, protoze jako studie pUsobilo
futuristicky a neokoukané. Jenze presné jak zamyslel jeho autor, designer
Tom Peters, ktery tvrdosijné trval na prapodivnych kfivkach, zejména
zboku i v sérii, Pontiac Aztec byl ,velmi vyrazny a nelibil se kazdému".

A taky byl az moc drahy, takze zamysleni klienti, tehdejsi generace X; si

ho jednoduse nemohla dovolit. V dobé predstaveni si s Aztekem moc lidi
servitky nebralo. James Hall, vice-prezident AutoPacific Inc, zafadil Aztek
mezi deset nejosklivéjsich aut véech dob a Karl Brauer, generdlni feditel

a editor TotalCarScore.com, fekl, ze Aztek je viiz,,otfesnych proporci
zabaleny v plastu” a Ze vypada jako,,kombi ve kterém vybuchla bomba”“.

MITSUOKA GALUE (2008)

Mitsuoka je japonské designové studio, které se pokousi modernim
japonskym vozdm vtisknout klasické stylistické prvky britskych
automobil? 50. let. Staci jeden pohled a hned vdm musi dojit, Ze tohle
neni dobry ndpad. Tedy pokud zrovna nejste Japonec, ktery ma zalibu

v modernich japonskych autech s klasickymi stylistickymi prvky britskych
automobil? 50. let. .. Mitsuoka uz dokazala vyrobit auta, kterd jsou hodna
respektu, zejména sportovni model Orochi je stravitelny, nicméné sedany
jsou prosté katastrofa, jak ostatné dokazuje model Galue.

JEEP COMPASS (2007)

Dalsim automobilem, ktery mifil na mladé lidi a dost prestelil,

byl Jeep Compass. Maly crossover vychazel z Dodge Caliber, coz
znamen3, Ze byl jizdné stejné divny jako na pohled. Byl to de
facto prvni cisté silni¢ni automobil tradi¢niho vyrobce terénnich
automobild a podobné schizofrenni byl také jeho vzhled. Je

s podivem, Ze Jeep tohle auto nechal v prodeji celé ¢tyfi roky, nez
ho prepracoval tak, aby vypadal jako zmenseny Grand Cherokee.
Poréad to bylo hodné mizerné auto, ale uz nevypadalo tak pfiserné.

CITROEN AMI 6 (1961)

Od Francouzll tak néjak podvédomé cekate avantgardu a znac¢né
neotrely design, ale Ami (,pfitel”) je mozna az pfilis velké sousto.
Ami 6 byl prvnim vozem, ktery pouzival jiné nez kulaté svétlomety.
Zadni okno s obracenym sklonem nebylo v té dobé uz nic
ojedinélého, podobny ndpad méli totiz Ameri¢ané v Mercury,
Lincolnu ¢i Fordu. Oviem v kombinaci se Sikmym B-sloupkem
vypada Ami jako by celou jeho prosklenou ¢ast odfoukl vitr.
Dokonce ani Francouz(im se tento automobil zrovna moc nelibil.
Jeho prodeje v roce 1962 dvoundsobné prekonal prastary model
2CV, z néhoz Ami 6 technicky vychazel.

SSANGYONG KORANDO (1996)
Navrhovani téch nejosklivéjsich aut na svété se zdalo byt v 90. let
minulého stoleti jihokorejskym nérodnim sportem. My Evropané
jsme nastésti byli nejvétsich bizarnosti usetfeni, coz ale neni

pfipad modelu SsangYong Korando, ktery se do Evropy souhrou
Jnestastnych” nahod dostal. Zepredu tento robustni terénni viiz
pfipomina Jeep Wrangler, ktery prohral souboj s mixérem, a zezadu
vypada jako Suzuki Vitara, se kterou nékdo nacouval do zdi. Pokud
ale odmyslime design, auto to bylo
ale docela dobré a SsangYong diky
nému v Evropé poprvé vyraznéji

Foto: archiv
zasekl drapek. oto: arc
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Dobry vyhled jako zadklad bezpecné jizdy

Stérace jsou nedilnou soucasti aktivni
bezpecnosti automobilu stejné jako
pneumatiky Ci brzdy. Proto je tfeba pravidelné
sledovat jejich stav a v pfipadé potreby je
vymeénit. Diky dikladnému ocisténi Celniho
skla fidi¢ mdze rychleji reagovat na pripadné
ohrozeni - testy v redlnych silni¢nich
podminkéach prokazaly zkraceni brzdné drahy
vozu jedouciho rychlosti 50 km/h az o 4 metry.

Odbornici doporucuji vyménu stéract alespon jednou za rok.

A pokud za sebou nechavaji stopu, je tfeba je vyménit okamzité
bez ohledu na servisni interval. Takové stérace nejenze neplni svoji
funkci, ale v pfipadé prasknuti gumicky navic mohou zpusobit

i nevratné poskrabani celniho skla.

POZOR NA VYBER

Vybrat spravné stérace muze byt v dnesni dobé problémem. Za
prvé je nutné znat potiebné délky a myslet pfitom i na skutecnost,
7e u vétsiny dnesnich vozu se tyto délky na strané u fidice

a u spolujezdce lisi. Zvolit spravnou délku je nutné, protoze prilis
dlouhé listy se o sebe
mohou zasekavat nebo
mohou odirat sloupky,
prilis kratké zase nestiraji

Text: Swiss Automotive Group CZ

Foto: Archiv

Porizeni spravnych novych
stéeracu muze mit sva uskali

celou plochu skla.

Pak je tfeba si vybrat
vhodnou konstrukci,
protoze moderni
technologie ovlivnily

i stérace. Stéle vice voz(
namisto tradi¢nich vyuziva
ty pruzné bezraminkové PR

Flat’ stérace. Mezi jejich = ome - F s

hlavni vyhody pati vyrazna redukce kovovych casti, dostatecny pfitlak
i pfi vyssich rychlostech (diky integrovanému pfitlacnému kfidlu) a také
delsi Zivotnost. Plusem je také minimalni pfimrzani ke sklu v zimé, coz
dokézaly mimo jiné i testy némeckého autoklubu ADAC.

Tretim dulezitym hlediskem pro vybér stéracli je jejich uchyceni.

V soucasnosti skoro kazda automobilka vyuziva svij viastni systém,
kterym nahradila univerzalni jednoduchy hacek. Proto néktefi
dodavatelé své stérace dopliuji i rliznymi sadami konektor(, které
umoznuji snadnou montéz na rdzné typy raminek.

JEN STERACE NEMUSI STACIT

Stérace nemohou dobre slouzit, pokud viiz nema funk¢ni ostfikovace

s kvalitni ostfikovaci kapalinou. Zatimco v zimé byva nejdllezitéjsi
odolnost proti mrazu, v letnim obdobi se vyplati zaméfit se i na jeji

dalsi vlastnosti. Treba na schopnost Ucinné odstrariovat zachyceny

hmyz, pfipadné tzv. efekt ‘Rain Off". Ten zvysuje Ucinek stékani vody

a podporuje vznik kapek, které mohou byt odstranény pouhym proudem
vzduchu, tedy bez pouziti stéracll. Tyto kapaliny (napt. CarFit tekuté
stérace) se aplikuji pouhym pouzivanim a fadu motorist( si je uz oblibila.

INZERCE

. QUALITATS WERKSTATT PRODUKTE

| Novinka:
STERACE QWP

HIGH PERFORMANCE WIPER SYSTEM

* Stiraci listy z pfirodniho kaucuku

s presné strizenym britem

* Vynikajici stiraci ucinek

* Stabilni vykon za kazdého pocasi

* Pevny ocelovy rdm odolny proti korozi
* Dlouha Zivotnost

SAG

SWISS AUTOMOTIVE GROUP
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MERCEDES-BENZ 300 SL

Mercedes-Benz 300 SL
W194 (1952)

Zazehovy radovy Sestivalec
M194, umistény vpredu
podélné pod thlem 50
stupnt vpravo, litinovy blok
a hlinikova hlava, SOHC, tfi

dvoukomorové karburatory
Solex

Objem 2996 cm3

Vykon 175 k pfi 5200/min
Tocivy moment 280 Nm pfi
4600/min

Zrychleni 5,5 s

Nejvétsi rychlost cca 250
km/h

Pfevodovka ctyistupnova
manualni pfevodovka
Pohon zadnich kol

Vnéjsi rozméry 4220 x 1790
X 1265 mm

Pohotovostni hmotnost
1130 kg

LEHKOSTI

KdyZ se po valce v roce 1952 zacaly opét porfadat zavody sportovnich
vozu, Mercedes-Benz prekvapil automobilovy svét svou jedinecnou
kreaci: letos slavime 70 let od predstaveni modelu 300 SL.

étsina si oznaceni 300 SL jisté spoji

s legendarnim Gullwingem a daleko

od pravdy neni. Zasadni ale je, ze

300 SL bylo pGvodné stvofeno cisté

pro zavody a az po dvou letech od

uvedeni se dostalo na silni¢ni verzi.
Co si budeme povidat, tak to mame radi a tak to
ma byt.

Otcem modelu 300 SL s kédovym oznacenim
W194 byl hlavni inZenyr Mercedesu Rudolf
Uhlenhaut, ktery pro znacku pracoval uz od

30. let. Pri vyvoji automobili Mercedes-Benz

po druhé svétové valce hral zcela zasadni roli.
Byl ¢clovékem mnoha talent( - tak naptiklad na
zavodnich tratich dokazal konkurovat jezdcdim
formule 1 a pfitom mél komplexni konstrukéni
schopnosti. Trubkovy prostorovy ram o hmotnosti
pouze 70 kg, na némz byl cely hlinikovy zavodak
postaven, byl jeho napad...

Motor pod kapotou 300 SL W194 zpocatku nebyl
z4dny extra zazrak. Radovy 3estivélec s vackovou
htideli v hlavé valc (SOHC) nesl kodové oznaceni
M194 (ten némecky smysl pro poradek!) a byl
vypUjcen z bézného ctyfdverového luxusniho
modelu 300 (W189 Adenauer). Aby byl trochu
sportovnéjsi, byl vybaven tfemi dvoukomorovymi
karburatory Solex, ale dilezitéjsi byla inovativni
diagonalni hlinikové hlava, dovolujici pouziti

vétsich sacich a vyfukovych ventill. V motorovém
prostoru byl ulozen pod Uhlem 50 stupnd, aby

se vesel pod nizkou kapotu. Zavodni verze
dosahovala vykonu 175 k p¥i 5200/min, tocivy
moment hodnoty 280 Nm pfi 4600/min. Pfi
hmotnosti kolem 1130 kg to znamenalo skvélou
dynamiku (podle prevodu zadni napravy zrychleni
na stovku klidné za 5,5 s) a hlavné maximalni
rychlost 155 mph, tedy cca 250 km/h! Sila byla

na zadni kola pfenasena pomoci Ctyistupriové
manualni pfevodovky. Samoziejmosti modelu
300 SL bylo nezévislé zavéseni viech kol: vpredu
nestejné dlouhé dvojité lichobézniky, vzadu
vykyvna ndprava, vdude vinuté pruziny a tlumice.

JEN PAR KOUSKU

V bieznu 1952 byl dokon¢eny W194 predstaven
novinailim a stavba ze Sindelfingenu se chystala
dobyvat zavodni svét. Jesté doplnime, Ze

celkem vznikly dva prototypy a potom pouze
deset zavodnich strojl — devét se zavienou
karoserii Gullwing a jeden Spyder. Abychom byly
kompletni, tfi Gullwingy byly nasledné v poloviné
sezony prestavény na Spydery.

Pojdme rovnou do zavodni sezony 1952: novinka
si svdj debut nezazila nikde jinde, nez pfi slavném
zavodé Mille Miglia. Uz v prabéhu zavodu bylo
jasné, ze Utodi na italské stroje v podobé Ferrari
250 S ¢i Lancia Aurelia B20 - jeden ze tii tovarnich




Mercedesd nakonec dojel po 1574 km na skvélém druhém misté

mezi zminénym Ferrari a Lancii! Dalsi mésice sezony a nové Uspéchy
se kupily — prvni, druhé a tfeti misto pfi zavodé Bern Prize, prvni

a druhé misto pii 24hodinovce Le Mans, prvni Ctyfi pricky pii Jubilee
Grand Prix na Nirburgringu a prvni a druhé misto pii zdvodé Carrera
Panamericana pres Mexiko (celkové délka trasy byla 3100 km!). Pravé
toto vitézstvi bylo obzvlast spektakularni — Karl Kling a Hans Klenk totiz
zavod vyhrdli i presto, Ze jim jesté pfi soutézi ¢elni okno prorazil sup!

Uspéchy v zavodech, a zejména v téch rychlych dlouhych silni¢nich,
byly vlastné dost prekvapivé zejména s ohledem na fakt, ze motor
byl plnény karburatory a nabizel jen 175 k, coz bylo vyrazné méné
nez konkuren¢ni vozy od Ferrari nebo Jaguaru. Kli¢ byl jisté zejména
ve skvélé aerodynamice zaviené karoserie od Friedericha Geigera

a skute¢né nizké hmotnosti. Ackoli byly vypracovany predbézné
plany programu na rok 1953 a vznikla i upravena verze pro novou
sezonu, W194 od tovarny podporu nedostaly — Mercedes se rozhodl
soustfedit na program formule 1 a pfipravoval radéji brutalni W196.

POKRACOVANI

Koncept ovsem vibec nezlstal zapomenut, pravé naopak. Navrh na
silni¢ni verzi modelu pfednesl pfi kazdoro¢nim setkani ve Stuttgartu
oficidlni importér Mercedes(i do USA v podobé zndmé osobnosti
Maxe Hoffmana. Mél pravdu v tom, ze takovy viiz by mél zejména

v USA ohromny Uspéch. Pfedstavenstvo souhlasilo a tak spatfila svétlo
svéta ikona, kterd z predstaveného zdvodaku pfimo vychazela: 1954

Prvni Gullwing
byl na svété!

MOTOR, HLINIKOVA
KAROSERIE KUPE
S TYPICKYMI VYKLOPNYMI
DVERMI A ULTRALEHKY
OCELOVY TRUBKOVY RAM.
PRVNIi SL NEBOLI
SPORT LEICHT VSEM
VYRAZILO DECH.

Mercedes-Benz 300 SL Gullwing (W198).V USA bylo prodano vic nez
80 % celkové produkce a Gullwing se stal prvni masové Uspésnym
modelem znac¢ky mimo domdci trh. Pravé Gullwing zménil image
znacky a posunul jeji vnimani vetejnosti od usedlych luxusnich korabu
smérem k velmi schopnym sportovnim modeldim. Pfipomeneme,

7e W198 jiz mélo vyrazné prepracovany motor (jak jinak nez M198),
ktery namisto karburator( vyuzival pokrocilé pfimé vsttikovani paliva
a dosahoval vykonu az 243 k. Pfi hmotnosti kupé kolem 1,3 tuny to
znamenalo schopnost dosdhnout rychlosti az 260 km/h!

Slavny Gullwing, narozeny ze zavodniho specialu, si ziskal srdce
nadsencu po celém svété. Do roku 1964 bylo vyrobeno celkem
3258 aut, z toho 1400 kupé a 1858 otevienych roadster(i. Dneska
je to auto, které hodnotou pfesahuje milion euro a stale plati za
prekvapivé rychly a schopny viz. Pivodni W194 je i diky svému
odkazu jednim ze zcela zasadnich povale¢nych Mercedes(. Nikdo
nevi, kolik z plivodnich deseti vozll (na zac¢atku roku ziejmé

vznikl i jedenacty, pro potieby testovani) zUstalo. Jen jeden nikdy
nezavodil - s ¢islem 3asi #00002, ktery patfi do sbirek automobilky.
I kdyz nebyl nikdy na prodej, zastupci Mercedesu dostali v roce 2012
nékolik nabidek. Bavime se o sumé 15 miliond dolard...

Text: FrantiSek Vahala

Foto: Mercedes-Benz
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MINI COUNTRYMAN NA PALAVE

MINI Countryman je dobry partak na vy-
lety. Terénu se neboji a na silnici exceluje.
Ovsem musi byt kvalitni.

e pravda, ze MINI Countryman neni Uplné malé auto,

ale vsadim se, Ze by bylo jedno z poslednich, na které

byste si vzpomnéli pfi debaté o obytnych vozech.

A presto se o obytny vUz jednd a nebojim se fict,

Ze o plnohodnotny. Pokud by na stiese i nadale byl

stan, ktery se bohuzel nékdo snazil odcizit, a tak se
Ceské zastoupeni rozhodlo stan radéji demontovat, vyspali by se
v tomto $edivém Countrymanu S Ctyfi lidé. A pokud by viichni
byli jako my s pfitelkyni do 170 cm, tak i Ctyfi dospéli.

ZLATE CESKE RUCICKY

Asi si fikate, Ze jsem se zblaznil, kdyz ve spojeni s Countrmanem
mluvim o obytném voze. Ale véfte, Ze nikoliv. Ceska firma Egoé
Nest sidlici v Bilovicich nedaleko Uherského Hradisté vam za
cenovku necelych 100 tisic K¢ do Countrymana bez ohledu na
motorizaci nainstaluje na milimetry presné padnouci vestavbu
Nestbox Camper, kterd v sobé ukryva nejen dimyslnou rozkladaci
postel, ale také campingové vybaveni v podobé hotfakového
varice (ten je mimochodem vyjimatelny a pfenosny), nadrzky

s vodou (tece pres kohoutek a da se vyménit za sprchu, diky niz
se mlzete nejen regulérné oplachnout, ale napfiklad si umyt
$pinavé holinky z lesa) a chladiciho ulozného prostoru. Cenovka
vestavby se mdze na prvni pohled zdat vyssi, ale kdyz vidite, jak
precizné a dimysIné zhotovenad je, rychle pochopite, u koho
jste své penize utratili. Vzdyt Egoé Nest mysleli i na takovou
nezbytnost, jako je sekerka na otop. Jednim slovem genialni.

22

Znacka MINI rada poukazuje na fakt, ze jeji
puvodni Mini redefinovalo pojem prostoru
a jeho vyuziti. Ceska firma Egoé Nest
ovSem nazorné ukazuje, Ze vSe se vzdy

da vylepsit. S ,obytnym*“ MINI Countryman
jsme se vydali presvédcit na Palavu.

S timto ,obytnakem"” jsme vyrazili na Palavu, Ze zkusime, jak to
celé funguje v praxi. Testovany MINI Cooper S ALL4 Countryman
pohédnél zaZzehovy 131kW dvoulitr posilajici hnaci silu pfes
8stupnovy automat na viechna kola. Tahle kombinace je prosté
fantasticka. | kdyz je vykon modernizovaného Countrymanu

S ve srovnanim s tim, co Ize dnes bézné koupit pomérné stfizlivy,
s autem neskutecné cvici. A neni to jen rychlost prevodovky,

je to predevsim fakt, ze podvozek dokaze vykon prenést na
silnici takovym zpusobem, o jakém se vétsiné ostatnich vyrobcl
muze jen zdat. Slogan ,pocit jizdy jako v motokare” i v pfipadé
nejvétsiho z rodiny MINI sedi jako ulity.

Pohon vsech kol ALL4 umoziiuje vylety i mimo zpevnény terén.
Bohuzel okoli Dolnich Véstonic je plné soukromych pozemki,
takze jsme se nikam do zadné velké akce nehrnuli. Navic celou
dobu fucel tak silny narazovy vitr, Ze jsme nakonec vzdali i nocleh
v auté. Kazdopadné bychom se vméstnali, nicméné ja ani moje
lepsi polovicka se mezi vzrostlé jedince opravdu nefadime. Takze
[GZko uvnitf vozu budiz brano spis pro déti ¢i mladistvé.

BIOSFERICKA REZERVACE UNESCO

Trebaze vétsina navstévnikl jezdi na Palavu za mistnim
skvostnym vinem, nabizi zdejsi chranéna krajinna oblast mnoho
zajimavych mist na vylet. Tento nadherny kus zemé se rozprostira
na severozapadnim vybézku Panonské niziny, v nejteplejsi

a téméF nejsussi oblasti Ceské republiky.



Palava, jak se tomuto mistu obecné fika, byla vyhlasena
chrédnénou krajinnou oblasti v roce 1976 a o deset let pozdéji
biosférickou rezervaci UNESCO. Nejvyznamnéjsimi vychozimi
body pro turistiku jsou obce Mikulov a Pavlov. Ovsem urodny
kraj kolem Palavskych vrchd neni pouze o vinné révé, je toho tu
k vidéni mnohem vic. Je zde mnozstvi prehistorickych nalezist.
Ostatné Véstonickou Venusi zna snad kazdy.

Cislem jedna na seznamu mist, ktera prosté musite navstivit,
ale bude s nejvétsi pravdépodobnosti ziicenina gotického
kralovského hradu Dévicky (rovnéz Divci hrady, Maidberk ¢i
Maidenburg), jez plati za jednu z nejvyraznéjsich dominant
Palavskych vrch(l. Hrad se nachézi zdpadné od obce Pavlov na
pfikré, ze tfi stran nepfistupné skale, asi 1 km od nejvyssiho
vrchu Pélavy, Dévina. Vyslap je to kratky, ale rozhodné provéfi
vasi kondici. Odménou budiz nadherny vyhled do okoli.

DRUHE TAKOVE NENAJDETE
Countryman S jizdné exceluje, ale samoziejmé bez chyby neni.

Ostatné jako viechna sportovni MINI se sportovnim podvozkem.

Countryman také vylozené nesndsi rozbité silnice a ze jich na
Palavé je pozehnané. Mistni okresky tu jsou krasné tocivé a jako
stvorené pro fidi¢sky zamérend auta, ale povrch stoji vazné za
starou backoru. Countryman na nich dost ¢asto poskakoval

a pokud jste trefili vétsi vymol, rdna se pékné pienesla do celé,
jinak mimoradné tuhé kabiny. Také jsem Uplné nepochopil,

F
u prednosti traaﬁm‘?vského vinaiské
jsou mineraly obs pude.
-

k4 B

= -

pro¢ MINI pouziva sdruzeny pristroj za volantem, ktery jako by byl
prekryty néjakou folii - jeho vitdlnost je opravdu $patnd. Obzvlasté
kdyz vedle je centrdIni pfistroj s rozlisenim, které by mohly zavidét
i nékteré moderni televize.

Zéazehovy dvoulitr je velmi kultivovana pohonna jednotka, ktera

se da pti rozumném zachdazeni udrzet na uzdé. Spotieba okolo

7,5 litru je na takto potentni motor se ¢tyrkolkou solidni hodnota.
Jenze nedej boZe, aby vam dlouhodobé ztézkla prava noha, pak se
nebude stacit divit. Pak se spotfeba pohybuje nad 10 litry. JenzZe co,
za tu zdbavu to stoji. Stejné jako za to stoji vestavba od Egoé Nest,
ktera z velmi zajimavého auta razem déla mimoradné zajimavé.
Druhé takové opravdu nenajdete.

Text: Jifi Svamberk
Foto: autor a Shutterstock
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JAK SE JEZDI

NA MADEIRE

ﬁaty.d
jen'malo

ocni teplota

g klesne pod 11 L

Portugalsky ostrov Madeira lezici necelych
600 kilometrd od Maroka je pohodova
a subtropicka exotika kousek od nas.

a Madeiru, pfezdivanou ostrov vé¢ného jara, se dostanete

velmi snadno letecky, z pevninského Portugalska to zabere

jen hodinu a pal letu. Souostrovi je obklopeno Atlantskym

ocednem a pocasi je v podstaté stale stejné. Teploty v zimé

neklesaji pod 13 °C a v 1été nestoupaji nad 26 °C. Srazek

je nejvice béhem podzimu a zimy a o letnich prazdninach
neprsi viibec. Severni vétry pfinaseji ostrovu dalezitou vlhkost, ktera
kondenzuje na svazich vysokych hor (nejvyssi vrchol Pico Ruivo dosahuje
vysky 1862 m n. m.). Voda stéka z hor zpét dold a na mnoha mistech
je zachytavédna uméle vyrobenymi nadrzemi a svadéna soustavou
otevrenych vodnich kanalu (tzv. levady) do mést ke spotfebé. Bez této
dlmysIné technické vymozenosti by stekla bez uzitku zpét do more.
Vodni kandly mnohdy vedou neskute¢nou cestou vytesanou do skalniho
masivu nebo dlouhymi skalnimi tunely. Cesty podél levad jsou znacené
a da se podle nich jit a jsou to snad ty nejhez¢i a nejdobrodruznéjsi trasy
na celé Madeire s Uchvatnymi vyhledy. Kondenzujici vihkost vytvari
na Madeife jesté dalsi kuriozitu a tou je par kilometr dlouha oblast
nazyvana Fanal. Je to magické misto. Z vSudypfitomné husté bilé mlhy
vystupuji ¢erné siluety pokroucenych stromd, které rostou na mistnich
zelenych loukach. Popojedete jen par kilometrud a ¢eka vas proslunéna
nahorni plosina, pod kterou se vali oblaka mlhy.

ROZLOHOU DVAKRAT PRAHA

Madeira méfi na délku 50 km a na sitku 25 km a rozlohou je podobna
dvéma Praham. Jedind délnice se vine podél vychodniho a jizniho
pobreZi a spojuje letisté Funchal a velkd mésta na jiznim pobfezi. Na ni
navazuje hlavni tepna sméfujici na severni pobrezi pies hory, od roku
2004 si tuto klikatou cestu zkratite 2,7 km dlouhym tunelem Encumeada.
Na Madeire najdete jesté 4 dalsi dlouhé silni¢ni tunely delsi nez 2 km.
Severni pobfezi je diky vétrdm a vlhkosti o néco chladnéjsi nez jih.

V zimnim obdobi je také bi¢ovano vysokymi vinami a koupani je tu

v podstaté nemozné. Dfive se vanouci vlhky vitr vyuZzival k péstovani
rdznych plodin na malych polickach pfimo u moie pod vysokymi Utesy.
Nejzajimaveé;jsi takova mista jsou v Santané a pak jesté na severozdpadu
v Achadas da Cruz. Pristupova cesticka z Utesu dold po skéle byva casto
zasypana a jedinou moznosti, jak se k polickim dostat je stard, ale



neé jé ostrov " 1
“rozdelen.na 10 okresti.

udrzovana kabinova lanovka. a vjizdite na né&j v pravém pruhu, musite vyjet hned prvnim vyjezdem.

Silni¢ni sit na Madeire je velmi husté Chcete-li vyjet nékterym dal$im, musite vjet levym pruhem. Na
a téméf viude se dostanete obycejnym kfizovatkach se auta bézné poustéji z vedlejsi a mistni fidi¢i na to
autem a nebudete potfebovat offroad. dost spoléhaji. Na dalnici mnohdy neexistuji pripojovaci pruhy
Terénni pickupy pouzivaji hlavné mistni a jedouci auta neuhybaji do levého. Rozsvicena svétla jsou povinna
zemédélci, ktefi potfebuji zajet mnohdy jen v tunelech a mistni mimo né casto nesviti, i kdyz uz sviti i pouli¢ni
tézkym a podmacenym terénem na svétla. Pomalu jedouci pickupy zemédélcli vétsinou nesviti viibec za
sva pole. PUj¢eni auta pfimo na letisti vyjde velmilevné, je tu zadnych okolnosti. Na uzkych silnicich se parkuje kdekoliv u krajq,
nékolik mezinarodnich i mistnich pljcoven. Pozor na nékteré kam se auto vejde, klidné v zatacce i za zatackou. Nikde na Madeife
malé pujcovny, nabizeji starsi auta, kterd maji nevyhovujici brzdy jsme nenarazili na rychlostni radar ani policejni hlidku. Nékteré znacky
a pneumatiky. Na tydenni vylet si vystacite s jednou nadrzi omezujici maximalni rychlost maji sluni¢ko a u néj +10. Pokud je jasna
a tankujete v podstaté jen jednou pfed vracenim auta. Ceny modra obloha, mlzete jet o 10 km/h rychleji. Pokud je zataZzeno nebo
pohonnych hmot jsou zastropované a méni se kazdy prvni den pr3i, jedete maximalné uvedenou rychlosti.

v mésici. AktudIni cena PHM je podobna jako u nés, benzin vyjde
na 49,50 K¢/I, nafta 48,20 K¢/1. LPG natankujete jen na 4 pumpéch Nejlepsi doba pro navitévu Madeiry je pochopitelné v [été, kdy

BP a vyjde na 23,70 K¢/I. neprsi. To jsou zde vsak také davy turistd, mimo hlavni sezénu si

uzijete tu pravou divokost pfirody naplno. Madeira je pfedevsim
SPECIFICKE DOPRAVNI ZNACENI o0 pé&3i turistice a exotické pirodé, strmych horach a divokém
Kopcovitd a skalnata krajina Madeiry ma i sva silni¢ni specifika. moti. Néktefi lidé se tu v mofi dokonce koupou i v zimé, kdyz ma
Setkate se tu s velmi prudkymi kopci, ulice ¢asto vedou pfimo do teplotu 17 °C.
kopce a sklon maji az 20 %, a tak tu neni problém velmi rychle spalit
brzdy. Portugalci miluji kruhové objezdy a stavi je doslova vSude,

klidné i ve strmych kopcich. Pokud je kruhovy objezd dvouproudy Tomas Vizingr a Jana Vizingrovéa

INZERCE

BRZDY, SPOJKY, AUTODILY - PRODEJ, VYROBA, RENOVACE

(osobni automobily, nakladni (osobni automobily, (renovace, vyroba, Upravy
automobily, motocykly, pasové nékladni automobily, - silniéni vozidla, mech. stroje, (vyroba na miru
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NEJDELSI LIMUZINA NA SVETE UZ ZASE JEZDI

V roce 1986 se limuzina American Dream (Americky sen), postavend na
zdkladech Cadillacu Eldorado, zapsala s délkou 18,28 metru do Guinessovy knihy.
V roce 1993 piekonala sama sebe, kdy?Z ji jeji tvlirce Jay Ohrberg, automobilovy
nadsenec, ktery si udélal jméno na vozech pro Hollywood, prodlouzil az

na 30,5 metru. Tato automobilova ,zhyralost” mé 26 kol a dva osmivélcové
motory — jeden vpfedu, jeden vzadu. Po dokonceni ale viz nenasel zadné
vydéle¢né uplatnéni, a tak zacal chatrat. Nastésti se pred nékolika lety dostal do
rukou sbératele Mika Dezera, ktery limuzinu dal za tfi roky znovu dohromady.
Naklady na renovaci se vysplhali na 250 tisic dolar( (cca 5,75 milionu korun).
Dovnitf se vméstna 75 lidi, ktefi se mohou nechat rozmazlovat nékolika
televizory, chladnickou, velkou vodni posteli, mini golfem, vifivkou, bazénem,
kule¢nikovym stolem a ma dokonce i helipad.

BMW KOUPILO ALPINU

Pfiznivci mnichovské znacky dobte vi, co

je Alpina zac. Tato tuningova a vyvojaiska
spolec¢nost se statusem automobilového
vyrobce byla dlouhé desetileti receptem pro
viechny, ktefi chtéji ostré BMW, ale modely M
jsou prosté az pfilis ultimativni. Alpina vyrabi
auta stejné rychl3, ale zaroven klade velky
dliraz na jizdni komfort, ktery modeldm M
dost ¢asto chybi. Alpina ma dokonce vlastni
VIN ¢&islo a vzdy platilo, ze Alpina brala od
BMW rozestavéna auta a dodélavala je podle
sebe. Motory si Alpina nejen sama sestavovala,
ale také vyvijela. Interiér byl také vzdy na
zakazku. Co vse stoji za prodejem této unikatni
spolec¢nosti zlistava predmétem spekulaci, ale
ty nejlogictéjsi mluvi o tom, Ze Alpinu semlely

elektromobily a nesmysiné emisni normy,
prestoze je$té nedavno majitelé tvrdili, ze diky
omezenym sériim si s timto problémem hlavu
l[dmat nemusi.

TOM HANKS VYDRAZIL SVUJ MALUCH
Hollywoodsky herec Tom Hanks se rozhodl vydrazit
svUj Fiat 126p, ktery dostal od polskych fanousku
darem. Hanks tomuto minivozu propad pfi nataceni
filmu v Madarsku a neustale se s nim fotil na socialni
sité, kde si toho vimla Monika Jaskolska, ktera se
rozhodla usporadat sbirku. Vybralo se vice nez 2 tisice
dolarli (dnes 46 000 K¢) a renovaci provedly bez naroku
na honoréf firmy BB Oldtimer Garage a Carlex Design.
Tom Hanks po nékolika letech vlastnictvi nabidl sval
Maluch k drazbé a vytézek z prodeje ziskala neziskova
organizace Hidden Heroes Campaign, kterd se stara

0 zranéné valecné veterany a které Hanks predseda.
Bily Fiat 126p se nakonec prodal za 83 500 dolard, tedy
vice nez 1,9 milionu korun.

ZENSKYM AUTEM ROKU 2022 JE PEUGEOT
Evropskym autem roku 2022 se stala
elektrickd Kia. Nicméné i Zeny maji svoji
anketu, a to jiz od roku 2009, kdy ji zalozila
novinarka Sandy Myhre, kterd je zaroven
jeji ¢estnou prezidentkou. Celkové se o titul
uchazelo 56 automobild, ze kterych volila
porota slozena z Sestapadesati novinarek ze
Ctyficeti zemi a péti kontinentd. Hodnotila
novinky predstavené od 1. ledna loriského
roku do 31. prosince. Za Ceskou republiku
hlasovala Sabina Kvasova, zakladatelka
magazinu Zena v auté.




ELEKTRICKY BUSIK JE TADY

Trvalo to zhruba pét let, nez se Volkswagen vytasil se sériovou
verzi elektrického ,busiku” inspirovaného legendarnim
Volkswagenem z éry svobodnych hippies. Zakladem
Volkswagenu ID. Buzz je nejmodernéjsi koncernova modularni
elektricka platforma MEB a fakt, Ze elektromobily nevyzaduiji
velky motorovy prostor, umoznil navrhardm vyvinout
kompaktni tvary, pfipominajici Volkswagen T1. Osobni
elektricky ID. Buzz bude na zac¢atku zivotniho cyklu vznikat
vyhradné ve standardni pétimistné konfiguraci se dvéma
sedadly vpredu a lavici pro tfi pasazéry vzadu. Zavazadlovy
prostor o zékladnim objemu 1 121 litrd Ize sklopenim druhé
fady sedadel, délené v poméru 60:40, zvétsit az na 2 205

litr0. Pozdéji se v nabidce objevi i Sestimistna a sedmimistna
konfigurace s prodlouzenym rozvorem.

INZERCE

DSG SLAVi DVE DEKADY

Dvouspojkovou prevodovku dnes pouziva témér kazda
automobilka, oviem chvilku trvalo, neZ se takto rozsitila.
Zajimavosti je, Ze tento princip je znamy od 30. let minulého
stoleti. Jeho autorem je francouzsky konstruktér Adolphe Kégresse,
narozeny v roce 1879, ktery jako prvni pfisel s ndpadem jedné
spojky pro liché a druhé pro sudé rychlostni stupné.V té dobé to
ale bylo velmi drahé feseni, které pohibily hydrodynamické ménice.
Népad ozivilo az Porsche v osmdesétych letech, kdyz se v roce 1983
pétistupriova dvouspojkova prevodova skfin objevila v zavodnim
modelu 956 pro skupinu C. Porsche prevodovku chtélo pouzit

i v sériovém modelu, ale nespolehlivost a finan¢ni nakladnost
nakonec znamenaly klasicky provéfeny automat. Prvnim sériovym
vozem s dvouspojkovou prevodovkou tak byl Volkswagen Golf

R32 poté, co koncern v roce 2001 zvolil technologii od spole¢nosti
BorgWarner. Sériovy model se do prodeje dostal v roce 2002.

Renault
care.
service

dlouhy Zivot pro vas viz

ervisu

Pfipravten
Renaultisvujvuiz.

letni pneumatiky '\
Motrio

1169 KC

Uvedend cena pneumatiky je za1ks véetn& DPH a bez montdze. Nabidka plati do 31.7.2022, nebo do vyproddni zdsob u partnerd Renault.

Renault doporuéuje “i@ﬂﬂﬂ'l’ﬂ”

eshop.renault.cz
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TUNELOVE VIDENI

SeTK

Podcenovany zabijak
motocyklistu

Na konci zimy se neprobouzi pouze fauna a flora, ale také
milovnici jednostopé jizdy. Motocyklisté nedockavi prvnich
kilometrd vyrazeji vstric zazitkim. Bohuzel vétsina z nich

vysokou rychlosti...

pravé nepfimérend rychlost

jizdy je dlouhodobé hlavni

ptic¢inou fatalnich nehod

zavinénych motocyklisty. Jen

v roce 2021 méla na svédomi

78 lidskych zivotd, v souctu
je tak zhruba kazda 3esta obét dopravnich
nehod pravé motorkar.

Jezdec na motocyklu je pro ostatni hlife
viditelny, ve srovnani s osobnimi automobily
je brzdna draha jeho stroje delsi, pfi feseni
zapeklitych situaci snaze ztrati kontrolu.
Navic v pfipadé stietu ¢i padu je velmi slabé
chranén. Rada rychlych jezdcl v jedné
stopé presto spoléhd na to, Ze je jen tak
néco nevyvede z tolik potfebné rovnovahy.
Zapominaji vak na zakefného nepfitele

- tunelové vidéni. Zakonitost v podobé
zuzujiciho se zorného pole v zavislosti na
zvysujici se rychlosti jizdy.

Text: Roman Budsky
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Zatimco zorné pole motocyklisty s integralni

pfilbou na hlavé v nulové rychlosti je
zhruba 110 stupnd, pfi rychlosti vyrazné
prekracujici povoleny maximalni dalni¢ni
limit se blizi nule. Jizda vysokou rychlosti
skute¢né pfipomina jizdu v tunelu. Ridi¢
ostfe vnima
omezeny vysek
silnice, vie
ostatni jako by
neexistovalo.

RYCHLOST HZDY Okmih
FORNE FOLE 1107

Situaci navic
zhorsuje nutnost
fesit slozitou
dopravni situaci
a fidi¢ska
nezkusenost

V piipadé néjaké
nenadalé situace,
kterou musi
jezdecv jedné
stopé fesit,

mUze dochazet

k dalsimu zGzeni
zorného pole.

RYCHLOST JIZDY 100km/n
ZORNE POLE 45°

Cim vétsi mnozstvi informaci je tfeba v dany
okamzik zpracovat, k tim vétSimu zuzeni
zorného pole dochazi. Hodné ovsem zélezi na
vyjezdénosti konkrétniho fidi¢e. Nadprimérné
ohrozeni proto byvaiji zacatecnici. Na prahu
své jezdecké kariéry preferuji ziskavani
vizualnich informaci predevsim fixaci pohledu
na konkrétni pfredméty ¢i vozovku pred sebou.
Tolik potiebné periferni vidéni se u nich
zlep3uje postupné, s najetymi kilometry.

K optimalnimu vizualnimu vnimani pfi fizeni
vozidla dochazi az po ujeti zhruba 50 000
kilometra.

Zkuseni fidici s tunelovym vidénim pocitaji.
Védi, Ze se jedna o objektivni zdkonitost,
pred kterou neni Uniku. A nepodceriujme
stav svého zraku. Vyzkumy naznacuji,

ze nedostatky ve zrakovych funkcich se
podepisuji na vzniku az 7 procent nehod.

A polovina osob s poruchami zorného pole
si nebyva svého nedostatku védoma.

RYCHLOST NZ0DY 70km/h
ZORNE POLE 75"

RYCHLOST JIZ0Y S0kmih
ZORNE POLE 00°

RYCHLOST NZOY 130kmih
ZORNE POLE 30¢

RYCHLOST HZDY nad 130kmih
ZORNE FOLE se bili o
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V kfizovce tohoto vydani SeTKani se nachdazi citdt Yves Saint Laurenta, jednoho z nejvlivnéjsich francouzskych i svétovych modnich ndvrhaid 20. stoleti.

POMUCKA: o OINCALY o ecs . ZKRATKA . . : ; BIBLICKA
ANUS, ATALR, CESKYLEZEC  ahte  gace  BELOVERK yyrpuwour - P pRIKRTVKA  voDNicH  KANADSKY - CIZOBRSNY - PODKVL NN PRAMATI  PELICHANI  KATAR
0R KOSTELKY STAVEB LIDSTVA

POKLES VYLUH Z BYLIN BRITSKA
MORSKE ZISKANY IPEVACKA
HLADINY VAREM USKUPEN{

4.DIL

1.DIL TAJENKY
TAJENKY -
ODEVY

ZKRATKA MALY ARCH PREHNANE
DIVADELNICH UCTIVANT
NOVIN OPICE

SPOJKA

VAK

OBVAZOYY SLOVENSKY
MATERIAL POVEL AR
PRO PSA

c(lsemﬁg);\ K PRINESENT

KOSTRA

3.DIL
TAJENKY

BIBLICKA
HORA

@Y
_SOUVISLA  VZDUCHEM
RADAVOZIDEL
OBRACET
’ » TOCITA

AFRICKY RIT SKLUZAVKA
STAT  (LATINSKY) g B
KVETENSTVI

PRES

ZAKALOVANA

ODDELIT
NAVSTEVNIK ~ TEKUTINU
PREDLOZKA

ANGLICKY
,DOMOV”

SAZENKA

NAPOR SPANELSKY
CHOROBY TENISTA

MUZSKE
JMENO

DRUH LEMURA

HLUBOKY
HLAS

o
POPEVEK

DOMACKY
IZABELA

SPISY

INICIALY
HERCE TRISKY

VYSNEZ
SUMERSKE
MESTO

ORGANY TAMTEN

JMENO HERCE
ZRAKU PACINA

2.DIL
TAJENKY

CHATEAUB- ¢
RIANDOVA CHEMICKY
NOVELA PRVEK

Reseni posilejte do 10. kvétna 2022 na adresu SeTKéni, Domazlicka 1, 130 00 Praha 3 nebo na svamberk@wsmsro.cz.
Tti vylosovani obdrzi tiimési¢ni pfedplatné casopisu Hattrick.

Nova vérnostni karta MyCard
amn S vV @

Uzitkové

SEAT cCcCuUJUPRA vozy

DOMACKY
LUCIE

SLAPACKY

Spole¢nost Porsche Ceska republika pfipravila pro své zakazniky novy program MyCard -
servisni kartu, prostfednictvim které majitelé automobild Volkswagen, Audi, SEAT, CUPRA Ci
Volkswagen UzZitkové vozy mohou ¢erpat vyhody a usetfit tak vydaje spojené s provozem svého
automobilu. Svym zpUsobem MyCard modernizuje znamé programy STK, Volkswagen Plus Plan,
SEAT Fitness plan ¢i Audi Energy program a zastresuje je pod jeden prehledny systém.

Program MyCard funguje ve dvou urovnich:

MYCARD SERVICE

Bez ro¢niho poplatku dostava kazdy uzivatel MyCard 15% slevu na Origindlni dily (pfi Utraté za originalni dily na zakézce nad 6 050 K¢), financni
prispévek 1200 K¢ na pfipravu a zajisténi STK, moznost ¢erpat individualni nabidky servisniho partnera, pokud jej oznaci jako tzv. domovsky servis,
a v neposledni fadé vyhody externich partnerd - napfiklad zvyhodnéné cestovni pojisténi a pojisténi majetku od Generali Ceska pojistovna.

MYCARD SERVICE+

Za ro¢ni poplatek 1 990 K¢ ziska drzitel karty MyCard Service+ véechny benefity zakladni karty MyCard Service a k tomu navic: vyménu
kompletnich kol véetné vyvazeni (2x ro¢né), vyménu brzdové kapaliny nebo sady prednich stiracich list (1x ro¢né) a déle 10% slevu na
Originalni pfislusenstvi jednotlivych znacek - zde neni nijak omezen pocet ndkupl a nasledné vyuziti slevy.

Pro ziskani servisni karty MyCard a nasledného cerpdni vsech vyhod s ni spojenych staci svij viiz znacky Volkswagen, Audi, SEAT,
CUPRA ¢i Volkswagen UzZitkové vozy zaregistrovat na webu my-card.cz a pak jiz jen ¢ekat na svoji fyzickou (¢i elektronickou)
MyCard. Kromé vyhod kazdy registrovany uzivatel z fad fyzickych osob ¢ OSVC ziskava rovnéz funkci,Moje garaz’, kde ma piehled
o technickém stavu a datech svého vozu nebo napfiklad jeho pravidelném servisu a jeho pfipomenuti. Registrace funguje na VIN
konkrétniho vozidla a je pfenosnd v ramci jejich uZzivateld.

Vyhody MyCard Ize cerpat u participujicich servisnich partnerd. Vice informaci naleznete na www.my-card.cz

30



2’

yd =Y\ .

vJak velky méte
vseobechny prehled?

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 25 ndhodnych

a nepfilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zlstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou
uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

ani

SeTK

2. Jak se jmenuje
nejvétsi africké

4. Kdo je autorem
slavného obrazu Vykrik?

jezero? a) Hieronymus Bosch
a) Viktoriino b) Edvard Munch
b) Albertovo ¢) Leonardo da Vinci

¢) Edvardovo

6. Kolika let se obvykle
doziva samice kosatky?
a) 35
b) 50
c) 70

8. V jaké atletické discipliné
kraloval Javier Sotomayor?
a) skok o tyci

b) skok do dalky

c) skok do vysky

10. Kdo jako prvni predstavil
mobilni telefon?

a) Nokia

b) Motorola

c) Ericsson

12. Jak hluboky je Maridnsky ptikop?
a) 9944 m

b) 10944 m

c) 11499 m

14. Jakému stétu patfi tato vlajka? 16. Odkud pochézi automobilova

a) Namibie znacka White?
b) Botswana a) USA
c) Lesotho b) Kanada

c) JAR

18. Jak se jmenuje nejdrazsi
dfevo na svété?

a) africky blackwood

b) eben

) cocobolo

20. Kde v Cesku stoji 22. Kolik km dalnic mé Cesko?

nejvyssi kostelni véz? a) 1371 km
a) Plzen b) 1571 km
b) Klatovy c) 1871 km

¢) Domazlice

24. Jak se jmenuje feka protékajici
Bratislavou?

a) Dunaj

b) Véh

c) Hron

Text: JiFf Svamberk

Foto: archiv
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TOYOTU STRIDA

ELEKTRICKA KIA

Aktivita, kterou automobilky vkladaji do elektrifikace svého
portfolia je ohromujici. To dokazuje napfiklad i tradi¢ni anketa
Evropské Auto roku, kdyz se do finale dostalo hned Sest
elektromobild. Pritom loni to byl jen jeden.

SeTK

Stejné jako loni se do vybéru téch nejlepsich dostala ¢eska Skoda. E-GMP koncernu Hyundai-Kia. ,EV6 je blizkym pfibuznym typu

V konkurenci 39 automobild, které stali na zacatku ankety proti loniqg 5 od Hyundaie, proti némuz jesté lépe zvlada rychlou jizdu
sobé, se konecné paté misto jevi jako vyznamny Uspéch. Ostatné diky specidlnim tlumi¢tim Sachs,” pise cesky porotce v protokolu
mladoboleslavsti se do finale evropské ankety COTY probojovali z hlasovani a pfipoming, Ze viz je mozné nabijet i na 350kW
uz vloni se &tvrtou generaci Skody Octavia a skonéili rovnéz stanicich. ,Kia EV6 ma vpredu objemnou odkladaci schranku
pati. Vitézem se nakonec stala Toyota Yaris, jejiz produkce zacala a nabizi velkorysy a dobfe vybaveny vnitini prostor,’ dodava.

v listopadu také ve stiedoceském Koliné.
Kia je prvni korejskou znackou, kterd toto prestizni ocenéni ziskala

Jednim z porotcl byl tradi¢né také ¢esky novindr Jiti Duchon. a podle slov Katefiny Varikové, mluvei ceského zastoupeni znacky,
Duchon, ktery dal v kone¢ném hlasovani elektrickému modelu je EV6 je prvnim ze sedmi specializovanych model( EV, které Kia
Kia nejvice bod( a ve svém hodnoceni ocenuje nejen originalni planuje uvést na trh do roku 2026.

vzhled, ale predevsim nejmodernéjsi elektrickou 800V platformu

KONECNE PORADI ANKETY CAR OF THE YEAR 2022:

1. Kia EV6 (279 bod) 2. Renault Megane E-Tech Electric (265)

6. Ford Mustang Mach-E (150)

= -
L

e =

—
s

e
-

Text: Jiff Svamberk
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Na prvnt pohled

se nedalo rict

Ze by byl skutecné
nastvany, jeho vozu
ale chybélo dost

na to, aby monhl
byt Stastny.




SeTKani

VIDEOTEKA

JARO 2022

CO JE TO QR KOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kéd je v podstaté 2D carovy kdd,
ktery v sobé muize ukryvat nejriiznéjsi informace. Miize to byt webova adresa (¢asto
pouzivané na billboardech ¢i letécich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mizete
ulozit do mobilu, pfipadné odkaz na video, jako v pfipadé nasi rubriky ,videotéka”.

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kédu dostali potfebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
Jvyfotit” a poté,dekddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store

¢i Google Play. Samoziejmosti je chytry
telefon s fotografickym aparatem.

SKODA, ZE SE NEVYRABELA

Pfesné pred 20 lety predstavila Skoda studii s nadzvem Tudor, ktera je pravem E o
fazena mezi nejhez¢i skodovky viech dob. U zrodu konceptu stal Wilfried :
Bockelmann, tehdejsi $éf oblasti Technického vyvoje ve Skoda Auto, ktery
zadal ukol navrhnout néjaka dalsi auta mimo tehdy produkovanou trojici
Fabia, Octavia a Superb. Na dvacetileté auto vypada porad skvéle.

e, « MONSIEUR DAKAR

V roce 1998 natocila
Ceska televize
zhruba 25 minutovy
dokument o Karlu
Lopraisovi a jeho
zavodni kariéfe. Dokument je plny
zajimavych postreh( a pfibéh(

z bohaté zavodni kariéry Kala
Lopraise.

HUSARSKY KOUSEK

Audi si na svém pohonu
Quattro zaklada. V roce
1986 pro reklamni
Ucely natocilo kratky
klip, jak Audi 100 CS
quattro vyjede na vrchol skokanského

Milovnici Ingolstadtské znacky jisté
védi. Nicméné tento klip poodhaluje
zakulisi nataceni, a i kdyz je v némcing,
zde slov UplIné netfeba.
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mustku Pitkavouri ve stfedisku Kaipola.

NEJSLAVNEJSi HONICKA
»Ani nevim, jestli jsem herec,
co zéavodi, nebo zavodnik,
co hraje To jsou slova Steve
McQueena, ktery byl zndmy
tim, Ze miloval rychlou jizdu
autem. Mozna proto byla slavna honicka
z filmu BullitGv ptipad oznacena jako
nejlepsi viech dob.

NEJDELSi SKOK NA MOTORCE

O freestyle motokrosovych
jezdcich se fika, Ze jsou tak
trochu blazni. Robbie Maddison
tuto definici naplfiuje pfimo
dokonale. V roce 2008 se
rozhodl pfekonat svétovy
rekord ve skoku do délky na motorce. Povedlo
se, novy rekord ma hodnotu 322 stop a 7

a pul palce neboli 98,33 metru, coz je zhruba
vzdalenost jednoho fotbalového hristé.

JAKO F1

Pokud se vés nékdo
zeptd na nejujecené;si
zvuk automobilu, hodné
lidi si mozna vzpomene
na desetivélcové skvosty Carrera GT
¢i Lexus LFA, nékdo jisté zmini Pagani
Zonda. Ale to jsou auta za desitky
miliond. Chlapik v Japonsku prisel

s levnéjsim napadem - na zakazku
délanymi vyfuky, které zni jako
formule 1. Tento Mercedes Benz S600
W140 je toho dikazem.




INZERCE

Moje vyhody. MUj servis.

my-card.cz

Volkswagen MyCard je servisni karta pro majitele osobnich a uzitkovych vozu
Volkswagen (fyzické osoby), kterd je vazana na konkrétni vozidlo, a v ramci
nového programu prinasi spoustu vyhod. Zajemci si mohou vybrat jednak
bezplatnou verzi Service, nebo zvolit rozSifenou placenou verzi Service+,
ktera umoznuje vyuzivat jeSté dalsi vyhody nad ramec zakladni verze.
Vyuzijte skvélou prilezitost, mit MyCard se rozhodné vyplati.

Vice o benefitech a jak ziskat svoji MyCard zjistite zde:

E " H: E MyCard pro MyCard pro
o osobni vozy uZitkové vozy
Volkswagen Volkswagen




Skladem od 5 990 K¢
meésicné. Navic zimni
pneumatiky, povinne
ruceni a servis na 5 let

1 9.1/10





