?.
N2
'1/7/0

ZDARMA motoristicky magazin dobré pohody

LEGENDA

V.

PRAVOL ANTEM |
_OL:G A LOUNO

A




CITROEN

NOVY C4 X
Sila klidu a pohodli

/A\ Zavazadelnik 510 az 1360 |

Od
%%’GPQCEP Advanced Comfort sedadla 469 900 Kc

\_/ Advanced Comfort odpruZeni V&, bonusu za stary viiz

Pfiklad financovéni v ivérovém produktu PROMO, pro model C4 X Feel 1.2 Puretech: pofizovaci cena 544900 K&, pfima platba 218 650 K&, vySe tvéru 326250 K&, vySe mésiéni splatky 5720 K&,
pocet mésic¢nich splétek 72, ro¢ni trokova sazba 8 %, RPSN 8,31 %. Celkova Castka splatna klientem je 411840,- K&. Spotfebitel je povinen sjednat havarijni poji§téni; v jeho vybéru neni nijak
omezen. Tento pfiklad financovani's Citroén Financial Services je orienta¢ni a jednotlivé parametry ivéru se mohou liit. Citroén Financial Services znamena financovani poskytované spole¢nosti
ESSOX s. r. 0. Nejednd se o zdvaznou nabidku na uzavieni smlouvy.
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8 Autonovinky: ostrého,cécka” s elektrifikovanym dvoulitrovym ctyfvalcem
Tokijsky autosalon 2023 jsou doslova tristni, ale vyrobce jinou moznost nema. Pokuty

za prekroceni prdmérnych stanovenych emisi na kazdé
vyrobené auto jsou drakonické a desetitisice ro¢né prodanych velkych motor(i priimér nebezpecné
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22 Legenda: zavodU Josefem Patlem, chce bojovat pravé proti jesté silnéjsim tendencim prosazovat tyto automobilové
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Cupra Formentor v Chebu

Cilem asociace je, abychom se my obycejni fidi¢i mohli i nadale svobodné rozhodnout, v ¢em budeme
26  Jakse jezdi:

v budoucnosti jezdit. Vadi ji, Ze se pod libivou zdminkou dekarbonizace nésilné omezuiji ¢i zakazuji nékteré
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32 védomostni kviz motory potfebujeme...
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HISTORICKA VOZIDLA NA STK

SeTKani

historického vozidla. Na prvni pohled je to patrné na zvlastni registracni znacce,
kdy tabulka je bila a alfanumerické znaky jsou zelené. Ma vystaven ,Priikaz
historického vozidla” a Osvédceni o registraci vozidla. Zde je pak zapséna
pridélend registracni znacka. Je tfeba také zminit, Ze toto vozidlo neni ur¢ené

k provozu na pozemnich komunikacich pro podnikdni nebo bézné uzivani.

Pro ucely technické prohlidky jsou historickd vozidla rozdélena do tfi kategorii
dle data uvedeni do provozu.

B kategorie tzv. novodobd, jsou vozidla uvedend do provozu od. 1.7. 1972

a zde se vozidlo kontroluje shodné s béznym vozidlem.

W kategorie tzv. povéle¢nd, jsou vozidla uvedend do provozu od. 1. 7. 1953

a zde se vozidlo kontroluje shodné s béznym vozidlem, pokud to konstrukce
vozidla umozhiuje, jinak se provadi vizudIni kontrola s cilem ovéfit, zda vozidlo
pIni technické podminky platné v dobé uvedeni do provozu. Také se hodnoti
ucinek provozniho ucinku brzd, podle predepsanych ucinka.

B kategorie tzv. pfedvélecnd, vale¢na a povalecna, jsou vozidla uvedend do

ovela zdkona ¢islo 56/2001 Sb. provozu do. 30. 6. 1953 a zde se vozidlo kontroluje shodné s béznym vozidlem,
o podminkach provozu vozidel na pokud to konstrukce vozidla umozZiuje, jinak se provadi vizualni kontrola s cilem
pozemnich komunikacich pfinesla mimo ovéfit, zda vozidlo pIni technické podminky platné v dobé uvedeni do provozu.

jiné izmény v testovani historickych vozidel.  Také se hodnoti Gicinek provozniho tGcinku brzd, podle predepsanych ucinkd.
Zavedla také novy druh technické prohlidky,

a to technickou prohlidku historickych Je dUlezité rozliSovat historické vozidlo-veterdna, zapsaného v registru
vozidel, s Uc¢innosti od 1. 9. 2023. Povinnost pfistaveni historickych vozidel, od vozidla se zapsanou historickou ptivodnosti, které
takového vozidla k technické prohlidce je odvisla od je zapsano v registru silni¢nich vozidel. Lidové se da fici, Ze veterdn ma na
povinnosti takové vozidlo testovat. Tato |Ih(ta je 5 let registracni znacce zelené pismeno V a ¢isla, vozidlo se zapsanou historickou
a podminkou testovani je pravé kontrola technické plvodnosti pak pismo cerné s oznacenim kraje
zpUsobilosti v STK. nebo diive okresu. Zavérem Ize dodat, Ze tato Text: Jaromir Vozenilek
Jaké vozidlo je povazovano za historické? Historickym problematika je rozsahlejsi, napf. v oblasti méfeni
vozidlem je dle definice zakona vozidlo, které je zapsano emisi, specifik v posuzovani technickych pozadavkd,
v registru historickych vozidel, a mé vydan priikaz kontrole brzd atd. Ale o tom snad pfisté.
INZERCE
CHCETE MIT JISTOTU,
ZE PROHLIDKA VASEHO > DEKRA
VOZIDLA PROBEHLA
V PORADKU?

DEKRA CZ s povérenim vyrobcli automobilli provadi testy servisni sité
autorizovanych partnert z pohledu kvality prace a jednani se zakazniky.
Na to potfebujeme Vas, skutecné zakazniky, s Vasimi vozy!

Kdo se mUiZe zapojit?

Kazdy maijitel vozidla dané znacky, jehoz stari nepresahuje 10 let, nema
najeto vice nez 210.000 km a vyzaduje pravidelnou servisni prohlidku
nebo prohlidku s vyménou oleje.

Jak to probiha?

S Vasim vozidlem navstivite autorizovaného servisniho partnera Vasi
znacky za Ucelem provedeni prohlidky.

Po provedené prohlidce bude za ucasti DEKRA technika VaSe vozidlo
opétovné zkontrolované, abychom provérili, ze byly provedeny veSkeré
servisni Ukony predepsané vyrobcem.

Jako podékovani za Vasi spolupraci od nas obdrzite

zajimavou finanéni odménu.

Prehled znacek, kterych se prohlidka tykd, naleznete na nasSich webovych

DILENSKE b strankach www.dekra.cz.
TESTY A 9

Vzbudili jsme Vas zajem?
Kontaktujte nas:

Tel: +420 606 694 477
E-mail: dt.cz@dekra.com
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D0% CUPRA DNA.
€ a pusobivé silné.
bn znacky CUPRA.

CUPRA Formentor komb. spotfeba 1,2-10,31 / 100 km, komb. emise CO, 26-233 g/km. *Vzorovy priklad operat;\'/n
Doba pronajmu 48 mésicl a najezd 10 000 km roéné. Uvedend pravidelnd mésicni splatka 8 227 KE s DPH, 6 799 K¢
z&ruéni a pozérucni servis po celou dobu pronéjmu vozidla, dale obsahuje povinné rucent a havarijni pojisténi s 5% spol
pojisténich (48 mésict). Tato indikativni nabidka nenf nabidkou ve smyslu § 1732 zkona ¢. 89/2012 Sb., ob&anského zakoniku
stranou zavazkovy vztah. Pouzité obrazky jsou pouze ilustrativni. Akce trva do 31. 12. 2023 nebo do odvolani.

| manuél v cené 879 900 K&.
odnikatele. Splatka obsahuje
dny pribéh v dosavadnich
ost{ SkoFIN's.r.0.,adruhou




Zpévacku Olgu Lounovou
¢eka v prosinci letosniho
roku dalsi velka vyzva

v motorsportu, ve kterém
se jiz [éta aktivné pohybuije.
V nasem povidani zminila
nejen své fidicské zacatky,
ale také pfani pomoci

diky zavodéni africkym
Masajlm.

B Pamatujete si, jaké auto jste fidila apIné poprvé?

Uplné poprvé jsem fidila traktor. U dédy na chalupé, tam kde rodic¢e
ted maji roubenku a bydli, tak se pravidelné jezdilo sekat, obracet

a sbirat seno, a protoze nemél kdo popojizdét, tak jsem popojizdéla
ja a vsichni ostatni nahazovali. Ale myslim si, Ze mi bylo tak 5 ¢i 6 let.
Dalsi auto, které jsem fidila, byl kamion, protoze po revoluci tatinek
koupil prvni kamion a s nim jsme projezdili celou Evropu. A kdysi se
staly na hranicich velké fronty, tak jsem popojizdéla. No a potom to
bylo Vento rodi¢d. Pij¢ili mi ho na polnich cestach.

B Uz tenkrat jste védéla, ze budete chtit zavodit?

Jato nevédéla, ale stradné jsem si to pfala. Vzdycky, kdyz jsme byli na
zavodech, tak jsem premyslela, jak se tam ten zavodnik k tomu vlastné
dostal. A tomu je tak dodnes. Kdyz nékdo déla néco, co obdivuiji, tak
mé zajim4 ta cesta k tomu, jak se to naucit a vyzkouset si to.

M Jaké discipliny motorsportu jste jiz okusila?
Okruhy, drifty, rally, dalkové rally, autokros, veterany, formuli,
motokary, motorky, prosté je toho dost.

Koncertni turné dava prilezitost
osobniho propojeni s fanousky

1] ‘.
- e !
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7PEV JE MUJ DRUHY DECH

H Po loriském Dakaru ve tfidé Classic pfichazi dalsi vyzva

v podobé prosincového startu na ikonické East African Safari
Classic Rally. Tésite se?

Tésim se, jsem napnuta, v ocekavani, nikdy jsem tam nebyla, takze
netusim, jak moc je to podobné Dakaru nebo naopak jak rozdilné
to bude. Kazdopadné to prostiedi samo o sobé je velice unikatni.
Na Safari jsem byla pred dvéma lety poprvé. Neskutecny zazitek
vidét zvitata jako zirafy a slony v zivé pfirodé. Asi bych fekla, ze to
byl jeden z nejsilnéjsich zazitkd.

m Jak nakonec doslo k vasi spolupraci s tymem Racing21?

Moje nejdrazsi kamaradka Lilia Khousnoutdinova dorazila za mnou
na Dakar. Pfijela nejen jako kamaradka, ale také jako podpora
Zenské zavodnici v zemi, kde jsou stale utlacovana prava Zen. Slovo
dalo slovo a parkrat jsme, mozna jen tak z legrace, zavtipkovali,

Ze ptisté pojedeme Dakar spolu. To se dostalo k Vojtovi Stajfovi,

se kterym Lilinka jela Prazsky rallysprint jako navigatorka a ve
chvili, kdy fesil druhou posadku do africké rally se zeptal, zda
bychom tedy do toho nesly spole¢né. No a my zrovna fesily




problémy ceského porodnictvi a také velky problém Masajského
kmenu s porody s Lejlou Abbasovou. J4, kdyz se dozvim, Ze nékdo
potiebuje opravdu pomoci a jesté v takto citlivém tématu (jsem
kratce po porodu), tak se pro to snazim udélat maximum. Tahle
nabidka nesla odmitnout. | kdyz stale kojim.

B Ano, uz na tiskové konferenci jste prozradila, ze vas start
v Africe bude mit také charitativni podtext. MiZete to popsat

konkrétné?

Rikame tomu Rally s pfesahem neboli
porodni Rally. Rozhodli jsme se riskovat
pro dobrou véc. Zaprvé se snazime sehnat
penize na vybaveni porodniho centra.
Podporujeme Masaje a mistni,kliniku".
Hele, kdyz fikdm kliniku, tak si predstavte
pokoj bez vybaveni 45 minut daleko pro
vice nez 15 tisic Zen. Snazime se tedy
vybudovat porodni centrum pro Masajky,
které maji kvili obfizce obrovské bolesti
a potize pfi porodu. Vse probiha s pomoci
mistni organizace REDTRIBE. Jesté

ndm néco chybi, ale lidi ndm pfispivaji,
tak postupné dovybavujeme, Skolime
zaméstnance a sbirdme penizky.

Zadruhé chceme upozornit na dllezita
témata jako jsou zdravotni vyhody kojeni,
moznost volby porodni pozice, kdy ta
vzpfimena je nejpfirozenéjsi, vyhody
porodu s porodni asistentkou atd. Kazdy
den povezeme na svém auté dulezity
slogan.

W Vérite, ze budete moci v Africe néjak
vyuzit své zkusenosti z Dakaru?

To urcité ano! Kazdy zavod vam da néjakou
novou zkusenost ¢i dovednost. Jen
doufam, ze nebudeme muset opravovat
auto tak moc jako na Dakaru.

B Mate za sebou predsoutézni testy vozu Opel Ascona A.

S jakymi pocity?

Je to skvéle pfipravené auto, ale uvidi se az na misté, jak nam to
spolu pujde. Tady jsou preci jen trochu jiné podminky. Véfim, ze do

cile dojedeme!

H Pfedstavite nam kratce vas soutézni viiz?

Historie Opelu Ascona A jako soutézniho vozu zacala na pocatku
70. let. Legendarni némecky zavodnik Walter Rohrl s timto vozem
vyhral v roce 1974 mistrovstvi Evropy. O rok pozdéji v kvétnu
dosahl se stejnym vozem na fecké Rallye Akropolis svého viibec
prvniho vitézstvi v mistrovstvi svéta a byl to také prvni triumf
znacky Opel v seridlu mistrovstvi svéta. Nas Opel Ascona A z roku
1972 ma origindlni motoristickou historii a tym Racing21 jej letos

v Unoru ptivezl ze Svédska. Nasledné
prosel kompletni renovaci a ptipravou
na vytrvalostni soutéz East African
Safari Classic.

m Jak se na tuto africkou soutéz
pripravujete?

Je toho hodné, trénuji pravidelné

v posilovné s trenérem, se kterym
jsem se pfipravovala uz i na Dakar.

S Jirkou Vilimkem mame specialni
trénink na ruce a zada, kvuli volantu.
Ale jedeme celé télo. Bude to
nesmirné naro¢né. Hodiny v auté

v pIné zatézi. Chodim i na fyzioterapii.
Otuzovani, sauna, béh atd.

B Kratce k vasi mateiské roli.
Zménila jste se néjak jako soutézni
jezdec po narozeni vasi dcery?

To vite Ze se zménila. Clovék uz
vzdycky o vtefinku zpomali. Napfiklad
automobilova soutéz v Africe, které se
letos Ucastnim, je hlavné o tom dojet
nez vyhrat. V projektu jde o to podpofit
dobrou véc. Touha po vitézstvi se
zménila v touhu udélat dobrou véc.

H Zpivani a motorsport k sobé tak

uplné nejdou. Pfesto, najdete si v Africe mezi etapami c¢as i na

Text: Jiff Svamberk

Ja si zpivam porad :-). A ted' zpivam
i moji milované
Arianne. Zpév je moje
druha rodna fe¢, maj
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Mazda Iconic SP

S blizicimi se devatymi narozeninami sou¢asné generace Mazdy MX-5 (ta
soucasna nyni prodélala decentni facelift) se pfirozené objevuji otazky
ohledné jeji budoucnosti. A zde je odpovéd: v Tokiu se predstavil 4,2
metru dlouhy koncept elektromobilu s vykonem 370 koni a rota¢nim
Wankelovym motorem jakozto prodluzova¢em dojezdu. Hmotnost sice
proti pfedchozim verzim narostla, na elektromobil je vSak vynikajici:
pouhych 1450 kg. Zajimavosti jsou vyklapéci svétlomety, které u Mazdy
postradame od ukonceni vyroby modelu RX-7. Tak drzime palce, at se pres
hradbu predpist dostanou i do sériové vyroby.

Nissan Hyper Force

Nissan novym konceptem Hyper Force v podstaté
potvrdil, Ze GT-R bude mit stéle misto v jeho modelové
fadé, a to i poté, co tento legendarni sportak prejde

od spalovéni vysokooktanového benzinu na elektriky
pohon. Predstaveny koncept, ktery se k odkazu GT-R
hlasi nejen celkovymi tvary, ale i napfiklad zadnimi
svitilnami, ma vykon 1000 kW (1341 k) a ocekava se,

ze se stane prikopnikem pouzivani polovodic¢ovych
baterii v sériovych vozech kolem roku 2028 nebo 2029.
Podle tiskové zpravy disponuje zajimavymi aktivnimi
aerodynamickymi prvky.

BMW X2

BMW X2 se ve své druhé generaci stalo

vétsim a dravéjsim, ziskalo viak také moznost
elektrického pohonu v podobé iX2. Dojezd cisté
na elektfinu ma byt slusnych 450 kilometrd.
Premiéru si viak pro sebe ,uzmula“ benzinova
top specifikace M35i, disponujici vykonem 296
k a to¢ivym momentem 295 Nm. Prvni vozy se
na nds trh dostanou na jare pfistiho roku.

Honda Prelude

Honda Prelude se vratila jako hybridni sportovni
kupé, které demonstruje snahu znacky o radost

z jizdy. O novém elegantnim modelu bylo fe¢eno

jen malo, prezident a generdlni reditel spole¢nosti
Toshihiro Mibe v3ak uved|, Ze automobilka ,pilné
pokracuje ve vyvoji“ a smérem k vefejnosti vzkazal, ze
rozhodné muze mit vysokd ocekavani. Koncept urcité
nevypada Spatné!

Lexus LF-ZC

Na domdci ptidé se predstavila hned dvojice zajimavych novinek od
prémiového Lexusu. Tou prvni je konkurent naptiklad pro BMW i4,
ktery se na trhu objevi v roce 2026. LF-ZC idajné poskytne dvakrat
vétsi dojezd nez konvenéni bateriové vozy, vzhledem k nové
technice baterii (prismatické bateriové ¢lanky) tak Ize ¢ekat akéni
radius kolem 1000 kilometrt. Spojeni mezi volantem a koly jiz bude
zcela bez mechanické vazby (drive-by-wire).




Lexus LF-ZL

LF-ZL, nové budouci vlajkova lod znacky, je velké elektrické SUV

(Ci lépe crossover — svétla vyska neni pfilis vysoka) navrzené

s dlirazem na pokrokové technologie ve ¢tyfmistném interiéru.
Uvnitf vozu s impozantni délkou 5300 mm a rozvorem 3350 mm se
nachazi pfistrojova deska zamérend na fidice s velkou dotykovou
obrazovkou infotainmentu, ktera je urcena pro nudiciho se
spolujezdce. Také zde by mély byt pokrokové prizmatické
akumulatory, zajistujici Spickovy elektricky dojezd, na rozdil od LF-
ZC v3ak zatim nepadl termin sériové vyroby.

Nissan Hyper Tourer

Koncept Hyper Tourer je predobrazem budouciho high-tech luxusniho
minivanu, jenz bude konkurovat tfeba Volvu EM90. Uvnitf ultra-luxusniho
interiéru jsou napfriklad predni sedadla pIné otoc¢na, podlaha s LED osvétlenim,
infotainment zahrnuje nahlavni soupravy pro virtudlni realitu a zdravotni

stav a pohodu cestujicich (véetné napt. jejich teploty a tepu) sleduje uméld
inteligence. VUz s propracovanou aerodynamikou bude, samoziejmé, pohanén
dvojici elektromotort, dlouhy dojezd zajisti pevné baterie s vysokou mérnou
hustotou energie.

Suzuki Swift

V Tokiu jsme se také dozvédéli néco vice o chystané nové generaci
oblibeného Swiftu, a byt vystaveny viz byl stale oznacen jako koncept,
sériova verze chystand na zacatek pfistiho roku pravdépodobné jiz
mnoho zmén nepfinese. O pohon se budou starat klasické spalovaci
agregaty, pravdépodobna je vypomoc od hybridniho systému.

Uvnit se nachazi vétsi dotykovy displej, nyni umistény v horni ¢asti
pfistrojové desky, co zlistav4, jsou analogové pfistroje s malym
digitalnim displejem. Pohodu v kabiné zajisti automatickd klimatizace
a konektivita Apple CarPlay a Android Auto.

Toyota FT-Se

Prvni sportovni elektromobil se zna¢kou Gazoo Racing ma byt maly, nizky,
lehky a zdbavny. Podle fady nenapadnych naznaku se v ocich automobilky
jedna o spiritudlniho nastupce modelu MR2. FT-3e vychazi ze stejné spolec¢né
architektury jako koncepty Lexusu, na rozdil od nich vsak klade mnohem vétsi
dliraz na zapojeniridice a jeho prozitek z jizdy. Novinkou je ovladaci software
Arene, ktery umozni ménit dynamiku vozu podle preferenci fidice a ¢asem se
vyvijet pomoci aktualizaci softwaru.

Toyota Land Cruiser Se

Legendarni terénak se docka radikalniho pfepracovani pro
elektricky vék, jak pfedznamenava tento tokijsky koncept.
Jmenuje se Land Cruiser Se a je to napadny viiz se tremi fradami
sedadel, pohonem 4x4 a nové také dlirazem na aerodynamickou
Cistotu karoserie a vizudIni prvky, které jej maji Iépe propojit

s designovym jazykem Toyoty nové doby. Podobné jako dalsi
koncepty Toyoty (napfiklad pfibuzny pick-up EPU) proto ma lehce
zvInéné boky, zalomenou linii oken a kontrastni spodni listu.
Koncept méfi 5150 mm na délku, 1990 mm na 3itku a 1705 mm na
vysku pfi rozvoru 3050 mm.

Nissan Hyper Adventure

Koncept elektrického vozu pro dobrodruhy disponuje velmi vysokou svétlou
vySkou a pohonem 4x4, takZe cestu za zdbavou by nemél prekazit ani stfedni
terén. Trumfem vozu mé byt variabilni interiér, ktery diky chytrému ¢lenéni
pojme i dlouhé pfedméty jako treba lyZze nebo dokonce kajak, a také velmi
kapacitni sada akumulatord, diky které by nemél byt problém zasobovat
elektfinou tfeba i horskou chatu nebo bungalov u more, kam s vozem
dojedete na vylet. Hezkym detailem jsou vyklopné schiidky v zadni ¢asti vozu,
které maji usnadnit manipulaci s ndkladem.
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DOBRY MOTOR JE ZAKLAD

Tato Ctvefice toho na prvni pohled nema nic spolecného, ale opak je pravdou. Vsechny testované
automobily se bez ohledu na vykon vyznacuji skvostnymi pohonnymi jednotkami. A zejména Mazda
s fadovym vznétovym Sestivalcem aspiruje na motor roku.

MAZDA CX-60 3.3 E-SKYACTIVD

Mazda je momentalné jedinou znackou, kterd jde proti proudu. Prestoze
i ona své modely elektrifikuje, stale véfi spalovacim motordm, které tu

s ndmi jesté urcité néjakou dobu budou. A pokud budou tak dobré, jako
byl testovany fadovy Sestivalec o objemu 3,3 litru, mame se na co tésit.

ODVAZNY KROK

Nebudeme si hat, Japonci diesely do cisté osobnich aut nikdy tplné
neuméli. Vzpomerime na problémovy 2litrovy boxer od Subaru,
nepovedeny 2,2 D-CAT od Toyoty a zminit musime také 2,2 Skyactiv-D
od Mazda, ktery byl podobné jedine¢ny jako motor od Subaru, ale
problémy s opotifebovavanim vacek a fedénim oleje naftou jsou
pomérné znamé. Co naplat, Ze jizdné to byl skvély motor. Ostatné

to byly dva dalsi také, jenze Mazda se nevzdala a sv(ij motor v roce
2018 prepracovala a konecné velké problémy vyiesila. JenZe reputaci
motoru tyto problémy vézné poskodily.

Proto bylo velkym prekvapenim, Zze Mazda na tomto ¢tyfvalci postavila
vétsi fadovy Sestivélec, ktery ma logicky objem 3,3 litru. Je zajimavosti,
Ze momentalné se jedné o nejobjemnéjsi naftovy motor v osobnim
automobilu prodédvanym v Evropé.

My jsme testovali silnéjsi variantu se 187 kW (254 k) a to¢ivym
momentem 550 Nm, coz je podle nas nejlepsi volba. Mazda se
nesoustiedila na nevyssi vykon, ale predevsim na ucinnost, ktera
dosahuje pres 40 %!

VYNIKAJICi SPOTREBA

V praxi to znamen4, Ze na okresnich silnicich se spotfeba pohybuje

jen velmi lehce nad 6 1/100, coz je na takovy objem prosté fantasticka
hodnota. Na délnici se da v klidu jezdit pod 7 litrd. V3e tkvi v upravenych
pistech s prstencovymi spalovacimi prostory, které jsou v pistu nyni dva.
Palivo se vstfikuje prdvé na tuto hranu, o niz se $tépi na dveé ¢asti — horni
a dolni. Tim dochazi k u¢innéjsimu smichani paliva se vzduchem.

Standardné je novy Sestivalec spojeny s 8stupriovym automatem, ktery
je tak od Mazdy a nema klasicky hydrodynamicky méni¢. Misto néj

je elektronicky fizena lamelova spojka a elektromotor mild hybridni
techniky, ktery neumi fungovat samostatné, ale vykonem 12,4 kW

(17 k) a to¢ivym momentem 153 Nm pomdaha vozu pfi rozjezdu nebo

v nizkych rychlostech.

Vznétova Mazda CX-60 je skvélé auto po technické strance, oviem
zbytecné horlivy jizdni asistenti, ponékud mék¢i tlumice a start-stop
systém, jenz skvéle funguje ve mésté, ale na dalnici motor vypina

i pfi sebemensim uvolnéni pedalu, jsou pihy na krase tohoto jinak
mimoradné povedeného modelu.
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BMW M2

Viechny plnokrevné M automobily zasluhuiji respekt a uznani,
protoze své fidi¢e vzdy dokazaly odmeénit tak, jako to umi jen
malokteré jiné. A nejmensi M2 ma byt nejpuristi¢téjsim M ze viech.
Kompaktni, rychlé a predevsim hravé. Problém je, Zze u nejnovéjsiho
BMW M2 to tak néjak UpIné neni pravda.

Predchozi generace M2 byla,maly bastard”. Lahodné fidicské auto,
které i s preplfiovanym motorem tak moc pripominalo BMW staré
Skoly. A zejména verze Competition a CS s motorem z S58 (klasické
M2 mély béznéjsi N55) byly naprostou esenci radosti z jizdy, coz je
slogan, ktery definuje znacku BMW mnoho desetileti.

VYRAZNE TEZS|

Nechapejte mé Spatné, nové BMW M2 je i nadéle fantastické auto,
jen uz prosté neni ¢im byvalo. Tak predné je o 230 kilograma tézsi
nez drive, coz se projevuje Uplné vsude, zejména,na brzdach”
Vepiedu jsou na 19palcova kola navic obuty pneumatiky 275/35,
coz je na nehnanou napravu prosté moc. Auto sice vypada

hodné nasupené, ale v zatackach pfi ostré jizdé citite lehkou
neohrabanost predku, cemuz nepomaha ani lehce odtazité, byt
extrémné presné fizeni.

Prilnavost podvozku je naprosto $pickovad, o tom zadna, ale M2 by
mélo byt predevsim autem na hrani a vérte, Ze s timhle autem uz si
moc hrat nelze. Ne bez velkého rizika.

RIDICSKY NAROCNE

Predchozi M2 Competition Slo v pretacivém smyku lehce pfehazovat
z oblouku do oblouku, jenze rozhodit novou M2 je fakt tézké pravé

z dlivodu masivni prilnavosti obou naprav, kdy v najezdu do utazené
zatacky umi byt M2 dokonce i lehce nedotéciva - a to navzdory
rozlozeni hmotnosti 50/50. Pokud ale date fradovému Sestivalci

s 338 kW/460 k a 550 Nm pravou nohou jasny povel, ustteli vam zad'
takovou rychlosti, Ze budete mit pIné ruce prace auto chytit. Navic
kontra budete dévat v takové rychlosti, Ze pfedvadét néco v sérii

za sebou jdoucich zatacek na oblibené okresce je spi$ povéstné
drazdéni hada bosou nohou nez radost z jizdy.

Nové BMW M2 je uz spiSe okruhovym autem, kde nejlépe vynikne
jeho extrémné tuha karoserie, skvéle naladény podvozek, ktery

si v komfortnim rezimu nezada s béznymi automobily na vétsich
kolech a uchvatny motor, ktery prosté nema konkurenci.

BMW z nové M2 udélalo precizni stroj, ktery se vSemi zapnutymi
asistenty provede veskeré vase povely s vervou belgického ovcaka.
Ke vSéemu vypada skvéle, zni jesté lIépe a jeho povést ho predchazi.
Ale je mozna az pfilis dokonalé...



MERCEDES-BENZ A 200

Nejmensi Mercedes nedavno pro3el faceliftem,
ktery z néj udélal ,hvézdu” segmentu kompaktnich
hatchbackd. Na prvni pohled se toho UpIné moc
nezménilo, ovéem to je u Mercedesu tak néjak
standard.

HONOSNY INTERIER

Nechame-li stranou jeho vzhled, je to interiér, ktery
tento automobil odlisuje od konkurence. Po usednuti
za jeho volant je odevsad citit prémiovy charakter
znacky. TrebaZe tu a tam najdete mista, kde je vidét
snaha uspofit, interiér plsobi honosné a luxusné.

Testovany exemplar byl vybaven paketem AMG
Premium za bratru 150 tisic K¢, coZ se projevilo
predevsim na sportovné stfizenych sedadlech

s integrovanou opérkou hlavy. Jsou nejen dobre
tvarovanag, ale predevsim mimofadné pohodina
a maji také bederni opérku. Vepredu je na
kompaktni tfidu dostatek prostoru a dozadu

se dva normalni dospéli poskladaji bez vétsich
probléma, mista pro nohy je rozumné mnozstvi
a predni ¢ast sedaku se nachazi dostatecné vysoko
nad podlahou. Zavazadlovy prostor je se svymi
350 litry spiSe pramérny, ale odpovida velikosti
a predpoklddanému vyuziti auta.

TUHA ZADNi NAPRAVA

AMG paket nabizi nejen sportovni designové prvky,
ale také snizeny podvozek a lepsi brzdovy systém.
Na 18palcovych kolech funguje skvéle a i pres velmi
dynamické schopnosti neztraci nic z povéstného
komfortu znacky Mercedes-Benz. Zde je tieba
vyzdvihnout skvélou préci ladicd znac¢ky Mercedes-
Benz, nebot motorizace A200 ma spole¢né se slabsi
A180 tuhou zadni ndpravu.

Pod kapotou pracuje zazehovy ctyivélec 1,3, ktery
pochdzi z dilny Renaultu a v sou¢asnosti patii k tomu
vlibec nejlepsimu, na co Ize u maloobjemovych
motor{ natrefit. ZdZehova tfindctka nema problém
ani s daleko vétsim Renaultem Austral, kde rovnéz
funguje zcela prikladné. Vykon 120 kW/163 k a tocivy
moment 270 Nm umozniuji velmi kultivovanou

jizdu se spottebou okolo 6,2 litru na 100 km. A to

i diky sametové fadici 7stupriové dvouspojkové
pfevodovce. Motoru pomaha 48V mild-hybridni
systém, ktery pfispiva 10 kW a 150 Nm. Elektromotor
pomaha napfiklad pfi rozjezdu nebo pfi potfebé
prudsiho zrychleni.

Facelift nejmensiho mercedesu se nese v duchu
drobnych zmén, které pfinesly vyssi kultivovanost,
akusticky komfort, lepsi funkci asistencnich systému
nebo propracovanéjsi infotainment. Tohle vie
samoziejmé neni zadarmo a zakladni cena 934 120 K¢
neni zadna lace. Stoji za zvézeni, zda si nepfiplatit 60
tisic K¢ za dvoulitr A220 se zadnim
Wviceprvkem?’, ¢tyfkolkou

a 8stupriovym automatem.

OPEL CROSSLAND 1.2 AT
| Tento kompaktni

crossover je v nabidce
Sest let a mezi zakazniky

je mimoréadné oblibeny. Je

dlouhodobé nejprodavanéjsim modelem znacky
Opel a dlivody jsou nasnadé. Opel Crossland je
stale jesté auto staré skoly, které uprednostriuje
prakti¢nost pred komfortem a jednoduchost
techniky pred technologickymi vychytavkami.

96 KW POUZE S AT

A vérte, Ze je to strasné prijemné, fidit auto, kde si
klimatizaci upravujete na samostatném panelu,
hlasitost Stelujete pomoci klasického ,kolecka”,
asistent jizdy v pruhu vypnete stiskem jediného
tlacitka. Ono prosté méné je nékdy vice.

Neni to tak, Ze Crossland nenabizi moderni
vybavové prvky. Nabizi jich dostatek a nékteré
jsou opravdu uzitecné. Napriklad head-up
displej, LED svétlomety, vyhtivané celni sklo,
couvaci kameru a také ,oplackou” specialitu

v podobé ortopedicky certifikovaného sedadla
fidice. Ty byly pfitomny také v testovaném
auté, které vybavové i motoricky predstavuje
vlajkovou lod' modelu Crossland - verzi 1.2
Turbo AT s 96 kW.

Trivalcova dvanactistovka neni zadnym trha¢em
asfaltu, ale do mésta a na dojizdéni do prace

se hodi témér perfektné, kde si vezme zhruba
6,5 litru benzinu na 100 km. A to jesté pul litru
~vezme” automaticka prevodovka. A nutno
uznat, Ze ta je asi nejslabsim ¢lankem jinak velmi
povedeného auta. Bohuzel vrcholova varianta
se s manudlem nenabizi.

FANTASTICKA SEDADLA

Jizdni vlastnosti jsou Umérné koncepci vozu. Ve
mésté se s nim snadno manévruje, je z néj dobre
vidét a diky Sifce 1765 mm se vejde téméf vsude,
i tam, kde ostatni fidici prejeli sv(j vyhrazeny
parkovaci slot.

Vyse zminovana sedacka fidice s AGR certifikaci

je naprosto fenomendlni zlezitosti a za nés je
naprostou nutnosti, prestoze priplatek ¢ini 30 tisic
K¢. Dodava se v paketu, jehoz soucasti jsou dalsi
prvky vybavy, které z Crosslandu délaji tak praktické
a uzivatelsky privétivé auto — patii sem posuvna
zadni sedadla délena v pomeéru 40/60 (objem
zavazadelniku se zvétsi z 410 na 520 litrd), prichozi
loketni opérka, dvojita podlaha kufru, vyhfivana
sedadla, volant a ¢elni okno.

Testovany kousek vsak nebyl z nejlevnéjsich,
nicméné Opel zacatkem listopadu spustil akci
na slabsi 81kW verzi s manualem oznac¢ovanou
jako Crossland HIT s klimatizaci, LED svétlomety,
elektrickymi okny a zrcatky a Sestici airbagu.

S cenovkou 399 000 K¢ jde o velmi lakavou
nabidku.

MAZDA CX-60 3.3 E-SKYACTIV D
Motor: Vznét. Sestivalec 3283 cm?
Vykon (kW/k): 187/254

Max. to¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
550 pfi 1500-2400

Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,4

Max. rychlost (km/h): 219
Kombinovana spotfeba

(I/1700 km): 5,2

Délka (mm): 4745

Zavazadlovy prostor (I): 570-1726
Zakladni cena (K¢): 1293 690

BMW M2

Motor: Zazeh. $estivalec 2993 cm®
Vykon (kW/k): 338/460

Max. toc¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
550 p¥i 2650-5870

Zrychleni 0-100 km/h (s): 4,1

Max. rychlost (km/h): 250
Kombinovana spotfeba

(I/1700 km): 9,7

Délka (mm): 4580

Zavazadlovy prostor (1): 390
Zakladni cena (K¢): 1 864 200

MERCEDES-BENZ A 200

Motor: Zazeh. étyivalec 1332 cm®
Viykon (kW/k): 120/163

Max. tocivy moment (Nm/ot.min-1):
270 pii 2000-3500

Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,2

Max. rychlost (km/h): 225
Kombinovana spotieba

(11700 km): 6,0

Délka (mm): 4428

Zavazadlovy prostor (1): 350/1190
Zakladni cena (K¢): 934 120

OPEL CROSSLAND 1.2 AT
Motor: Zazeh. tfivalec 1199 cm®
Viykon (kW/k): 96/120

Max. toc¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
230 pfi 1750

Zrychleni 0-100 km/h (s): 10,2
Max. rychlost (km/h): 198
Kombinovana spotreba

(I/100 km): 5,7

Délka (mm): 4217

Zavazadlovy prostor (I): 520/1255
Zakladni cena (K¢): 519 990 (akce)

Text: Jifi Svamberk

Foto: Mazda, BMW,
Mercedes-Benz, Opel
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BURKARD BOVENSIEPEN

LEPSI NEZ NEJLEP

Letos v fijnu odesel do
automobilového nebe
prikopnik chytrého
vylepSovani aut, nadany
mechanik, obchodnik

a vizionar Burkard
Bovensiepen. Mél zvlastni dar:
vzal vyborné auto a udélal

z néj auto fantastickeé.

Jak uz to byv4, historie jedné

z nejzajimavéjsich malosériovych
automobilek na svété se zacala psat docela
nenapadné.,Od mladi jsem se zajimal

o automobily a nikdy jsem nemél v umyslu

vénovat se rodinnému podniku na vyrobu
psacich strojli,” vzpominal Bovensiepen

v rozhovoru k padesatému vyroci zaloZzeni
znacky Alpina. Podafilo se mu presvédcit
otce, aby mu umoznil vyuzivat malou
hospodaiskou budovu v areélu jeho firmy
v malebném mésté Kaufbeuren, a nejprve
zde upravil vlastni automobil - BMW
1500. To tou dobou mélo jen jeden maly
karburator Solex, ktery Burkard vyménil
za dva karburatory Weber, diky nimz
doséhl stovky za 13 sekund, coz bylo o tfi
sekundy rychleji nez u zdkladniho modelu.
Vznikajicimu podnikatelskému zaméru

$lo naproti dobré nacasovani - kdyz BMW
uvedlo na trh model 1500, brzy poté
uvedlo na trh i variantu o objemu 1800
kubickych centimetrq, takze prvni zajemci
byli dost zklamani; radi by si byvali pockali
na model s vykonem o 10 koni vyssim.
Téchto deset konf

Znacka Alpina slavila
mnoho Uspéchti na
zavodnich okruzich.

vam vsak diky sadé karburator( nabidl
pridat pravé Burkard.

ZACAL JAKO TUNER

Dulezitym faktorem bylo také to, ze do celé
zaleZitosti bylo BMW zapojeno uz téméf

od samého pocatku prostiednictvim $éfa
prodeje BMW Paula Hahnemanna. Ten si
totiz kit zvysujici vykon motoru namontoval
do svého soukromého BMW 1500 a byl
nadsen do té miry, ze i pfes slozZitou vnitini
strukturu posvétil ponechani tovarni zaruky
na takto upravené vozy. Pravé na plvodnim
homologa¢nim dokumentu z roku 1964 je
zalozena Uspésna budoucnost firmy Alpina.
Tehdy, stejné jako dnes, se fada Uprav Alpiny
provéadi pfimo na vyrobni lince BMW, do niz
se tento proces stale vice zacleriuje. A to se
délo i poté, co Alpina v osmdesatych letech
ziskala uznani jako samostatny



vyrobce. Do té doby Alpina skute¢né fungovala jako tuningovy
specialista, ktery viak mél zcela odlidny pfistup nez jeho domaci
protivnici, jako Koenig nebo Gemballa.

,V té dobé slo ostatnim tunerdm pouze o to, aby méli co
nejvykonné&;jsi motor, zbytek vozu nebyl pfilis harmonicky. U Alpiny
slo vzdy o kompletni balicek, a tak je tomu dodnes. Navrhovali jsme
vozy tak, aby se daly pouzivat po cely rok kazdodennimi fidi¢i, ale
aby mély stale vykon vikendového sportovniho vozu®, vzpominal
Bovensiepen.

UPRAVOVAL TAKE KOMBI

A je tomu opravdu tak. Alpiny nabizeji vykon srovnatelny se
sportovnimi plnokrevniky ze staje M, to vse pfi zachovani vynikajiciho
komfortu jizdy a bez omezovani prakti¢nosti modeld. Koneckonct
Alpina se vénuje i mezi zdkazniky velmi oblibenym Gpravam vozi

s karoserii kombi. Co je viak neméné zajimavé, a pro zakazniky-sbé-
ratele pfitazlivé, je i omezena kapacita vyroby, kterd se béhem let
ustalila na zhruba dvou tisicich peclivé ¢islovanych vozidlech ro¢né.
Potkat Alpinu je tak bez pfehanéni vzacnéjsi, nez potkat Ferrari
nebo Rolls-Royce. Burkard v zacatcich dokonce nechtél vyrabét vice
nez 500 vozU ro¢né, avsak naklady na vyvoj neustale rostly, a tak se
postupné tento limit zvySoval.

Ale pojdme jesté na chvili zpétky do zajimavé historie. Navzdory
pozehnani BMW si Burkard v této rané fazi nemohl pro v roce

1965 Cerstvé zalozenou firmu ALPINA Burkard Bovensiepen KG
dovolit stanek na frankfurtském autosalonu, a tak se rozhod|
osobné zastrcit brozuru Alpina pod stérace kazdého BMW 1500,
které nasel na parkovisti. Chytry marketingovy tah zajistil prodej
stovky sad karburétor(, podafilo se mu také doslova ,odchytit” par
motoristickych novinard a pujcit jim svdj viz ke kratké testovaci
projizdce, coz mélo v tisku docela zajimavou pozitivni odezvu.

Koncem 60. let se Burkard pustil do zavodéni, protoze podle jeho
nazoru byl motoristicky sport pravé tou idedlni scénou, kde se

dala nejlépe prokazat konkurenceschopnost a technické znalosti
znacky. Pro Alpinu jezdili vynikajici jezdci, namétkou vyberme tfeba
esa jako byl Derek Bell, James Hunt, Jacky Ickx, Niki Lauda, Hans
Stuck nebo Dieter Quester. Hvézda Alpiny letéla strmé vzharu na
ramenou tii absolutnich vitézstvi v Mistrovstvi Evropy cestovnich
vozU. V roce 1973 Alpina uvidéla kupé BMW E9 3,0 a usoudila, ze

by mohlo trochu zhubnout, pustila se proto do vymény ocelovych
panell za ty z lehkych slitin a oken z karbonéatu misto klasického
skla. BMW se tato Uprava natolik libila, Ze ji pfevzalo a pojmenovalo
ji 3.0 CSL. Prozrazenim pfibuznosti s Alpinou jsou charakteristicka
20paprskova kola z lehké slitiny, ktera zlistala na CSL po celou dobu.

UZ PLNOHODNOTNY VYROBCE

Vlastni vliz, jak uz bylo naznaceno vyse, predstavila Alpina teprve az

v roce 1978 — zato v3ak byly hned tfi: B6 2.8, B7 Turbo a B7 Turbo Coupe.
V roce 1983 se pak Alpina zaregistrovala jako skute¢ny, plnohodnotny
vyrobce automobill s vlastnim VIN identifikatorem. Kupfikladu
konkuren¢ni AC Schnitzer ACS5 4.0d byl v technickém prakazu a pro

Ucely pojisténi veden stale jako BMW 540d, BMW Alpina D5 pravé uz
jako Alpina D5.

Pozdéji se objevil model B10 BiTurbo — mimochodem v roce 1989
nejrychlejsi sedan na svété, nebo model B8 4.6 jako prvnifada 3
s motorem V8 v roce 1995. Alpina ale nikdy nebyla a ani neméla
byt jen o silném motoru; mély to byt vykonné manazerské

vozy, které umi plnit i rodinnou funkci, takze neprekvapilo, ze

se Burkard se svymi syny Andreasem a Florianem (ktefi vedeni
spolec¢nosti béhem let postupné prebirali a Burkard se tak mohl
s potéSenim vénovat svému stejnojmennému byznysu s vinem)
nebdli ani upravy dieselovych verzi. Prvni dieselova Alpina vyjela
z bran zavodu v roce 1999. Pfi alesporn orientacnim vyctu ikon

s typickymi, krasnymi vyplétanymi ¢i pozdéji 20paprskovymi
kovanymi koly samoziejmé nesmime opomenout Burkard(v
zamilovany Alpina Roadster odvozeny od modelu Z8, ktery byl
prvni Alpinou, kterd se oficialné dostala do Ameriky.

NAZORY NEMENIL

Diky svému zaméstnéni jsem mél nékolikrat moznost popovidat
si s Burkardovym synem Andreasem, ktery je do aut miniméalné
stejné zapaleny, jako byl jeho otec. Dokonce mé svezl ve svych
milovanych zavodécich ALPINA B6 GT3 a BMW ALPINA M3 Group

‘.. = Nq
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BMW 2002t|| v tipravé od Klpma.



A v ikonickych zelenych natérech.
Boze, to byla zabava! Clovék tak
mél dost ¢asu dostat se trochu
jemu i lidem okolo pod kizi a zjistit,
nakolik jde o marketing a nakolik

je firma opravdu ,tuner s rodinnou
atmosférou”. Andreas je fajn 3éf, ale
opravdu bych se s nim na poradach
hadat nechtél. Ma pevné nazory,
které neménifadu let. S jeho
$éfinzenyrem jsem se kdysi dostal

i na otazku Ctvefice vyfukd - fikam
mu, Ze tomu moc nerozumim - auta
jsou dokonalymi,sleepery® silu
nedavaji na odiv, jsou decentni,

ale ta ctvefice koncovek vyfuku to
podle mé trochu kazi.

Rekl mi:, Ano, mné se to taky nelibi.
Vlastné vétsina kluk( v inzenyringu
by to minimalné u nékterych
modell zménila, ale Burkard

a Andreas to tak prosté pred lety
rozhodli a debata nepfipada

v Gvahu”.

Ve spousté dalsich véci, které
nepovazovali za zasadni (nebo
jim az tolik nerozuméli), si vsak
nechali radi poradit od $pickovych
technik, kterymi se cela léta
obklopovali. Rozhodné bylo vzdy
kde brat - délat v Buchloe byl

pro zaméstnance BMW vétsinou
zajimavy kariérni postup. Ostatné
v BMW zacinal i Andreas - nejdfive
pracoval pro spolec¢nost, kterd
vyrabéla dily pro zadvodni sedacky,
nacez nastoupil k BMW do vyvoje
odpruzeni. Tam pracoval na projektu
Z8, zodpovidal za technické
schlizky, casové plany a rozpocty
po dobu sedmi let zahrnujicich
pét let v inZzenyrstvi a dva roky

v marketingu od roku 1995, nez

v roce 2002 pfisel pracovat do
rodinné Alpiny. Ze zhruba tii set

Text: Ales Jungman

Foto: Alpina
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Alpina se nyni nachazi v prechodném

obdobi, kdy znacku prevzalo pfimo BMW.

zaméstnancl v tovarné v Buchloe, hodinu
cesty zdpadné od Mnichova, je 40 procent
inzenyr(, protoze prakticky vie se vyrabi ve
vlastni rezii. Mimo tovarnu provadi spole¢nost
vlastni vysokorychlostni testy na zkusebnim
polygonu Nardo v Itélii, protoze na rozdil od
BMW Alpina nepouziva omezovace rychlosti,
takze potrebuje testovat komponenty nad
250 km/h. A z vlastni zkuSenosti mohu fici, Ze
je jen velmi malo jinych vozdu, které na okruhu
snesou dlouhodobou z3téz bez varovnych
svétylek a vadnoucich brzd, tak dobfe jako
modely z Buchloe.

NYNi SOUCAST BMW

Alpina se nyni nachdzi v pfechodném obdobi,
kdy znacku prevzalo pfimo BMW. O tom se
uz nékolikrat v minulosti hovofilo a ostatné
nejde o nikterak prekvapivy krok, staci se
podivat ke konkurenénimu AMG, které bylo
plvodné také samostatnym subjektem

a nyni je pevnou soucasti Mercedesu. Jak se
konkrétné nova etapa spole¢nosti do historie
zapise, neni Uplné jasné, predpokladam,

Ze pod znackou a diky know-how Alpiny
bude BMW moci vyrabét jakési extra luxusni
a rychlé verze vlastnich model(. V tomto
ohledu se tedy nemusi mnoho ménit, vice
péce urcité dostanou i veterani. Otazkou

je, jak to po spojeni automobilek bude

s emisnimi limity - pokud totiz v Evropé
prodavate méné nez 1000 voz(, mate vétsi
flexibilitu, pokud jde o emise CO2.

Ale zpatky do raje silnych preplfiovanych
motor(. Zajima vas, ktery model byl pro
Burkarda Bovensiepena nejvyznamné;jsi?

,Pravdépodobné nas B10 BiTurbo, ktery
vychazel z fady 5 E34. Jeho fadovy Sestivélec
mél vykon 360 koni a dosahoval maximalni
rychlosti pfes 290 km/h.”

Z hlediska jizdnich vykonu se podobal
slavnému Ferrari Testarossa, dle tradic Alpiny
vsak tento vlk ¢ihal v rouse berancim, pod
nendpadnou siluetou manazerského sedanu.

»Zavodnik Paul Frére prohlasil, Ze je to nejlepsi
Ctyfdverovy sedan, jaky kdy fidil. Jeden
exemplaF mame ve sbirce historickych vozidel

a jednou nebo dvakrat do roka si na néj
pfipevnim poznavaci znacky a vyrazim s nim na
vikend. | na dnesni poméry je zatracené rychly..”

Upfimné jsem pfesvédcen o tom, ze pravé
takovy sedan B10 BiTurbo ¢ekal na Burkarda
Bovensiepena hned za nebeskou branou.



SKODA
Service

Za zimni

Prezujte na kvalitu v naSem servisu
Vybirat miizete z Siroké nabidky v e-shopu Skoda &i primo
v nasem servisu. S koupi navic ziskate i sluzbu Skoda Pneugarance. Jht"’ =
Pro vice informaci se nevahejte obratit na svého autorizovaneho

servisniho partnera Skoda.



AKCE

MOST CLASSIC 2023

SPRAVNOU CESTOU

V terminu 6. az 7. fijna 2023 jsme vyrazili na Autodrom Most, kde se konal prvni plnohodnotny
rocnik akce The Most Classic - jezdilo se na okruhu i polygonu, v sobotu dorazily stovky krasnych
aut a dokonce i pan prezident.

utodrom Most je

v Ceské republice

velmi pfijemnym

centrem viech

nadsenct

motoristického
sportu a lidi, ktefi se ochotné
nechavaji zldkat vani klasickych
motorQ. Neni se cemu divit -
moderni okruh je dostate¢né
technicky, zdzemi je moderni
a prostory kolem umoznuji stvofrit
pestry doprovodny program.
Vedeni navic v posledni dobé
docela intenzivné podporuje
klubova setkani scény, a to nejen
rdznymi vétsimi akcemi, ale
napfiklad i dostupnym vecernim
jezdénim, které zatim vynika velmi
piijemnou, komorni atmosférou.

Akce na mosteckém autodromu
mam skutec¢né rad, osobné si
myslim, ze kromé technického
charakteru je zajimavé i okoli -
maloktery okruh na svété se mlize
chlubit tak skvélym vyhledem do
dalky, pres udoli az na vrcholky
Krusnych hor. A navic, velmi ¢asto
je pfijemné pocasi pro podobnou
~masovou” akci polovi¢ni zaklad
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M.Y.C. garage
E9 (1968-1975

Uspéchu. Letos tomu nebylo jinak - vitr sice
honil mraky po obloze celkem divoce, ale za
cely patek a sobotu nepadla ani kapka.

STARA I NOVA
Prvni den akce byl privatnéjsiho charakteru.

Na hlavni plo3e vedle polygonu uz rozbily

své tabory nékteré znamé firmy z oboru, co
pfivezly skvélé automobily — neprehlédnutelny
byl stanek MYC Garage, soustiedujici se na
extrémné peclivé renovace BMW E9, kousek
dal buracela Galaxie 500 z Autogalerie JM,



nechybél ani stanek Skoda Auto, pfedvadéci
auta z Albionu (Jaguary F-Type ¢i nové Range
Rovery) a taktéz jediné oficialni zastoupeni
Alpine. V ramci programu jsme si tak mohli
vyzkouset tyto bajecné novinky (upfimné

jak F-Type, tak Alpine A110 jsou jedny z mala
soucasnych aut, co za to stoji — a Range Rover
je samoziejmé etalonem své tfidy), ale hlavné
provétrat klasické automobily na okruhu. A to
v rdmci pauz mezi tréninky a kvalifikacemi
rakouského Sampionétu HistoCup, ktery byl
jednim z opérnych bodl programu vikendu.
Tohle je opravdu skvélad zavodni série — jezdi
cca 120 strojd, od formuli pres staré BMW

a Hondy az po vrcholnou zavodni skupinu, jez
je pestrou smésici nejrGznéjsich upravenych
stroji od Pontiacu Firebird Trans Am aZ po Ucast byla

Ford Sierra RS 500 Cecha Davida Becvare. Jako opravdu skvéla.
obvykle to byla baje¢na podivana.

Ucastnici pate¢niho The Most Classic své =
milacky také nesetfili - na trati byl k vidéni
tfeba Jaguar C-Type, s nimz jezdil Honza

Cizek a Mirek Krejza, nebo kopie Jaguaru
D-Type, ktery krotil sbératel Jifi Sudik. Ani MYC
Garage v Cele s Honzou Lieserem se nedalo
zahanbit a na trat posilalo své zelené extrémné
upravené BMW 3.0 CSI s vlastnim motorem

a vykonem témé&f 300 koni. A samoziejmé
nechybéla parta kolem Michala Frorika

Nechybélo ani Aero Minor Sport
s nezaménitelnym zvukem.

Prekvapenim prehlidky byl jeden ze tfi dochovanych
vozii Alfa Romeo 6C 2500 SS (1946).
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E . a nezaménitelny zvuk jejich Aera

Minor Sport, s nimiz vyrazejii na Le
Mans. Zkratka a dobfe, fajn parta
3 lidi, ktefi si uzivali vyjimecny a do
¥ jisté miry pfijemné komorni pate¢ni
program.

SPANILA JiZDA OKOLIM

V péatek odpoledne se konala
projizdka okolim, zvana Scenic
Drive. Jeli jsme dvéma vozidly ze
sbirek Portu Gallery, konkrétné
krasné upravenym Porsche 911
R-Gruppe (zdkladem je verze

S zroku 1974) a starsi 356 z roku
1961. Kdo nezna okoli Mostu, necht
to napravi. Nekonec¢na pramyslova
Hvézdou setkani byl prestiznimi svétovymi

cenami ovénceny Talbot-Lago T26 Grand

Sport Figoni et Falaschi (1948).

predmeésti protkana
nejriznéjsimi trubkami
vedoucich mezi
chemickami je bizarni
zvlastnosti, ale jakmile
vystoupdte do Krusnych PP
hor, krajina vés nadchne. ! it m q'.-'c
Od pastvin pres husté — “-"-“"'li ‘
lesy, oteviené plédné na . =] } | iR !
htebenech, magicka A
zakouti zapomenuté
zemé, malebné tiché
vesnicky, az po krasné,
prazdné silnice. Idealni
trasa pro hezkou
projizdku a nasavani
babiho léta. Po navratu
na okruh nas ¢ekal

méreny test na polygonu K vidéni bylo mnozstvi riiznych
automobilovych klenotii.

(zopakovani vlastniho ¢asu) a poté
uz nasledovala vecere a uvolnény
Zavody veteranti nabidly program v Autogalerii. Krasné
spektakularni podivanou. straveny den a p¥iprava na hlavni
sobotni napor.

Asi vsichni tusili, Ze akce bude
velkd — minimalné v mé bubliné
se do Mostu chystal skoro kazdy.
PIna parkovisté ucastnik( uz
béhem rana naznacovala, Ze to
tak skute¢né bude. Misto Porsche
jsme pfivezli krasnou Alfu Romeo
Giuliettu Spider z roku 1957 a vrhli
se do maratonu setkavani s lidmi
ze scény.

Sraz youngtimert a klasickych
automobild z ulice se proti lorisku
rozsifil nevidané — namisto 130
automobild jich letos dorazilo 320!
K tomu lze pfipocist tfi desitky
exkluzivnich automobild ze sekce
- » VIP host(, kam jsme jako partnefi
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akce pattfili i my. BEhem odpoledne doslo na
vyhlasovani soutéze elegance a predstaveni
jednotlivych automobild pfimo na podiu. Do
finale se probojovala i nase Alfa Romeo Giulietta
Spider (1957) z Portu Gallery, Alfa Romeo GTA
1300 (1968) Marcela Rence (ano, ta ptvodni, ktera
zévodila v Ceskoslovensku), Skoda 110 R ze sbirky
mladoboleslavského SKODA Muzea a samoziejmé
prestiznimi svétovymi cenami ovénceny Talbot-

Nas hodné bavilo
nékolik rtznych Viperd,
ktefi akci evidentné
vyuzili pro svij sraz.
Pobavil také chlapik, co
nabizel barber sluzby
pfimo na korbé starého
amerického pick-upu,
zpestienim byl prilet
historickych letadel

a konecné pozdrav
zaslouzi sle¢na, co méla
nejlepsi kafe (stylové na
korbé piaggia). Kdyz uz
jsme u toho, catering ve
VIP sekci byl velmi dobry,
ale pro navstévniky bych
na plochu umistil vic
moznosti obcerstveni

- ne kazdy chce pivo

a klobasu a kdejaky food
truck by jisté dorazil rad.

Lago T26 Grand Sport Figoni et Falaschi (1948)
Roberta Kudely. Pfekvapenim prehlidky byl jeden
ze tfi dochovanych voz(i Alfa Romeo 6C 2500

SS (1946), ktery na vystavu zapUijcil francouzsky
majitel ve spolupraci s ¢eskou Shelby’s garage.

PRIJEL | PREZIDENT
Béhem dopoledne akci navstivil i prezident Petr
Pavel, ktery se dokonce mohl projet ve zminéném

Talbot Lago zaslouzené
poutal nejvétsi pozornost.

Talbotu-Lago a BMW 3.0
CSlz MYC garage, a béhem
dopoledne ¢ile komunikoval
s nadsenci. O jeho uptimném
zajmu vypovidal i fakt, ze

si vybrané automobily fotil
vlastnim fotakem.

Doplnime, ze béhem soboty
na trat dorazilo celkem 10

000 fanouskl krasnych
automobild, takZe zasah byl
ohromny. Zminit musime také,
Ze navstévnici méli akci zdarma
(zéjemci platili jen za jizdy na
okruhu a polygonu) a kromé
jizzminéného mohli obdivovat
celkem 120 automobild,

které se prohanély po velkém
okruhu v rdmci rakouského
Sampionatu HistoCup, celou
pestrou smésici rliznych Ferrari
z klubu Scuderia Praha, projet
se Jaguarem F-Type nebo
novym Range Roverem (Albion
Cars) ¢i s Uzasnou Alpine A110,
kterou u nas prodava Pyramida
Prahonice.

Text: FrantiSek Vahala

Foto: Ondrej Kroutil pro The Most Classic
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NEPRITEL
HLUK

S vyraznym narlstem automobilové dopravy a trendem presouvani sidel dale od zaméstnani logicky vzrista

i hlukova zatéz tranzitnich obci a mést. Jak se hluk m

atimco emise skodlivin se diky postupnému

zpfisnovani emisnich norem Euro a nastupu

hybridnich a pIné elektrickych automobil( dafi

v dlouhodobém horizontu (i pfes stéle rostouci

pocet automobill na silnicich) vyznamné

snizovat, boj s hlu¢nosti zdaleka tak Uspésny
neni. Nejvétsi podil na jeho snizeni maji, pokud nepocitdme
lokélni stavebni Upravy, zejména tissi pneumatiky s nizkym
valivym odporem, stale se zlep3ujici aerodynamika vozidel
i pokladka modernich asfaltovych smési. Naopak hluk si v obci
casto generujeme sami, a to umisténim zpomalovacich prah(
(v jejich okoli jsou tradi¢né nejen lokalni hlukové, ale také
emisni extrémy) ¢i nevhodnym ,zpomalovacim” dopravnim
znacenim ¢i smérovym vedenim jizdnich pruhl komplikujicim
plynulost dopravy ve snaze omezit rychlost vozidel.

W, s TS o
K monitoringu hluénosti povrchii
vozovek v EU je predevsim vyuzivana
dynamicka metoda Close-ProXimity

} (CPX)dlelSO 11819-2.

20

v v .

éfi a jak jeho vysi mdzeme pfimo ovlivnit?

LI

Zatimco kvalitu obuti ani dalsi parametry vozidel nejsme schopni

z obecniho pohledu ovlivnit, hlu¢nost (jakost a stafi) polozené smési
ano. U modernich osobnich automobil( pfedstavuje dominantni

zdroj hluku hluk vznikajici interakci pneumatiky s vozovkou, a to jiz od
rychlosti cca 40 km/h. K monitoringu hlu¢nosti povrchi vozovek v EU
je predevsim vyuzivana dynamicka metoda Close-ProXimity (CPX) dle
ISO 11819-2. Tym védcu z Centra dopravniho vyzkumu vypracoval
podrobnou metodiku ke srovnani akustické emise jednotlivych

typl povrchll vozovek pozemnich komunikaci a jejich zménu v case

(v prabéhu jejich uzivani) a to na zékladé dlouhodobych méreni
provedenych na tzemi CR. Tento zp(isob méfeni na styku pneumatika/
vozovka je nezavisly na hluku generovaném v okoli pozemni
komunikace ¢i hluku generovaném vlastnim dopravnim proudem,
jeho slozenim a rychlosti. Cilem bylo poskytnout efektivni nastroj pro
moznost nezdvislého ovéfeni a dlouhodobého hodnoceni hlu¢nosti
jednotlivych povrchl vozovek pozemnich komunikaci v bézném
provozu a jejich nasledného srovnavani. Je proto mozné kritérium
hlu¢nosti povrchu komunikace zahrnout mezi kritéria vybérovych
fizeni na dodavatele v oblastech, kde redlné hrozi negativni vliv
znadmérné hlukové zatéze (emise) ze silni¢ni dopravy. A to i s ohledem
na technické podminky TP 259, Asfaltové smési pro obrusné vrstvy

se snizenou hlu¢nosti”. V dal$im textu si podrobnéji rozebereme
nejzajimavéjsi vysledky badani brnénskych védcl, kompletni metodika
je zdjemclm dostupna na strankach Ministerstva dopravy.

BOJ S DECIBELY NENIi TRIVIALNI

Budeme-li porovnavat hlukovou emisi nékolik let starého rozbitého
povrchu pozemni komunikace a spravné nové provedené nizkohlu¢né
obrusné vrstvy ihned po provedeni rekonstrukce krytu vozovky, je
mozné dosahovat snizeni hlukové emise pres 10 dB. Z akustického
hlediska Ize dosdhnout vyznamného snizeni hlukové emise o cca 3-4

dB pouzitim specializovaného nového nizkohlu¢ného povrchu oproti
novému béznému povrchu (asfaltovy koberec mastixovy SMA, asfaltovy
beton ACO). Dalsiho vyznamného snizeni hlukové emise o cca 2-4 dB Ize
dosahnout ndhradou starého bézného povrchu, ktery je bez viditelnych
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poruch (vyjeté koleje, vytluky, nerovné vyspravky, nerovnost na
hranach desek cementobetonového krytu, rozbité odvodrovaci
vyusti aj.) za tentyz, oviem novy. Pokud se viak bude jednat

o srovnani starého bézného povrchu bez viditelnych poruch vici
povrchu z dlaZzebnich kostek nebo béZznému starému povrchu,
ktery jiz vykazuje podstatné poruchy vrchniho krytu komunikace,
Ize zaznamenat dalsi vyznamny rozdil (snizeni) hlukové emise
pfiblizné o cca 2-5 dB, dle typu poruch.

Diky tomu, Ze projekt sbiral data postupné po dobu nékolika
let, mdme moznost podivat se i na to, jak se chovaji rizné
povrchy poloZzené v intravildnu obce v praxi. Celkové za dobu
zivotnosti béznych povrchd komunikaci, napt. povrchu SMA,
dosahuje zména ekvivalentni hladiny akustického tlaku na
rozhrani styku pneumatika/vozovka Urovné cca 4 dB, coz jiz
celkové neni zanedbatelné zvyseni, a to plati pro komunikace
bez vyraznych vad. Vyvoj zmény hlu¢nosti pozemni komunikace
v Case je ovliviiovan napfiklad také mistnimi meteorologickymi
podminkami, peclivosti a profesionalitou provadéné udrzby ¢i
intenzitou dopravniho provozu.

HLUCOST ZVYSUJE TEMER VSE

Pramérné nejhlu¢néjsi (o zhruba 7 dB) jsou pfi projizdéni
rychlosti 50 km/h proti béZné referen¢ni hodnoté asfaltu
kvalitné polozené dlazebni kostky bez propadlych mist, o néco
asfaltového betonu ACO 16. Zajimavé je, ze hlu¢nost zvysuje

i obycejny tenky nastfik vodorovného dopravniho znaceni, a to
v priméru o jeden decibel proti referencni hodnoté. U mostnich
uzavérd uz jde o slysitelné zvyseni az o tfi decibely (jejich prejeti
ostatné jasné slySime i v auté) a pét nebo i vice decibell maji

na svédomi velké vytluky, schiidky v cementobetonovém krytu,
nedobfe provedeny prejezd nebo zpomalovaci prah. U rychlosti
80 km/h jsou absolutni rozdily v hlu¢nosti samoziejmé vétsi.
Nejlépe se zde v tomto ohledu z nové polozenych testovanych
smési na dalnici D1 osvédcil povrch SMA NH 8, tedy asfaltovy
koberec mastixovy v nizkohlu¢ném provedeni (cca 94 dB),

lehce nad 95 dB bylo naméfeno u cementobetonového krytu

s Upravou pomoci tazené juty a vymyvany cementobeton

i klasicky SMA jiz v prliméru presahli 97 decibel.

Zatim je v3e jasné, nyni viak ceka pomérné velké prekvapeni.
Kdo by si na zdkladé vyse zminéného textu myslel, Ze tedy

staci polozit povrch s nizkohlu¢nou obrusnou vrstvou a je
vyhrano, ten by se velmi mylil. V jedné ze sledovanych lokalit
byla polozena nizkohlu¢na smés PA 8 CRmB (85 vs. 89 dB), uz po
trech letech byl vsak efekt proti vedlejsi bézné asfaltové smési
ACO 11 nulovy (obé smési cca 90,5 dB) a pétilety ,tichy” povrch
byl dokonce o néco hlu¢néjsi! Analyza ukdazala, Ze problémem
je velky objem dopravy véetné nakladni a zemédélské techniky,
ktery povrch s velkou mezerovitosti velmi rychle ,zajezdi”. Tento
povrch totiz pracuje tak, ze tlumi vy3si vinové délky tak, ze je
Lvpusti“ mezerami do sebe, kde je zvukova energie pfeménéna
na teplo. U téchto typd povrch(l viak bohuzel dochazi k jejich

CiM SE MERILA HLUCNOST VOZOVEK?

Méfeni, na jejichz zdkladé vznikl tento ¢lanek, probihala

na specializovaném pfivésu vlastni konstrukce, ktery
vyhovuje pozadavkdm vyplyvajicim z normy ISO 11819-2
pfi spInéni podminky, ze méfena celkova ekvivalentni
hladina akustického tlaku na styku pneumatika/vozovka je
nejméné o 10 dB nad maximalni méfenou celkovou hladinou
akustického tlaku rusivych vliv. Jelikoz vliv pouzité méfici
pneumatiky pfedstavuje nejvétsi nejistotu méfeni hluku na
styku pneumatika/vozovka, byla pro veskerad méfeni vyuzita
pneumatika Uniroyal Tigerpaw 225/60 R16 SRTT, ktera je
doporucena v automobilovém priimyslu jako standardni
pneumatika pro referencni testy dle ASTM F2493:2014.
Kazdy rok probihalo méfeni na nové potizené referencni
pneumatice z ddvodu minimalizace vlivu opotiebeni

a degradace vlastni pneumatiky. Pneumatika byla vyuzivana
v obdobi cca duben az fijen, vlastni opotiebeni pneumatiky
bylo vzdy do 0,5 mm vzorku (ISO/TS 11819-3 povoluje
opottebeni vzorku béhounu nejvyse 1,0 mm ve srovnani

s pocate¢ni hloubkou dezénu). Rovnéz tvrdost pneumatiky
se musi pohybovat ve stanoveném rozmezi a pneumatiky
je vhodné skladovat dle doporuceni. Pfed vlastnim
testovanim jednotlivych usek( komunikaci byly odstranény
ptipadné necistoty v béhounu referen¢ni pneumatiky, nové
pneumatiky byly zajeté minimalné na 500 km, pneumatiky
byly nahusténé dusikem na tlak 200 kPa pfi statickém
zatizeni pneumatiky na méficim pfivésu 3100 N. Pred
samotnym méfenim se pneumatika zahfivala na provozni
teplotu zkuSebni cca 20minutovou jizdou. V celém

useku se kontinualné méril akusticky tlak na styku
pneumatika/vozovka pétici mikrofon(, které byly pevné
uchyceny v definovanych vzdalenostech od méfici pneumatiky.
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zandaseni — ucpéavani vzduchovych pérd. Pokud tyto povrchy nejsou
cistény (pfi nizsich rychlostech je uplatnéni,samocisticiho efektu”
minimalni), mdze u nich byt nardst hlu¢nosti velmi vyznamny

a dosahovat z pocéatku Urovné az 2 dB za rok. Dalsi jiz méné vyrazny
narlst hlu¢nosti nizkohlu¢ného povrchu oproti béznému povrchu
muze byt teoreticky dan i nizsi zivotnosti specializovaného povrchu,
ktery dfive vykazuje poruchy na vrchnim krytu vozovky, obzvlasté
pokud jde o prvni realizované useky. Druhd mérena lokalita s lehce
odlisnym slozenym obrusné vrstvy (BBTM 8) jiz takové drastické
zvyseni hlu¢nosti nevykazovala a asfalt zGstal proti klasickému
povrchu opravdu,tichy”. Zde vsak nedochézelo k ¢astému prlijezdu
kamion ani zemédélské techniky. Zdaleka nejlépe si nizkohluc¢né
smési vedly na mistech s vyloucenim zemédélské techniky a vyssi
rychlosti dopravniho proudu (typicky silnice prvni tfidy), kde diky
samocisticimu efektu jejich hlu¢nost
ani po Ctyfech letech od pokladky
nedosahovala hlu¢nosti klasické
nové polozené asfaltové smési.

Foto: archiv autora
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Honda je v soucasné dobé globalni znacka, kterou zna zfejmé kazdy. Moje generace
pamatuje hlavné tocivé ctyrvalce ze sportakl 80. a 90. let, ale cela historie je mnohem

pestrejsi. A zacala uz pred 75 lety!

Japonska znacka je svétové prosluld z mnoha divodu - patii mezi
né touha se neustale zdokonalovat, inovovat a véfit svému poslani.
To si mozna vsech 34 zaméstnancli nové vzniklé spole¢nosti Honda
Motor Company v roce 1948 (konkrétné 24. zaii) neuvédomovalo,
ale uz tehdy tvorili historii. Samozfejmé by to neslo bez schopného
leadera, kterym byl Soichiro Honda. O par mésicli pozdéji nova
spolecnost pfedstavila svou prvni vlastni motorku zvanou D-Type.

Brzy poté se zakladatel znacky potkal s idedlnim partakem - Takeo
Fujisawou. Ten se stal feditelem spole¢nosti a firma poprvé zvysila
svij kapital. Ctvrtinu novych investic zajistil pfimo Fujisawa, ktery
byl od té doby bran jako spoluzakladatel spole¢nosti. Cil byl
spolecny: stat se nejvétsim vyrobcem motocykl( na svété.

100 MILIONU VYROBENYCH KUSU

Diky chytrému pfistupu se to o deset let pozdéji podafilo. Svou
zasadni roli hraly nejen dobré produkty, ale skvély marketing
(plakat se zenou u fiditek), rozlehld servisni sit vyuZivajici obchody
s jizdnimi koly atd. Uspéch 3el ruku v ruce s legendarnim modelem
Super Cub C100, pfedstaveném v roce 1958. Byla to véc, kterd
zménila pohled na skutry podobné jako Vespa v Itélii. Super Cub
se od roku 1958 vyrabi nepfretrzité az do soucasnosti, pficemz uz
vzniklo hodné pres 100 milion0 kusa!

Honda zahajila orientaci na jednu ze svych zasadnich strategii —
svétovou vizi. Nelenila a zahajila rovnou tGtok na USA — uz v roce 1959
se Honda vylodila na zapadnim pobfeZi a v Kalifornii zaloZila spole¢nost
American Honda Motor Co. Inc.V tom samém roce se Honda poprvé
Ucastnila slavného zévodu Tourist Trophy na ostrové Mann, kde

s modely RC142 jeji piloti ziskali Sesté, sedmé, osmé, devaté a desaté
misto... Celkové vitézstvi pfislo o dva roky pozdéji a od té doby Hondy
Uspésné soupefi v nejvyssich tridach motocyklovych zavod(.
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Honda chtél do formule 1 uz v roce 1960 a o Ctyii roky pozdéji svj
sen naplnil - po intenzivnim testovani se tovarni tym konecné
dockal debutu: s monopostem RA271 se predved| pfi némecké
GP roku 1964. Pfipomeneme, Zze Honda si postavila motor i sasi
sama, bez externich dodavatel(l. Rozhodnuti bylo spravné - prvni
vitézstvi v GP pfislo uz v roce 1965 v Mexiku. Honda byla prvnim
japonskym vyrobcem, ktery vyhral zavod formule 1 a byl to jen
zacatek dlouhého pfibéhu, jehoz pokracovani jisté dobre znate...

DO USA PRES HAVAJ

Z hlediska automobil i byl zésadni rozvoj zminénych, kei cars” v 60.
letech — hlavné malych sportaki a také nakladacku T360. Uspéch
vozitek s objemem do 600 cm3 na domacim trhu byl tak ohromny, Ze uz
v roce 1969 Honda na Havaiji pfedved|a silnéjsi verzi malého roadsteru
N360, znamou jako N600. Slo o prvni auto, které Honda prodavala

v USA.Tim zacal boj Hondy o americky trh, na kterém musela uspét,
pokud se chtéla stat skutecné globalnim hracem. Zpocatku byla auta
prodavana v dealerstvich motocykld, vlastni automobilova dealerstvi si
Honda mohla dovolit aZ na pocétku 70. let, kdy pfisel Civic.

Pfipomeneme, Ze v tu dobu uz Honda méla tovarnu v Belgii

a vyrabéla uz velké motorky — napftiklad CB750 Four (velmi pokrocily
design s kotoucovymi brzdami a elektronickym zapalovanim).

V USA se Honda svezla na viné zajmu o ekologii a predpisech,

které omezovaly domaci vyrobce. Nastal ¢as Civicu a jeho motoru

s technologii CVCC. Ten nejen splnil tvrdd omezeni, ale modelova
fada vyhrala celou fadu cen (auto roku v letech 1972, 1973 a 1974)

a skvéle se prodavala nejen doma, ale i v USA, Kanadé a Evropé.

S rokem 1973 opustili vedeni spole¢nosti oba jeji zakladatelé — po 25
letech povazovali sv(j kol za spInény a stahli se do pozice poradcu.
Tehdy byl ¢as otestovat novy zplisob vedeni spole¢nosti skupinou



Ctyf senior manazer(, ktefi méli vést primyslového giganta dal.
Rozjety vlak neslo zastavit — uz v roce 1982 sjel z vyrobni linky v USA
novy Accord, prvni japonské auto vyrabéné na kontinentu.

Accord vzesel z touhy Japonctll po vétsich Hondach uz v roce 1976
a stéle se drzel filozofie Civicu: byt dostupny, sportovné stfizeny

a hospodarny. Zajimavost: Accord byl také prvnim autem, které
mélo jakéhosi predchlidce integrovaného naviga¢niho
systému (ani se neptejte, jak to fungovalo). V 80. letech
Honda zazila nejvétsi slavu ve zminéné formuli 1, kde
doslova dominovala.

LEGEND, PRVNI LUXUSNi MODEL

A dafilo se i ve vyrobé motocykld — zmifime fadu
VF750F, legenarni RC30 nebo zvlastni CX500

Turbo ¢ XLV750R. Odkaz ikonického CB750 Four se
proménil v psobivy Sestivalec CBX1000, protibézné
pisty pohdnély fadu Gold Wing, na zac¢atku 90. let pak
vzniklo supersportovni CBR90ORR. Nelze opomenout ani

fadu dvoutaktnich modeld fady NS, a to hlavné kultovni NSR250
z roku 1986, které urcovalo svou éru. Sportovni Uspéchy byly
dostate¢nou motivaci k dalSimu posunu smérem nahoru - v roce
1986 vyjelo prvni luxusni auto od Hondy, model Legend. V USA
vznikla nové znacka, urcena k jejimu prodeji, a to Acura (Honda
byla mezi japonskymi vyrobci prvni).

V anoru 1989 pfisla zdsadni novinka: NSX. Supersport, ktery
redefinoval pfistup k tomuto segmentu, viiz inspirovany formuli

1 a vyvijeny za osobni Gcasti Ayrtona Senny. Trilitrovy Sestivalec
nabidl 274 k, zrychleni na stovku zabralo 5,7 s a maximalni rychlost
dosahla hodnoty az 260 km/h. | z dnedniho porovnani je patrné, jak
daleko tehdy Honda byla... V té dobé pfisla i Gzasna Honda Integra

s prvnim motorem DOHC VTEC. V 90. letech se objevila i Sesta
generace Hondy Civic, poprvé s ostrou verzi Type R. Kdyz Honda
v roce 1998 slavila 50 let své existence, nadélila si dal3i sportak:
tentokrat roadster v podobé S2000, navazujici na stafickou S500.

INSIGHT JAKO PRVNIi HYBRID
Po sérii pokust se solarnimi zavodnimi auty pfisel ¢as i na hybrid -
prvnim byla Honda Insight z roku 1999, prodévana i v Evropé a USA.
Do toho si Japonci v Hondé radi hrdlii s roboty — zmifime
napfiklad ASIMA, oblibeného technologického ambasadora,
ktery se promendduje po rliznych technologickych muzeich.

Poté pfisly i dalsi technologické novinky - elektrickd nebo
vodikovd auta a tak dale.

Kdyz zakladatel znacky zemfel ve svych 84 letech v roce

1991, tézko mohl tusit, jak daleko se jeho spole¢nost

dostane. Aktualné ma témér sto vyrobnich zavodu po
celém svété a vyrabi vsechno mozné - od motord do

sekacek pres auta, lodni motory az po vlastni tryskace Honda
Jet s motory umisténymi nad kridly. Kromé toho, Ze chce byt 100%
elektrickd, udrzitelna a ekologicka se chystd i do vesmiru — ve
spoluprdci s japonskou vesmirnou agenturou vymysli, jak zajistit
preziti lidskych posadek v kosmickém prostoru.

Co se tyce néjakych cisel na zavér (kdyz jsme zacali se 23
zaméstnanci na zacatku), tak aktudlné je s Hondou profesiondiné
spojeno na 230 000 lidi a spole¢nost mé 215 508 akcionafl. Ro¢né
vyrobi asi 18,75 miliond motocykld, 3,68 milion(i aut a 5,64 milion(
dalsich stroji a motord. A to

se ziskem cca 140 miliard
K¢. Je jisté, Ze tohle se panu
zakladateli velmi povedlo.

Foto: Honda
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CUPRA FORMENTOR NA CHEBSKU
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ZLATA STREDNI CESTA
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Prestoze CUPRA je pomérné mlada znacka, stihla oslovit velké mnozstvi zakaznikd. To dokazuje
cetnost, s jakou se s nimi setkdvame na nasich silnicich. My jsme provérovali model Formentor VZ

Tribe 2,0 TSI 245k DSG na Chebsku.

Sty .y o
rava je vesnicka

pamatkova rezervace s hrazdénymi
statky puvodni chebské architektury.

CUPRA Formentor je prvnim modelem vyvinutym exkluzivné pro
tuto mladou a progresivni znacku a jeho jméno je odkazem na mys
Formentor na Spanélském ostrové Mallorca. Podle vyrobce sdili
jeho krasu a divokost, které tvofi esenci charakteru a osobnosti
tohoto crossoveru.

Ze Formentor umi byt hodné divokym autem jasné dokazuje
pétivalcova ¢tyrkolka VZ5 stojici na vrcholu modelové nabidky. My
jsme testovali limitovanou edici Formentor VZ Tribe 2,0 TSI s vykonem
180 kW/245 k a sedmistupriovym DSG. CUPRA tento specialni model
nabizi pouze ve dvou verzich - této a jako plug-in hybrid.

POUZE JAKO PREDOKOLKA

PrestoZe testovand verze neni nejvykonnéjsi a nema pohon
viech kol, vyznacuje se skvélymi jizdnimi vlastnostmi. Zejména
na hladkém povrchu se predni kola zakusuji do asfaltu srdnaté

a velmi ochotné. Auto pocitové pisobi daleko kompaktnéji, nez
ve skutecnosti je. Jizdnim vlastnostem prospivaji také standardné
nabizené adaptivni tlumice DCC, diky nimZ Ize z Formentoru i na
19palovych kolech udélat pomérné komfortni auto a zarover jej
proménit i ve sportovni nacini.
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Sportovni naladéni je patrné nejen z chovani vozu, ale také na
palubé. Skvéle tvarované sedacky a vynikajici volant s perforovanym
véncem jsou hlavnimi ingrediencemi edice VZ Tribe. Rizeni je i ve
sportovnim rezimu zna¢né odtazité, ale tak to maji dnes viechna
auta. Motoru také chybi razantni dynamika silnéjsi varianty

(228 kW/310 k), jenze kdyz pak srovnate provozni naklady,

je v tomto kontextu vykon 180 kW/245 k zcela adekvétni, jelikoz

pfi dodrzovani rychlostnich limitd mimo dalnice se neni problém
dostat na 6 /100 km. Dalnice jsou jiné téma, kde se spotfeba pfi
ustélené rychlosti pohybuje okolo 91/100 km. Primér leZi mezi 7-8
I/100 km, coz vzhledem k povaze auta neni nic neakceptovatelného.

OPOMIJENY KLENOT

S Cuprou Formentor VZ Tribe 2,0 TSI 245k DSG jsme se vydali

do Chebu, coz je zdpadoceské mésto ve stejnojmenném okrese
v Karlovarském kraji, lezici 40 km jihozapadné od Karlovych VarG
a 5 km od hranic s Némeckem na fece Ohfi.

Cheb patii k nepravem opomijenym ceskym historickym méstim
a jeho historie saha az do roku 1061, odkud je prvni pisemna

ého Mikulase
pbéty v Chebu
ky koste




zminka, a je zaroven nejstarsim dokladem postupujici sttedovéké
kolonizace Uzemi v jeho okoli.

Diky bohaté historii je Cheb plny vyznamnych pamatek, z nichz
nékteré jsou skute¢né svétovym unikatem. Tou nejvétsi je
jednoznaéné Spalicek. Jde o komplex jedenacti kupeckych domi
spojenych dohromady. Z ¢asti hrazdéné domky zacaly vyr(istat

uz ve 13. stoleti pro potteby chebskych kupcli. Této dominanté
prekrasného namésti Krle Jifiho z Podébrad sekunduje neméné
zajimavy goticky hrad. Ten je jedinou staufskou cisafskou falci na
nasem Uzemi a m{ize se pochlubit dokonale zachovalou patrovou
hradni kapli, ktera je prdvem oznacovana za poklad staufské gotiky.

SILNE BRZDY

V okoli Chebu jsou také naprosto skvélé silnice, na kterych

se Formentor citil jako ryba ve vodé. Mnoho z nich ma novy

povrch a k dynamické jizdé pfimo vybizi. Formentor VZ Tribe

2,0 TSI 245k DSG neni vylozené sportovni automobil, rozhodné

ne tak, jak vypadd. Nicméné tuto disciplinu zvlddad mimoradné
dobre, k ¢emuz poméaha standardné nabizené progresivni fizeni

s elektronicky fizenym samosvornym diferencialem predni napravy
VAQ, ktery funguje Iépe nez elektronicka uzavérka diferencidlu XDS
dodavana slabsim motorizacim.

Dynamice motoru odpovidaji také silné brzdy, které v pfipadé
verze VZ maji rozméry 340 mm vpiedu a 310 vzadu (volitelné

NADHERNE OKOLI Ize doptedu namontovat Brembo s primérem 370 mm), v obou
Dalsi mimofadné atraktivni ¢asti Chebu je takzvané Poohti, tedy pfipadech s vétranymi kotouci. Skoda je, ze Formentor s klasickym
prostory v okoli feky Ohfe. V letech 2004-2006 byla v této kdysi vyfukem nezni o mnoho lépe nez zékladni Golf GTI. Pfiplatkovy
zanedbané lokalité zfizena ve spolupraci s némeckym méstem vyfukovy systém od Akrapovice je nabizen pouze pro pétivélcovy
Marktredwitz takzvana Krajinna vystava. Nabizi navstévniktm model, coz je za nas trochu Skoda.

mnoho prilezitosti k aktivnimu odpocinku ¢i prochazkam.
Formentor VZ Tribe Edition se 180 kW/245 k 2,0 TSI je z nabizené

Zajimavé neni pouze samotné mésto Cheb, ale také jeho palety asi nejlepsi volbou, a to z jednoho jediného ddvodu. Oproti
bezprostifedni okoli. Pokud nebudeme zmirovat Frantiskovy Lazné, nejsilnéjsimu 2litrovému
jez se nachazeji zhruba 5 kilometrG daleko, je to jednoznac¢né vodni TSI se ¢tyrkolkou stoji
nadrz Jesenice, kam se kazdy rok sjizdéji tisice zahranic¢nich turistd o masivnich 334 tisic K¢
a jde o mimoradné oblibené misto milovnikd windsurfingu nebo méné...
plachténi.
._'?"'-..—— —— _:— :-——
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"4 Vodninddrz Jesenicele#i cca sedm kilometrii jihovychodné
“#ged Chebu na fece Odravé. Zacala byt budovana vroce 1957,
dokonéeni'probéhlo v.roce 1961. Na délku méii 12 kilometrd,
v.nejhlubsim misté dGsahuje voda hloubky 24,2 metru.
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Prekrasna a rlznoroda priroda, kladstery s Gchvatnymi vyhledy,
grilovany chorovats a k tomu jemny lavas nebo sklenka
hutného vonavého ¢erveného vina.

rménie lezi v jiznich zemépisnych sitkach podobnych jako Spanélsko nebo

Recko. Diky své hornatosti a poloze v pohofi jizniho Kavkazu s primérnou

nadmofiskou vyskou 1800 m n. m. je velmi geologicky rozmanitd a pfirodni
scenérie se stfidaji na kazdém kroku. Nenaleznete tu Zadné niziny, polovina
Uzemi lezi ve vyskach mezi 1000 az 2000 m n. m.

Arméni jsou hrdi na svij starodavny plvod, starovéka Arménie byla jednim z prvnich
civilizacnich center, a mnozstvi klaster(i je toho dodnes diikazem. Kavkazsti horalové, jak

se Arméni prezdivaji, jsou k turistim velmi pratelsti, snazi se byt napomocni za kazdych
okolnosti a pfitom v zadném pfipadé nejsou vlezli. Dokazou také ukazat sv(ij temperament.
Mezi sebou se Arméni vnimaji jako ¢lenové jedné velké rodiny, ze které velkd ¢ast Zije

v diaspofre v zahranici. V hlavnim mésté Jerevanu se ndm stalo nékolikrat, ze nas oslovil cizi
¢lovék, zda nepotiebujeme poradit cestu k cili, dokonce jeden Armén nam chtél pomoct nést
nase pocetné batohy. Mile nas také prekvapil pofadek na ulicich, na ktery si zde velmi potrpi.

| pfes to, ze chodniky a silnice jsou mnohdy rozbité, nevali se tu témér zadné odpadky.

Stav silnic v hlavnim mésté je vcelku dobry, avsak centrum byva dost casto Uplné ucpané

a prljezd méstem trva dlouho. Ulicky v prudkych stranich nad centrem jsou velmi Uzké a casto
je blokuji zaparkovand auta. Jakmile viak vyjedeme ven z Jerevanu, nejsou s dopravou zadné
problémy. Hlavni tahy mezi nejvétsimi mésty jsou velmi dobré s kvalitnim asfaltem. Kolem
nich je vak Gplna divocina. Jakmile chcete sjet jen kousek k néjaké zajimavosti, kosteliku nebo
vyhlidce nad silnici, potfebujete offroad nebo obout pohorky a pokracovat pésky.

ARMENSKA KLASIKA NA SILNICICH I V TERENU

V Arménii si Ize velmi snadno - na rozdil od sousednich zemi - pUjcit terénni auto.
Dostupnou klasikou je tu v mistnich autopuj¢ovnach Lada Niva 4x4 s velmi pfijemnou
cenovkou, vyjde zhruba stejné jako obycejny osobak ve velké autopljcovné. Na zcela jinou
uroven jizdniho komfortu je samoziejmé zapotiebi si zvyknout, aviak pro nékolikadenni
vylety do divociny auto Uplné staci a retro zaZitek jako bonus mate stoprocentné zaruceny.
Vétsina ovladacich prvkd je dodnes naprosto stejna s témi, které se montovaly do zigulikd
pred 40 lety. Paklize by vam toto nevyhovovalo, je mozné si pujcit offroad evropskych
standardi za zhruba dvojnasobnou cenu.

TERENAK A DOBRA MAPA NEBO NAVIGACE JEV HORNATE ARMENII NUTNOSTI
Diky offroadu se vdm znacné rozsifi moznosti cestovani a nebudete tak vazani na nékolik

malo turistickych mist, na kterd se da dostat obycejnym autem po kvalitnim asfaltu. Mizete

se vydat stezkami podél horské feky Geghard, horskou cestou do 3200 m n. m. pod nejvyssi
horu Arménie Aragats, téZzkym terénem pod skalni sloupy narodniho parku Dilijan, do naprosté



pustiny ke krateru Azhdahak. Arménie, pfes svoji malou rozlohu stejné velkou jako napf.
Belgie, je doslova offroadovym rajem. Do jednotlivych ¢asti zemé se dostanete pomérné
rychle, ubytovani najdete velmi snadno i bez internetu, v soukromi a poté miize vase
dobrodruzstvi zacit, protoze dél asfaltky nevedou, nasleduji hory, kopce, feky a brody.

Navigaci je dobré predem detailné pfipravit, ukazatele sméru chybi, mapy jsou vétsinou
zastaralé, a nékteré cesty na nich oznacené jsou neprljezdné kvili velkym dirdm nebo
hluboké vrstvé jemného pisku. My jsme si prljezdnost ovérovali podle zdznam( tras, které
nékdo nedavno projel a sdilel na siti. Je mozné si cestu ovéfit u mistnich predem, ale zase
malokdo takové cesty zna. Ve vyssich horach jsou naprosto neudrzované a jejich projeti
vyzaduje ¢asovou rezervu navic a zkusenosti s jizdou v tézkém terénu. Je na uvdzenou,
zda se az do takovych mist vydavat s plij¢cenym autem, nebot to byva smluvné omezeno
a auta nebyvaji také ve stoprocentnim technickém stavu. Objednat Ize v kazdém pfipadé
i do takovych mist vylet specialné upravenym offroadem. Asi nejdobrodruzné;jsi vyzvou
je narocny offroad a nasledny nékolikakilometrovy trek k zatopenému krateru Azhdahak,
nejzajimavéjsimu a zaroven asi nejhdie dostupnému mistu v Arménii.

OFFROAD | PRO ZACATECNIKY

| Kolem turisticky navstévovanych destinaci se nachazi velké mnozstvi jednodussich
offroadovych tras pro zac¢atecniky, na kterych nejsou zadna omezeni vjezdu, béhem
chvile se dostanete do mist, kam by to pésky nebo na kole trvalo cely den a ani zvednuty
osobak (kterych tu jezdi mnoho) by to nezvladl. Vydat se mizete i do naprosté divociny,
treba do paér desitek kilometrd od Jerevanu vzdaleného pohoii Gegham a objevovat jej
mUzete klidné i nékolik dni v kuse. Misto turistll potkate na cestach pastevce na konich
se stady koz a ovci. Pfirodni rezervace Khosrov s pozlstatky horskych vesnic je prekrasna,
avsak vjezd do ni je pouze po predchozi domluvé a s prdvodcem.

Cesta vlastnim autem do Arménie trvd mnoho dni a mélokdo sem takto jezdi. Hrani¢ni
prechody s Tureckem jsou od pocatku 90. let uzaviené, a tak je nutné jet cestou tam

i zpét velkou oklikou pres Gruzii. Ceny pohonnych hmot byly v dobé nasi névstévy

o vice nez tfetinu nizsi nez u nas. Litr nafty stal 25 K¢, litr specidlu 92 stal 22 K¢ a LPG se
prodaval za 15 K& Pohonné hmoty se daji koupit v kazdém vétSim mésté a diky malym
vzdalenostem v Arménii nebyl problém kdekoliv po cesté natankovat.

RIDI SE TU UPLNE JINAK

| pfes dobry stav hlavnich silni¢nich tahG ma fizeni v Arménii sva specifika. Ridi¢i vnimaji
silnici jako jeden velky prostor, ktery se déli podle toho, kolik ho kdo pravé vic potfebuje
a ne podle bilych ¢ar. Bézné je, Ze auta jezdi ¢astecné i Uplné v protisméru a protijedouci
auta uhybaji. Jak ve méstech pii odbocovani, tak mimo né pfi predjizdéni. Vyzaduje to
zvysenou ostrazitost, na pro nas nezvyklé dopravni situace.V Arménii je také nékolik
desitek kilometr dvouproudych ,délnic”. BéZné je podjizdéni, pohyb pomalych,

prelozenych, neosvétlenych nakladékd, které jedou
do kopce krokem. Na krajnicich parkuji véemozni
prodejci a chodci se pohybuiji ve vozovce. Stejné
vsak jako i v jinych zemich, kde se provoz fidi

vice smysly a ohleduplnosti, nez predpisy, jsme

v priibéhu naseho cestovani nevidéli Zzadnou
dopravni nehodu.

VELKA ROZMANITOST

Relativné dobra dostupnost Arménie

a moznost si snadno pujcit terénni auto, spolu

s pohostinnosti a rozumnou cenovou Urovni,
déld z této zemé naprosto Uzasnou destinaci pro
milovniky offroadu, cestovani mimo civilizaci,
objevitele i milovniky historie. Pfiroda se méni

s nadmoiskou vyskou i blizkosti fek a stfidaji

se tu véechny mozné scenérie. Horské jezero
Sevan ve vySce 1900 m n. m. a téméf dokonalé
pustiné je Uchvatné objet kolem dokola jiz jen
samo o sobé. VSude tu mate pocit nekone¢ného
prostoru kolem sebe. Kulturnich pamatek, pres
tisic let starych klastert a skalnich chramd, je

v Arménii opravdu hodné a nemusite ani jezdit na
ty uvedené v priivodcich s vyhledem na Ararat,
po cesté kamkoliv na néjaky zajimavy narazite.
Cestovatelskou vyzvou jsou téz pozoruhodné
pozlstatky specifické architektury z doby
sovétské, néktera mista jsou udrzovana a ostatni
muzete prozkoumat jako opusténd. Mira jejich
zachovalosti nas pfijemné prekvapila. Pro
labuzniky bude ldkava ndvstéva vinaiské oblasti
ve svazich kolem Areni v sousedstvi Nachi¢evanu,
kde se vyrabi takové speciality jako ¢ervené

vino z grandtovych jablek. V jedné jeskyni tu
dokonce objevili nejstarsi vinny sklipek na svété
z doby pred 8 tisici lety. V takto pestré Arménii se
opravdu nudit nebudete.

Text a foto

Tomas Vizingr a Jana Vizingrova
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Prestoze posledni roky
je k ndm zima pomeérné
. milostiva, neznamena to, ze
bychom ji méli podcerovat.
Nikdo nemUze védét, zda se
rano neprobudi do snéhové
pliskanice nebo'do treskutého
mrazu. Proto je dobré mit auto
100% pripravené. Na co se

4 tedy zaméfit? PNEUMATIKY
. Na téch samoziejmé zalezi nejvice.
Minimalni hloubka dezénu je 4 mm,
nicméné pokud je pneumatika starsi Sesti
AKUMULATOR let, bude k ni¢emu i jako nova. Stafi Ize
Jestli néco zima v auté opravdu provéfi, je to pravé baterie. poznat z oznaceni DOT na boc¢nici, kde
Dulezité neni jen stafi, ale také jeji kondice. Zkontroluje stav ctyfmistné cislo predstavuje rok a tyden,
kabelti a piipojeni, pricemz nezadouci je jakakoliv oxidace vyroby. To znameng, Ze 1632 jsou jiz
nebo rez. Urcité nechte akumulator proméfit, jinak realné sedm let staré gumy. Zapominat nesmime
hrozi, Ze za chladnéjsiho rana prosté nenastartujete. ani na jejich spravné nahusténi.
STERACE
NEMRZNOUCI SMES Stérace nejsou pouze viditelna raminka s gumickami, ale také cely systém
Chladici kapalinu kontroluje prepakovani, ktery také rad oxiduje. Je tedy treba zkontrolovat cely
malokdo bez ohledu na roéni mechanismus a gumicky minimalné otfit. Budete se divit, jak Spinavé jsou. Navic
obdobi. Ta by pfitom méla byt po letech préce ,venku” jsou stiratka ¢asto za svym zenitem.

ménéna zhruba po trech az péti
letech. Mimochodem, to plati

i 0 brzdové kapaliné. Pokud
se vam stane, ze z diivodu " OLEJ DOPLNKOVA VYBAVA
drobného uniku v systému neni S nastupem zimy je dobré Skrabka, smetacek a rukavice
chladici kapaliny dostatek, nikdy také vymeénit olej. Vétsina je takova zimni povinnost, ale
nedolévejte jiny typ, nez ktery mechanikd vam fekne, ze hodi se tieba i lopatka ¢i deka
mate v nadrzce, interval je XY tisic km podle a néjaké trvanlivé potraviny
typu motoru, nebo jeden rok. a piti. Nikdy nevite, jestli
Navic novy olej p¥i studenych nezistane kvuli nesjizdné
startech lépe maze. vozovce nékde ,viset”...

Foto: Shutterstock ' -

28



MLADOBOLESLAVSKA

OFENZIVA

LetosSni podzim se v Mladé
Boleslavi nesl ve znameni
modelové ofenzivy, kdy
Skoda Auto prestavila nové

generace hned dvou stézejnich

automobild.

lajkova lod' ¢eské automobilky

Skoda pijizdi ve své jiz

Ctvrté generaci. Vyrobce ji

poprvé oficialné ukazal na

svétové premiéie v Dolnich

Bfezanech nedaleko Prahy.
Na rozdil od sesterského Passatu se novy
Superb bude i nadéle prodavat ve dvou
karosarskych provedenich - liftback a kombi.
Do prodeje vsak jako prvni pfijde oblibeny
kombik, jehoz zavazadelnik nové v zakladni
konfiguraci pojme 690 litr, coz predstavuje
mezigeneracni nardsto 30 1.

PRVNI V PRODEJI BUDE TDI

Novy Superb se bude prodavat se 110kW
zdzehovym motorem 1,5 TSI (jako mild-
hybrid s pohonem predni ndpravy),
2litrovym TSI ve dvou naladéni (150 kW

a 195 kW) a samoziejmé také s oblibenym
2litrovym TDI (110 kW a 142 kW), pficemz
slabsi z uvedenych motorizaci budou mit
pohanénou pouze predni ndpravu.

\y en z novych mo
objednat s manual

il

S prevodovkou se pocita pouze

s dvouspojkovym DSG. Zajemci o zcela novou
plug-in hybridni variantu s kombinovanym
vykonem 150 kW se musi spokojit pouze

s karosaiskym provedenim kombi

a 6stupnovym DSG (ostatni maji 7stupriové
DSG). Baterie o celkové kapacité 25,7 kWh
nabizi dojezd pfes 100 km a plug-in Ize nabijet
11kW palubni nabijeckou na stfidavy proud,
coz zabere cca 2,5 hodiny. Baterii je mozné
nabijet také 50kW DC nabijeckou, které staci
k nabiti z 10 na 80 % jen 25 minut.

Automobilka Skoda prozradila uz i datum
zahdjeni vyroby a ocekévanou dostupnost
nového superbu. Kombik se za¢ne vyrabét ve
48. tydnu roku 2023, tedy na pfelomu listopadu
a prosince, liftback z bratislavské vyrobni linky
zacne sjizdét v prabéhu pfistiho roku.

PREDSTAVENI

NOVINKY SKODA AUTO

i —

Za zakladni Skodu Superb Combi date
1035 000 K¢, pficemz jiz ve standardu
dostanete tfeba predni a zadni parkovaci
senzory a couvaci kameru, tempomat

s inteligentnim omezovacem rychlosti,
Castecné elektricky nastavitelnd komfortni
predni sedadla, tfizénovou automatickou
klimatizaci, masaze, asistent udrzovani

Vv jizdnim pruhu, hlidani mrtvého uhlu

a dalsi prvky.

KODIAQ POPRVE TAKE JAKO PHEV
Druhym podzimnim modelem je SUV Skoda
Kodiaq, kterou vyrobce predstavil v Berliné.
+Dvojkovy” Kodiaq je 0 61 mm delsi nez dfiv
a méfi 4 758 mm. Na sitku ma viiz 1 864 mm
a vyska zUstala skoro stejnd s hodnotou
1659 mm. Prostornosti interiéru oviem
dodava také rozvor ndprav 2 791 mm.

Novy Kodiaq Ize i nadale poridit jako 5

a 7mistny automobil, pficemz trojfadé
usporadani interiéru nabidne 340 litrd
zavazadlového prostoru, coz je 0 70 | vice nez
doposud. V pétimistném usporadani je kufr
velky 845 litr( (o 80 | vice) a ve dvoumistném
usporadani uveze novy Kodiaq pres dva kubiky
—2035 (o0 301 vice). Zavazadlovy prostor
pétimistné varianty v zdkladnim usporadani
disponuje objemem 910 litri (o 75 | vice).

- e
R — 1

Co se motorizaci tyce, nabizi Kodiaq uplné

to samé, co Superb, tedy novy plug-in

s dojezdem 100 km, patnactistovkovy mild-
hybrid, dvé verze 2litrového TSI a TDI. Zakladni
cena startuje na 1 069 900 K¢ za provedeni
1.5TSI/110 kW DSG Exclusive.
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V kFizovce tohoto vydani SeTKani se nachdzi citat Pabla Picassa, Spanélského malife a sochare (19881-1973).

KaleidoSTKop

ZIMA 2023

ELEGANTNI CROSSOVER
Citroén pred neddavnem
uvedl na trh velmi atraktivni
a cenoveé dostupnou
alternativu ke klasickym hatchback(im a SUV stfedni velikosti - model

C4 X. Pohledny crossover spojujici eleganci siluety fastbacku, moderni
pfistup SUV a s délkou 4600 mm nadcasovy charakter prostorného
Ctyfdvefového vozu, se vyrdbi se tfemi spalovacimi motory a také jako
Cisty elektromobil Citroén €-C4 X.

Z3kladni motorizaci je zéZzehova 1,2 PureTech se Sestistupriovou
manualni pfevodovkou. Vykonnéjsi verzi tohoto nékolikrat ocenéného
motoru Ize kombinovat s 8stupriovou automatickou prevodovkou, stejné
jako vznétovou 1,5 BlueHDI.

Citroén C4 X nabizi svym uzivatelim mnozstvi nejmodernéjsich
vybavovych prvkd, které si v mnoha piipadech vypuijcil od vétsich
sourozencll — jako napfiklad intuitivni rozhrani infotainmentu MyCitroén
Drive Plus, které se poprvé objevilo v novém Citroénu C5 X.

Citroén v pfipadé modelu C4 X kladl ddraz na maximalni prostornost

a celkové klidny zazitek z jizdy, ¢emuz napomaha také exkluzivni
program Citroén Advanced Comfort, zahrnujici sedadla Advanced
Comfort a odpruzeni Citroén Advanced Comfort®.

. CtyFdvefovy sedan C4 X Ize nyni
objednat se zvyhodnénim 104 100
az 124100 K¢ podle vybéru vybavy
za ¢astku od 499 900 K¢. Navic,
pokud vyuZijete bonus za stary
vliz, je mozné tento automobil
zakoupit jiz od 469 900 K¢.
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NOVY SMER

Stale vice uZivatell po celém svété dava prednost produktiim
bez tabdku. Pravé jim se rozhodla vyjit vstfic firma British
American Tobacco (BAT), kdyz vyvinula novou produktovou
fadu veo™. Misto tabaku obsahuje rostlinny substrat

Rooibos. Zdkladem novych produktl je zemita chut rooibosu
doplnéna péti prichutémi, které naplni dodavaji klikaci
kapsle.,Touto produktovou fadou reagujeme na ménici se
potteby zakaznik(i. Ceska republika je viibec prvni zemi, kde ji
uvadime na trh,” fika k tomuto podstatnému posunu ve vyvoji
beztabakovych alternativ Stépan Michlicek, regionalni feditel
BAT pro Ceskou republiku, Slovensko a Madarsko. batstore.cz




KOOPILOT

OHODNOTI, JAK
RIDITE, A USETRITE
NA POJISTNEM

»Pokud budou klienti s aplikaci jezdit bezpeéné, po vyhodnoceni skére jim za kazdy
kvartal vratime éast pojistného. Cashback se miiZe vySplhat aZ na 40% slevu,”
vysvétluje reditel Useku pojistént vozidel Kooperativy ALES ZETHNER.

Co je KOOPILOT? Musim néco které zvazuji jeji vyuzit v ramci
vozit v auté? ‘ nové legislativni tpravy L17 pfi
KOOPILOT je zalozen nikoliv na © prvnich fidi¢skych kra¢cich. Vérime,
instalaci dodate¢ného zatizent : Ze se s aplikact KOOPILOT, pract

do automobilu, ale na aplikact i ministerstva, asociace a samozfejmé
do telefonu, ktera vyhodnocuje

i 0sob mentord povede snizit
zakladnt jizdn{ dovednostti, jako : nehodovost u téchto nezkusenych,
je rychlost a jejt prekracovant, i zat{najicich Fidica.
intenzita zrychlovant, zatacent :

a brzdént. Sleduje ale naptiklad i to,
jestli Fidi¢ pouziva telefon za jizdy.
Vysledné hodnocent poskytne cennou
zpétnou vazbu zejména za¢inajicim
nezkusenym Fidickam a ridi¢tim

a mlZe prispét ke zlep$ent jejich
ridic¢skych schopnosti. Pokud budou
jezdit bezpené, po vyhodnocent skére i sjednano. Povinné rucent se bude
jim za kazdy kvartal vratime ¢ast : nové vztahovat na véechna motorova
pojistného, tzv. cashback. Cashback i vozidla, ktera maji konstruként

se miize vy3plhat aZ na 40 % ze : rychlost vy38{ nez 25 km/h nebo
zaplaceného pojistného. :

. Cekaji ns velké zmény v povinném
: ruéeni. V &em hlavné spoéivaji?

i V povinném pojistént pro

: elektrokolobézky?

. zavedent novych kategori{ vozidel,

Odmeénu za bezpeénou jizdu nabizi
Kooperativa od kvétna 2023.

S jakymi vysledky?

Vyhodu vyuziva po ptil roce 8 tisic
Fidicd. Pramémé si kazdy z nich pfisel
na 755 K¢ za kvartal, za rok by to byly
krasné 3 tisice korun. Z jizdnich dat

a skore vidime, Ze 69 % fidict ma
skore vy$si nez 90 bodd. A dalsich

26 % ridi¢h ma vysledky svého
jizdniho skére mezi 80-90 body.
Novy produkt s moderni mobiln{
aplikaci zajiméa spiSe mlads${ populact,
26 % klientd je mlads$ich nez 28 let,
co? je 2,5krat vice nez v bézném
autopojistént. Klientt jiz najezdili

s aplikact pres 3,5 milionu kilometra.
Prekvapivé je, Ze 80 % vsech jizd je
kratsich nez 20 kilometra.

: konstrukent rychlost vy3${ nez

i 14 km/h a hmotnost vétsi nez 25 kg,
: tedy napFiklad elektrokolobézky

i nebo malotraktory. Povinné rucent

- nemus{ mit naptiklad zahradnt

i traktory spliujict sice vy3e uvedené

Lze vyuzit KOOPILOT i jinak?
Nast aplikace st vSimlo 1 Ministerstvo
dopravy CR a Asociace autoskol,

INZERCE

© podminky, které viak nikdy nevyjedou
! na vefejnou komunikacti, nebo
elektrokola, u kterych nent obecné

i elektromotor pokladan za hlavni

© zdroj pohybu. Statistiky ukazujt,

i Ze nehody elektrokolobézek jsou

© stale ¢astéjst a mohou zpiisobit

i zavazné Skody na majetku a zdravi.

! Klienttim nabidneme povinné rucent

© s balitkem asistentnich sluzeb, které

i jim poskytne kompletnt ochranu p#

. uzivant elektrokolobézek a jinych

i vozidel s elektrickym nebo jinym

: pohonem. Chceme zajistit, aby nast

i klienti méli snadny pristup k témto

. ktera budou muset mit povinné rucent
: v souladu se zakonem. Ceny se budou
i pohybovat podobné jako u malych

: motocykld. Rizikovost téchto

. kategori{ je podobna.

daleZitym sluzbam, které by byly

Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro zivot, jaky je



 vEpomosaikviz 2 "y
Jak velky mate

vseobecny prehled?

SeTK

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 24 ndhodnych
a neprilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zUstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou
uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

1.V jakém roce se jel prvni zadvod Rallye 3. Kde se narodil skladatel

2. Kdy zacina povinnost pfezout na zimni pneu?

Dakar? a) 1. listopad Bed.Fich Srvnetana?
a) 1968 b) 21. listopad a) Litomysl
b) 1978 ¢) 1. prosinec b) B,rnov
c) 1988 c) Viden
4. Za jak dlouho ubé&hl Emil Z&topek 5. Jakému mlcl>tocyklu 6.Co je to pemza?
slavny maraton v Helsinkach? se fika,prase”? a) vyvield hornina
a) 2:43:03,2 a) skutr CZ 501 b) mofska houba
b) 2:33:03,2 ':))Jia\l/\k/)aegtgoﬂ 0 ) uméle vytvoreny materiél
c) 2:23:03,2

9. Ktera zemé ma ve vlajce

7. Ve kterém roce byl natocen Poklad 8. Jakou chemickou zna¢ku méa kobalt?

na stfibrném jezere? a)Cu bily kfiz na cerveném pozadi?
a) 1952 b) Ko a) Svycarsko
b) 1962 b) Kanada
c)Co
) 1972 ¢) Svédsko

10. Do jakého mofe se vléva Labe? 11.Vjakém méste se

2) do Baltekého uskuteéni LOH 20247 = C)°kje,:"(°,klf”t‘)i,zt°'a?
b) do Severniho a) Los Angeles \.{ L\ e
b) zbran

5 Mild
c) do Keltského ':)) Palﬁaino ¢) taska pres rameno
. vt oy
::é f%lclel?(gﬂ 14. Kolik stran ma kvadr? = de) SJOZ'?l pisen
a) 1000 m* 1mz  ||1m a)4 A
" b)6 a) Uhlit a Svérak
b) 10000 m , a8 b) Ladislav Staid|
€) 100000 m c) Vaclav Zahradnik
—y
im
16.V jakém sportu vynikal Viasta Burian? 17 Jal;(sej\r;le?ov:/l. - 18. Odkud pochazi zpévacka Rihanna?
a) tenis pavouk ve vcelce Maje: a) Barbados
b) volejbal a) Modla b) USA
¢) fotbal ':)) ;gfa ¢) Tahiti
19. K,do naps7al 20. Co je to kuskus? 21,. Jaky pr;']mér
roman Nana? a) kaktus ma slunce?
a) M. Bulgakov b) ptak a) 463 900 km
b) E. Zola . ¢) téstovina b) 988 560 km
c) Ch. Boudleair c) 1392700 km
22. Kolik obratlti 23. Jake vyroci , 24. Nejjedovatésim
ma Ii<;lské patei? Le)tgg slavi Porsche? tvorem planety je?
a) 33-34 a) zaba
b) 36-37 b} 75 b)) had
¢) 38-39 85 c) pavouk
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| VYBER KAPALINY DO OSTRIKOVACU MUZE MIT SVA USKALI :E
v v Y4 v ~ ~
DOBRE VIDET JE ZAKLAD  COiX=:

Pro bezpecny provoz na silnici je tieba, aby fidi¢ dobre
vidél. Proto jsou zejména v zimé dlilezité spravné
fungujici stérace a samoziejmé i osttikovace s vhodnou
nemrznouci myci kapalinou. Pri jejim vybéru je dobré
pripomenout si jednu sice pochopitelnou, ale presto
casto opomijenou skutecnost...

U jedouciho auta se totiz vlivem proudéni vzduchu
teplota na povrchu karoserie zna¢né snizuje a jeji pokles
je tim vyraznéjsi, ¢im vétsi je rychlost. A pravé to je nutné
pfi vybéru ostfikovaci kapaliny zohlednit. Vliv proudéni
vzduchu na teplotu je mozné ndzorné demonstrovat
treba na néjaké velké pneumatice. Vysroubujeme-li z ni
ventilek, i pfi letni teploté zpUsobi energie vzduchu
proudiciho malym primérem omrznuti vstupniho

otvoru. Rychlost vétru Ochlazovaci uéinek vétru

Kapalina s mrazuvzdornosti-20°C se tak maze Teplota *C

ve zdejsich klimatickych podminkéch sice jevit jako 0 km/h 4 | 2 | -1 | -4 | -7 | -9 | -12 | -15 | -18 | -20 | -23
pIné dostacuijici, ale neni to tak UpIné pravda. Hodnoty ochlazovacimu dcinku vétru odpovidd teplota:

uvadéné na obalech nemrznoucich smési totiz

odpovidaji teploté zamrzani pfi stojicim vozidle. Za 32km/h T [ 121518 |23 | -26 | 31 | -34 | 37 | 42 | 45
jizdy jsou ale naroky na kapalinu mnohem vy3si. A ma-li 40 km/h 9 [ -12]-18|-20|-26|-29| -3¢ | -37 | -42 | -45 | -51
se zabranit jejimu pfimrzani na skle, je vhodné pouzit 48 km/h 12 | 15 | <18 | 23 | 29 | 31 | =34 | -40 | -a5 | -a8 | -53
nefedénou kapalinu s co mozna nejvyssi hodnotou

mrazuvzdornosti. Napt. pfi teploté -7 °C je pro zachovani 56 km/h 12|15 |20 -23 | -29 | 34 | -37 | 40 | 45 | 51 | 53
funkénosti ostfikovacl pfi rychlosti kolem 60 km/h tfeba 64 km/h -12|-18 | -20 | -26 | -29 | -34 | -37 | -42 | -48 | -51 | -56

pouzit kapalinu odolnou nejméné do -30°C.

Samoziejmé ale také plati, Ze u dobfe
vytopeného vozu (nebo u vozu

s vyhfivanym prednim sklem) nemusi
byt vliv ochlazovani tak vyrazny. A proto
pravé uvedena tficitka mize byt
univerzalnim fesenim pro velkou ¢3st
aut. Navic nékteré tyto kapaliny maji
zapracovany efekt,Rain Off” na zvyseni
ucinku stékéani vody. Diky tomu sklo
Iépe odpuzuje vodu i snih a podporuje
vznik kapek a jejich nasledné odstranéni
proudem vzduchu (bez pouziti stéract).
To je pfiklad i kapaliny CARFIT Tekuté
stérace (-30 °C) s piijemnou vini citrusa.

Na uvedeny proces Ize aplikovat meteorologickou tabulku ochlazovaciho ti¢inku vétru.

AUTO V DOBRE KONDICI

Technické kapaliny a baterie

-'Car .

Nemrznouci chladici kapaliny (Antifreeze)
Naplné ostrikovacu
Autokosmetika

Motorove i specialni oleje
Technicke spreje
Startovaci baterie

https://shop.sag.cz

SWISS AUTOMOTIVE GROUP




4 VIDEOTEKA
ZIMA 2023

SeTK

CO JE TO QR KOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ctvereck, ale QR kéd je v podstaté 2D carovy kod, ktery
v sobé muze ukryvat nejrlizné;jsi informace. Mize to byt webova adresa (¢asto pouzivané
na billboardech ¢i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mazete ulozit do mobilu,
pripadné odkaz na video, jako v piipadé nasi rubriky ,videotéka“

“TOKYO AUTO SALON

b 5

BUDOUCNOST PODLE
JAPONCU

Na konci fijna probéhl v Tokiu
autosalon, kde Japonci
predstavili mnozstvi velmi
zajimavych konceptl. O nékterych z nich
si mUzete precist v rubrice Novinky.

Zde je ke zhlédnuti video prilifez s témi
nejzajimaveé;jsimi kousky.

[EERES

EE

VZDYCKY MOST!

Zacatkem fijna probéhla

na mosteckém autodromu
mimoradné zajimava akce. Most
Classic 2023 ptitdhla pozornost
nejen béznych milovnik automobilové krasy,
ale také prezidenta Ceska Petra Pavla, ktery se
svezl hned v nékolika vystavovanych vozech.
Nasajte taméjsi atmosféru alespon z videa.

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kodu dostali potfebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
Lvyfotit” a poté,dekédovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store ¢i
Google Play. Samoziejmosti je chytry telefon
s fotografickym aparatem.

Foto: archiv

Text: Jiff Svamberk

34

BLESKY A HROMY

Nastupce uspésného Aventadoru je historicky prvnim plug-in
hybridem znac¢ky Lamborghini, ktery si zachovava tradi¢ni atmosféricky
vidlicovy dvanactivalec spolupracuijici s trojici elektromotor(. Zde je
jeho oficialni predstaveni...

DO OBLAK A JESTE DAL!

Honda letos slavi vyroci 75 let. Za tu dobu tato znacka vyrobila
mnoho nezapomenutelnych automobil(i, motocykll ¢i zahradnich
stoju. Jenze Honda vyviji také humanoidni roboty ¢i soukroma
tryskova letadla. Zde je promo video jiz ke druhé generaci jejich
letounu Hondalet Elite.

—

TECHNOLOGICKY
KLENOT
Mazda déla

V&cCi po svém,

to je znama

véc. A novy
fadovy vznétovy
Sestivalec neni vyjimkou.

V tomto vyrobce vysvétluje,
v ¢em spociva vyhoda jejich
nové zkonstruovanych pistl
Sestivalcového turbodieselu,
ktery v urcitych fazich pracuje az se 40% ucinnosti!




INZERCE

Sleva 1 500 K¢ na
pripravu a zajisténi STK

Volkswagen MyCard je zakaznicka karta
pro majitele osobnich vozt Volkswagen
(fyzické osoby), ktera je vazana na konkrétni
vozidlo, a prinasi vam spoustu vyhod.
Zajemci si mohou vybrat jednak bezplatnou
verzi Service nebo zvolit rozsifenou
placenou verzi Service+, kterd umoziuje
vyuzivat dalsi vyhody nad ramec

zakladni verze.

Registrace trva jen chvili.

Vice na my-card.cz

Ziskejte vyhody. Ziskejte MyCard.

MyCard Vyména kompletnich kol
Service+ nebo pneumatik 2 x roéné

0d 4. 9. 2023 zvysSujeme slevu na pfipravu

a zajisténi STK na 1 500 K¢ v¢. DPH pro vsechny
drZitele MyCard bez ohledu na verzi karty.
Drzitelé karty MyCard Service+ nové ziskavaji
k benefitu vymény kompletnich kol také
vymeénu samostatnych pneumatik.

Vyuzijte skvélou prilezitost, mit MyCard
se rozhodné vyplati.



VYHODNE

TANKOVANI PRO FIRMY

> Sleva za kazdy litr na vice nez 300 Cerpacich stanicich MOL

> Efektivni a moderni nastroj pro spravu firemniho vozového parku

> Bezhotovostni a bezpeény nakup paliv, zboZi a sluzeb bez poplatk(i v CR a zahranici

» 7darma Online kartové centrum pro spravu zakaznického uctu

Vice informaci na:
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www.molgroupcards.com/cz/kontaktujte-nas
prodej@molcesko.cz
+420 241 080 980



