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Service

Do servisu
ve dne v noci

-

Diky Skodaboxu ted vyresite navstévu servisu kdykoli

VyuZijte nade chytré fegeni Skodabox. Treba pro predani kli¢t od vozu
do nebo ze servisu. Délame pro vas svét servisu jeste pohodIngjsi.

www.skoda-auto.cz
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Bezzuba kocka

Jeden z nejuchvatnéjsich automobilovych designl své doby ma
na krku pét kiizkd. Jaguar XJ-S letos slavi 50. vyroci — a samotny
Jaguar jako by o tom nevédal. Zadné oslavy, zadna pfipominka.
Asi ma pIné ruce prace s dokoncovanim riizovych elektrickych
kupé pro novou generaci uvédomélych fidica.

Pod novym sloganem Copy nothing - tedy,zadn4 kopie” -
znacka zanevrela na vie, ¢im doposud byla a jak byla vnimana.
Podle mého nézoru jde o jednu z nejsmutnéjsich kapitol
automobilového svéta. Znacka, kterd ndm dala takové skvosty jako E-Type, sportovni sedan XJ, F-Type i
legendarni XJ220, je dnes v hibernaci a snazi se o znovuzrozeni davné slavy.

Nevim, jestli jsou obludna elektrickd monstra tou spravnou cestou. Ale i kdyZ se mi pfi pohledu na Jaguar Type
00 - jak se koncept, ktery ma mit s findlnim vozem mnoho spolecného, jmenuje — déla trochu nevolno, Jaguaru
preji Uspéch. Takové znacky by nemély zmizet v propadlisti dé&jin.

Tajné doufam, ze Type 00 bude podobny pfipad jako ,banglovska sedma” od BMW. Dodnes si pamatuji to
zdéseni, kdyz ji v roce 2001 predstavili ve Frankfurtu. Znechuceni z jejich opulentnich tvard bylo doslova
hmatatelné. Pominu-li,nepodstatny” fakt, ze diky ni se BMW etablovalo v USA jako zadnd jind evropské znacka
a vydélalo miliardy dolard, dnes jde o neuvéfitelné plsobivé auto. Automobilova avantgarda. Ne, pofad neni
hezké - ale na silnici ho nepiehlédnete. A pfesné o to Banglovi $lo. Moznd o to samé jde dnes lidem z Jaguaru.

Protoze i kdyz jde o jedno z nejslavnéjsich jmen v historii, mlada generace auta se Selmou ve znaku prakticky
nezna. Posledni roky je nikdo ani nekupoval. Na americkém trhu, ktery je pro znacku klicovy, Jaguar prodal za
rok 2023 néco mélo pres 8 tisic aut. Pro srovnani: BMW jich ve stejném roce prodalo 362 tisic. Vic snad dodavat
netfeba.

A pfitom Jaguar pod vedenim lana Calluma vyrabél designové - a Casto i jizdné — Gchvatna auta. Napfiklad
sportovni F-Type, jehoz vzhled je dodnes povazovén za mimoradné zdafily. JenZe co Jaguar ziskéval vzhledem,
ztracel spolehlivosti a absenci nékterych prvkd luxusni vybavy. Vznétové motory Ingenium jsou snad jesté
hors$i hromada 3rotu nez nechvalné znamé N47/N57 od BMW - a to je co fict. A nabizet v roce 2010 u high-
endového sedanu infotainment s hor$im rozlisenim nez ma kalkulacka, to nové zakazniky opravdu prildkat
nemohlo.

Jaguar udélal piilis mnoho chyb. A ja se obavam, aby Type 00 nebyl tou posledni.
Drzme si palce.

Jiti Svamberk

Pfijemné Cteni pieje $éfredaktor

Tajenka z minulého éisla znéla: ,Cas, jehoz marnéni sis uzil, neni ztraceny.”
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EEE TUV SUD NAVRHUJE

KONTROLY KAZDY ROK

edialnim prostorem se

v minulych tydnech prohnala

zprava, ktera vyvolala velky

rozruch. Némeckd organizace

TUV SUD navrhuje zavedeni

ro¢nich technickych kontrol
pro vozidla starsi 10 let, namisto souc¢asného
dvouletého intervalu. Hlavnim dlivodem je
rostouci pocet technickych zavad u starsich
automobild — podle statistik TUV SUD
maji vozy nad 10 let véku totiz az 3x vyssi
pravdépodobnost kritickych zavad (napt. brzd,
osvétleni, emisnich systém), coz ohrozuje
bezpecénost provozu.

V Ceské republice by se takové opatieni mohlo
dotknout az 2,5 milionu osobnich vozidel. Ceské
urady zatim podobnou zménu neplanuji. Ministr dopravy Martin Kupka nékolikrat deklaroval,

Ze stavajici systém povaZzuje za dostatecny a s timto postojem se ztotoznujeme i my.
Text: Pavel Rubes, predseda

profesnf komory STK

Foto: Shutterstock

INZERCE

Finan¢ni dopad na fidi¢e by byl vyznamny: pro majitele starsich voz(, ktefi si nemohou dovolit
nové vozidlo, by to znamenalo naklady navic v fadech tisict K&. TUV SUD argumentuje, Ze ast&jsi
kontroly by motivovaly k obméné vozového parku, nicméné mnoho domacnosti na nova auta

nema Uspory a nema ani pristup k avérfim.
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Revize a inspekce podle
nejvysSich standardt

e SISANIRRRS NN

BEZPECNOST A KVALITA BEZ KOMPROMISU

Potrfebujete vSechny revize a zkousky k zajisténi bezpecnosti provozu
VaSeho vyhrazeného tlakového a plynového zafizeni? Mate predstavu, jak
dlouho budete Vase zafizeni moci jeSté bezpetné provozovat? USetfete
naklady za nepldnované odstavky provedenim preventivni kontroly.

Co pro vas zajistime?

* Revizni a inspekéni ¢innosti v3ech tfid vyhrazenych tlakovych zafizeni

e Revizni a inspek¢ni Cinnosti vSech druhd vyhrazenych plynovych
zafizeni

e Supervize svarovani a technické poradenstvi v oblasti svarovani

* Zkouseni netlakovych nadob dle vodniho zakona

¢ Zkouseni cisteren a kontejnerd dle mezinarodni dohody ADR

« Skoleni obsluhy vyhrazenych tlakovych & plynovych zafizeni

« Skolenf topi¢t kotl(i

* Machinery safety - posouzeni bezpecnosti strojnich zafizeni

Proc si vybrat pravé DEKRA CZ?

e Odbornost a zkuSenosti - Spickovi inspektofi s mezinarodni certifikaci.

e Nezdvislost a duvéryhodnost - objektivni posouzeni v souladu
s nejvy3Simi standardy.

¢ Individudlni pfistup - FeSeni na miru pro kazdé odvétvi.

* Sit pobolek po celé CR - jsme tam, kde nés potfebujete.

Zajistéte si bezpecnost a soulad s normami bez starosti!

Kontaktujte nds jeSté dnes a nechte si vypracovat nabidku presné podle
Vasich potreb.

Tel: +420 727 982 856

Email: zdenek.novotny@dekra.com

Vice informaci na: www.dekra.cz
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ZA VOLANTEM

Herecka,
moderatorka

a vasniva kucharka
Markéta HrubeSova
ma k jidlu stejné
viely vztah jako

k autdim. V ramci
rozhovoru jsme si
povidali o jejich
ridi¢skych
zacatcich, vztahu

k automobilim

a samoziejmeé i o jeji
velké vasni — vareni.

B Pamatujete si, kdy jste
poprvé sedéla za volantem -

a kdo vas to tehdy ucil?

Par prvnich pokust o ,lekci
autoskoly” probéhlo v nasi
Skoda 105. Bylo mi kolem
sedmndcti a zkousela mé to
naucit maminka. Nicméné jsou
¢innosti, na které je 1épe najmout
odbornika (smich). Takze jsem
pak normalné absolvovala
profesiondlni autoskolu a tyden
po osmndctych narozeninach
jsem si vyzvedla fidi¢ak.

H Jakym autem

v soucasnosti jezdite?

Mam hybridni Renault Austral.
Je to skvélé solidni auto a mam
v néj absolutni davéru. Jsem
znacce Renault vérna. Tohle

je muj ¢tvrty vaz. Zacala jsem
Modusem, pak jsem méla
Koleose, pak jeho modernéjsi
verzi a nyni tedy Austral. Nedam
na néj dopustit. Odjezdim
ro¢né mnoho tisic kilometrq,
pfevazim spoustu véci na vareni
i moderovani. A uveze fakt
vsechno - od plesovych 3atd po
obrovské nakupy.

6
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VARENI e nikpy

NEKONCIClI DOBRODRUZSTVi

B Rika se, ze automobil hodné

vypovi o svém majiteli. Co by fekl ten vas?

To by asi méli posoudit jini...Ale pokud bych méla
mluvit sama za sebe, tak mozna to, Ze agresivni
rychlost a snobské extravagance neni muj salek

B Jste znama svym kulinaiskym uménim -
mate i po tolika letech néco, co vas v kuchyni
porad prekvapuje nebo tési? A co je pro vas pfi
vareni naprosto nepostradatelné?

Mé vareni t&3i porad! Je to nikdy nekondici
nadherné dobrodruzstvi. A stejné jako u auta je pro
mé nejdulleZitéjsi spolehlivost, tak stejné to mam

i v kuchyni. Potfebuji skvélé noze - nejlépe Yaxell

a Dick a pak kuchyriské vybaveni. To zas neddam
dopustit na spotiebice znacky Gorenje.

B Vareni je pro vas radost i prace - je néco,

co vam doma usnadiiuje ten prechod mezi
kazdodennim varenim a kreativnim tvorenim?
Vsechno je jen otdzka nastaveni. Vzdycky
vychazim z toho, kolik mam ¢asu, pro koho
vaiim, pfi jaké pfileZitosti a v jaké sezdné.

A pokud se bavime o automobilech, tak Austral
je takova mald pojizdnd ,polni kuchyné”.

V podstaté mohu uvafit kdykoliv, kdekoliv,
cokoliv (smich). Vozim s sebou dvé varné desky
Gorenje, na kterych jsem vafila v prosinci v minus
16 °C, ale i v Cervenci v plus 38 °C. Mit dobré
partaky je prosté k nezaplaceni!

H Varila jste nékdy néco,v polnich
podminkach’, treba na cestach?

Co byste uvafrila ze surovin z benzinky?

Vafim vsude a radal! Vaiim v apartmanu na horach
i umofre, varila jsem na lodi, v karavanu...Pro mé je

P, LI 37

Krasné Zeny
a’krasna auta
vzdy pattily k sobé.



totiz naprosto nejvic, sednout si v kruhu rodinném nebo s prateli
a vychutnat si spolec¢né jidlo. Takové, jaké méme vsichni radi.

Bez stresu z toho, Ze uz si nechci nic dalsiho objednat, ale rdda
bych jesté posedéla (smich). Samoziejmé jsou dny, kdy restauraci
nepohrdnu, ale pokud mam ¢as a jsem aspon trochu v pohodé,
tak vzdycky vafim. A co se tyce benzinek, tak ty miluju! Vazné!
Mnohokrat mi zachranily Zivot i vztah. J4 totiz kdyZ jsem hladova,
tak jsem Silené protivna! Ale nikomu to nefikejte (smich).

B Silnice, nebo kuchyné - kde zazivate vétsi adrenalin?
Adrenalin je fajn, ale takovy ten hezky. Spi$ bych to nazvala
pocitem zodpovédnosti. Zkrétka, Ze chcete, aby to vsechno dobie
dopadlo. A tenhle pocit mam béhem vareni, hrani v divadle, na
nataceni i za volantem. Ale pokud se to zméni na boj o Zivot, tak
je to $patné.

B Vydala jste i knizky pro déti, kde berete inspiraci?

Prvni pohadky o zeleniné jsem vymyslela pro mou dceru, ktera nez Uzké silnice, kde se neda predjet. Vsimejme si, prosim, i takovych
je milovala. Pak mi trochu vyrostla, ale napadlo mé, ze pokud se »malickosti”! A budme za to vdécni. KdyZ pojedete o kousek dal -

to libilo ji, mohlo by se to libit i ostatnim détem. A tak vznikl Pan smér si dopliite sami — tak takhle pohodIné rozhodné nepojedete....
Brambora a jeho kamaradi, ktery uz je Uplné vyprodan. Druha Nefrflejme, radujme se z mala a budme k sobé tolerantni

knizka Koko a jeho kamaradi je taky moc Uspésna - zaplat Pan a ohleduplni. To je asi i odpovéd na tu druhou ¢ast vasi otazky.

BUh - a jesté par kousku zbyva.
B Kdybyste si mohla vybrat jakykoli automobil,

B Pracujete nyni na néjaké nové knize? ktery by to byl a pro¢?

Ano, ale pssst. Zatim nemohu nic prozradit. Az bude venku, Nikdy bych neménila! Austral je skvély! Navic je to Hybrid - tedy bez
urcité se o ni dozvite. Zatim poslednim pocinem byla Zvéfinova nutnosti nabijeni - tak mém i tak trochu cisté svédomi ohledné emisi.
kucharka. To byla velka radost! Ano, tfeba je to mali¢kost, ale ty prece délaji celek. Tridim odpad,

neplytvam jidlem a viibec — snazim se tu nasi planetu moc netrapit.
B Covas na ceskych

silnicich nejvic potési B Jaky kompliment vam nejvic utkvél v paméti - a od koho byl?
- acovas spolehlivé Tyhle véci si nechavam pro sebe. Ale jen takovéa Usmévna douska.
vytodi? Slavili jsme s mym muzem deset let. Vecefe v restauraci, vinko, svicky
Cestovani je stéle lepsi a ja se ho zeptala, co se mu na mné nejvic libi? Cekala jsem po téch
a lepsi. Kdyz jedete tieba letech n&jaké hezké vyznani... A vite, co mi fekl? Ze pry,chaos”! Tak
na Severni Moravu, asi tak (smich).

kam ja jezdim velmi

Casto, tak je v podstaté B Mate néjaky ritual nebo talisman, ktery vas doprovazi

kazdy tyden otevien na cestach?

néjaky novy usek Mém plySového medvidka mé dcery, ktery s ndmi jezdi uz

silnice nebo dalnice. mnoho let, a pak jednoho, kterého mi sama nedavno

Pribyvaji obchvaty, uhackovala. Sedi oba (medvidci!)

které bezvadné zkracuji vzadu a jsou stalymi ¢leny posadky. Text: Jifi Svamberk

vzdalenosti a jsou -
mnohem bezpeenégjii Foto: archiv GORENJE kuchyné, archiv M. Hrubesové
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KOLA | $3os:

v Originalni rozméry  Typovy list

AEZ Toronto black AEZ Toronto durk DOTZ Sonoma bronze DOTZ Sonoma dark
18 19" 20" 18" 19" 20" 19" 20" 19" 20"

239 (R
IS ¢ ‘ ' sad® syt \
Wy GieoPlVS dn o““"
soV do 30- AEZ Havanna dark DOTZ MarinaBay dark DEZENT KF dark DEZENT KG dark
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3 D Konfigurdtor kol AEZ DOTZ DEZENT ALCAR e

www.alcar.cz LEICHTMETALLRADER WHEELS LEICHTMETALLRADER
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LETO 2025

Renault Espace

Renault pfed dvéma lety odvazné proménil tradi¢ni MPV Espace v SUV,

a prestoze to zprvu vyvolalo rozporuplné reakce, zdkaznici pfijali zménu
pozitivné. Automobilka nyni navazuje na Uspéch modernizovanou verzi, ktera
piinasi svézi vzhled i nové technologie. Pfedni ¢ast vozu plsobi robustnéji

a sebejistéji diky novym svétlometdim, pfepracované masce chladice

a upravenému nérazniku s integrovanym LED dennim svicenim. Design se tak

vice pfiblizuje nejnovéjSimu modelu Rafale.

Subaru Trailseeker

Subaru na autosalonu v New Yorku pfedstavilo zcela novy model
Trailseeker, ktery vychazi z elektrického SUV Solterra. Novinka je 0 150 mm
deldi a 0 25 mm vy33i, coZ znamend vice mista pro cestujici i zavazadla.
Trailseeker nabidne vykon 280 kW (380 k), coz mu umoziuje zrychleni

z 0 na 100 km/h zhruba za 5 sekund. Zaroven zvladne utahnout pfivés

o hmotnosti az 1 500 kg. Na rozdil od modelu Solterra si bude Subaru

Trailseeker vyrabét samo.

Nissan Micra

Nissan se rozhodl pro restart legendarniho modelu Micra. Sesta generace
tohoto populdrniho méstského vozu je plné elektricka a postavena na alian¢ni
platformé vyvinuté ve spolupraci s Renaultem. Novinka je blizkym piibuznym
Renaultu 5 a sdili s nim fadu prvka v interiéru. Nova Micra bude k dispozici ve
dvou variantach — zakladni s vykonem 90 kW (122 k) a to¢ivym momentem 225
Nm, kterd vyuziva 40kWh baterii a nabidne dojezd az 308 kilometr{. Vykonné&;si
verze md 110 kW (150 k) a 245 Nm, pficemz baterie o kapacité 52 kWh zajisti

dojezd priblizné o 100 kilometr delsi.

8

Jeep Compass

Treti generace Jeepu Compass stoji na koncepéni platformé STLA Medium,
kterou vyuzivaji také modely jako Peugeot 3008/5008 nebo Opel Grandland. Pro
Compeass je ale upravena s ohledem na lepsi schopnosti v terénu. Pohon viech
kol vSak nabidne pouze ¢isté elektricka verze, dostupna ve tfech vykonovych
variantach a s rznymi Urovnémi dojezdu. Elektricky Compass se odlisuje
zvysenou svétlou vyskou — 210 mm oproti standardnim 200 mm — a upravenym
podvozkem se specifickymi pruzinami a tlumici. Na 19palcovych kolech obouva
vysokoprofilové all-terrain pneumatiky a dostal také posileny zadni elektromotor
pro lepsi prichodnost narocnym terénem. Novy Compass bude k dispozici také
jako mild-hybrid (107 kW / 145 k) a plug-in hybrid (143 kW / 195 k).

Mazda EZ-60

Mazda pokracuje v rozsifovani partnerstvi s ¢inskou automobilkou
Changan a po uvedeni elektrického modelu 6e pfichazi s dalsim
modelem - novym SUV oznacenym jako EZ-60. Tento viz bude

k dispozici ve dvou variantdch pohonu. Cisté elektricka verze nabidne
baterii s o¢ekdvanou kapacitou pfiblizné 80 kWh. Druhd varianta
kombinuje elektromotor s plug-in hybridni technologii, pticemz
vyuziva lithium-zelezo-fosfatovy akumulator o kapacité 31,7 kWh

a spalovaci motor o objemu 1,5 litru, ktery bude fungovat jako
generator pro prodlouzeni dojezdu.

DS N°4

Automobilka DS odhalila modernizovanou verzi hatchbacku DS 4, ktera nyni nese
jméno N°4. Facelift se nese v duchu jemného osvézeni designu - viiz dostal novou
masku chladice, upravené svétlomety s volitelnou technologii Matrix LED a delsi
kapotu. Uvnitf pribyly technologické novinky v podobé rozsiteného head-up
displeje a 10,25" digitalniho pfistrojového panelu. Nejzasadnéjsi zména se vsak tyka
pohonnych jednotek — kon¢i nabidka naftového motoru 1.5, naopak pfichazi ¢isté
elektricka verze. Ta doplnuje stavajici mild-hybridni tfivalec 1.2 (107 kW / 145 k)

a plug-in hybrid s kombinovanym vykonem 165 kW / 225 k.




Ferrari 296 Speciale

Ferrari se po vice nez deseti letech vraci k legendarnimu
oznaceni Speciale, tentokrat ve vrcholné vyladéné podobé
modelu 296. Jeho prepliiovany Sestivalec o objemu 2,9 litru
nyni produkuje 507 kW (690 k), coz je o 25 kW (34 k) vice
nez standardné. Celkovy vykon hybridniho systému vzrostl
na plsobivych 647 kW (917 k), tedy o 37 kW (50 k) navic.
Podvozek byl snizen o 5 mm, vyuziva adaptivni tlumice
Multimatic pfevzaté z okruhového modelu 296 GT3 a nové
je vybaven titanovymi pruzinami.

Lexus ES

Osma generace sedanu Lexus ES se predstavi ve druhé poloviné roku 2025.
Stoji na platformé TNGA-K, kterou sdili napfiklad s Toyotou Camry, a oproti
predchozimu modelu vyrazné narostla. Na délku pribylo 165 mm, pficemz
80 mm z tohoto narlstu tvofi prodlouzeny rozvor. Rozchod kol se rozsitil o 64
mm vpredu a 82 mm vzadu. Inovaci se dockalo také zavéseni kol — predni

elektrické

Toyota Corolla Cross

Toyota Corolla Cross, kterd se fadi mezi kompaktni SUV, prosla
modernizaci pfinasejici fadu designovych i technickych uprav.
Pfedni ¢ast vozu zdobi nova maska inspirovana strukturou vceli
plastve, zatimco vybava Executive nové nabizi adaptivni délkova
svétla. Napadnym prvkem je rovnéz svételna lista propojujici predni
svétlomety. Upravy se dotkly i zadni ¢asti — nové tvarovana koncova

svétla doplnuji aerodynamické lamely, které pfispivaji ke stabilité vozu.

Pod kapotou zUstéavaji osvédcené hybridni motory: 1,8litrovy Ctyivélec
a vykonnéjsi dvoulitrova varianta.

Volvo XC70

Volvo znovu ozivilo jméno XC70, aviak bez jakékoliv vazby na puvodni
oplastované kombi. Novy model mifi primarné na Cinsky trh a pfichazi
ve zcela jiné karosaiské podobé - jako elegantni plug-in hybridni
liftback. Stoji na rozvoru 2895 mm, celkova délka ¢ini 4815 mm, Sirka
1890 mm a vyska 1650 mm. Hmotnost se lisi podle zvolené varianty —
zakladni provedeni vazi 2110 kg, zatimco verze s vétsi baterii ma 2275
kg. Na vybér budou dvé varianty akumuldtoru: lithium-nikl-mangan-
kobaltova baterie o kapacité 39,63 kWh slibuje dojezd az 180 km dle
¢inského méficiho cyklu CLTC. Alternativou je lithium-Zelezo-fosfatovy
(LFP) akumulator s kapacitou 21,22 kWh, ktery zvladne pfiblizné 100
kilometrd bezemisni jizdy.

naprava typu McPherson dostala nova pouzdra, zatimco vzadu nové pracuje
viceprvkové zavéseni. Pod kapotou zlstava znamy 2,5litrovy hybridni
Ctyfvalec o vykonu 148 kW (201 k). Novinkou v nabidce jsou dvé plné

verze s vykony 165 kW (224 k) a 252 kW (343 k).

Citroén C5 Aircross

Novy Citroén C5 Aircross je jednim z téch vzacnych pripad,
kdy se sériova verze témér nelisi od plvodni studie. Stejné
jako jeho technicky spfiznéni kolegové Peugeot 3008

a Opel Grandland vychézi z moduldrni platformy STLA
Medium, kterd umoznuje vyuziti rozlicnych typt pohond.
Oproti minulé generaci narostla karoserie o 150 milimetrt
na celkovych 4652 mm, zatimco rozvor se prodlouZil o 60
mm na hodnotu 2784 mm. Zékaznici mohou vybirat ze tii
verzi pohonu: mild-hybridniho tfivalce 1.2, plug-in hybridu
s prepliovanym ctyfvélcem 1.6, a nechybi ani pIné elektricka
varianta dostupnd ve dvou vykonovych drovnich.




Toyota RAV4

Toyota RAV4 vstupuje do nové generace s ostreji rezanym designem
inspirovanym modely C-HR a Camry. Predni ¢asti dominuji LED
svétlomety ve tvaru,C’, zatimco zadni partie plsobi uhlazenéji

s modernim svételnym podpisem. Uvnitt doslo k vyrazné
digitalizaci - vétsina ovladacich prvku se pfesunula na centralni
12,9" dotykovy displej, doplnény o 12,3“ digitalni kokpit a novy
head-up displej. Misto klasické radici paky je zde kompaktni joystick.
Rozméry zlstavaji témér stejné jako u predchidce, coz znamena
dostatek prostoru pro cestujici i zavazadla. Novinkou je sportovné
ladéna verze GR Sport s tuzsim podvozkem, SirsSim rozchodem kol

a pevnéjsi karoserii. Nova generace XA60 bude pohanéna vyhradné
hybridnimi, respektive plug-in hybridnimi pohony.

Bovensiepen Zagato

Zakladatelé znacky Alpina jsou zpét na scéné. Bratfi Bovensiepenovi
pokracuji v rodinné tradici Uprav vozi BMW a tentokrat si vzali do
parady model BMW M4. Na designu spolupracovala slavna karosarna
Zagato, ktera vozu vtiskla svij nezaménitelny rukopis v ¢ele s dvojitym
vyboulenim stfechy. Zajimavosti je absence B-sloupku, coz naznacuje,
ze zakladem Upravy mohlo byt BMW M4 Cabrio. Pod kapotou pracuje
3litrovy fadovy Sestivalec, naladény na vykon 449 kW (610k) a tocivy
moment 700 Nm.

Rolls-Royce Spectre Black Badge

Luxusni kupé Rolls-Royce Spectre, které se v Evropé stalo
nejprodavanéjsim modelem znacky, rozsifuje nabidku

o vykonnéjsi variantu Black Badge. Tato specifikace
tradi¢né pridava sportovnéjsi charakter a vy3si dynamiku
— elektricky pohon nyni nabizi 485 kW (660 k) a 1 075 Nm.
Diky tomu zvlddne dvoudverové grand tourer zrychlit z 0
na 100 km/h za pouhych 4,3 sekundy. Vyladéni dynamiky
vychazi z rozsdhlého sbéru dat redlnych uzivatelG.

Slate Truck

Nova americka spolecnost Slate Auto vstupuje na trh s cenové
dostupnym elektrickym lehkym uzitkovym vozidlem Slate Truck, : 2 — :
které ma usnadnit rozvoj elektromobility v segmentu pracovnich ¥ A e —

aut. Slate Truck nabidne vykon 150 kW (204 koni), pohon zadnich b -“ i'_:_”_“; ¥
kol a dvé baterie: mensi s kapacitou 52,7 kWh a dojezdem 241 : e
km, vétsi 84,3 kWh s dojezdem az 386 km. Zakladni verze nema | .
radio, infotainment ani elektrickd okna - tyto prvky Ize doobjednat
prostfednictvim objednavkového katalogu. Bezpecnostni vybaveni
zahrnuje kontrolu trakce, ESC, airbagy, automatické brzdéni, couvaci
kameru a automaticka dalkova svétla. Cena startuje na 28 tisicich
dolarech (cca 616 tisic K¢), po ziskani federalni dotace klesne

na 20 500 dolart (451 tisic Kc).

Dodge Charger Daytona Sedan

Dodge rozsituje elektrické kupé Charger Daytona

o Ctyrdverovy sedan. Automobil i nadale disponuje
vykonem 493 kW (670 k), pohonem vsech kol

a dojezdem 388 km diky 100,5kWh baterii. Zrychleni

z 0 na 100 km/h zvladne za 3,3 sekundy. Varianta sedan
nabizi vice mista vzadu a az 1090 litr(i v zavazadlovém
prostoru. K dispozici je i sportovni paket Track s brzdami
Brembo a adaptivnimi tlumici. Prodej v USA odstartuje
v druhé poloviné roku. Ve stejny cas dorazi i spalovaci
verze Sixpack s vykonem 408 kW (550 k).
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KOOPERATIVA NABIZI FIXACI CENY
POJISTENI AUTOMOBILU.
OVLIVNIT CENU MOHOU RIDICI

I BEZPECNOU JIZDOU.

Za poslednich par let vyznamné vzrostly ceny servisnich
praci a nahradnich dili na automobily. To se samoziejmé
musi projevit i v pojisténi vozidel, proto jsme se zeptali
Vaclava Geletiée z pojistovny Kooperativa, jak mohou
cenu pojisténi ovlivnit sami Fidici.

Jaké jsou aktualni trendy

v pojisténi aut obecné? Jsou néjaké
nové produkty?

V oblasti autopojistént vnimame
obecné jako velmi pozitivni trend
nastup digitalizace a pfechod na
online sjednant. Cely proces sjednant
pojistént je rychly a velmi komfortnt
a tim, Ze mnoho klientl zna

a pouziva pro bézné placent platebnt
branu, tak je zaplacent pojistky na
par kliknuti. Na$i obchodnici si na
to zvykli a vétsina smluv se sjednava
zaplacenim pres platebn{ branu.

V roce 2025 se zaméfime na zvyseni
klientské spokojenosti pti fedent
pojistné udalosti a nasim cilem je
zvysit garanci smérovant oprav do
smluvnich servis( a garanci ceny
pojistént.

Garance ceny pojisténi znamena, zZe
se klienti nemuseji obavat zvyseni
sazeb?

Ano, nové nabizime klientim
moznost zafixovat st cenu pojistént
automobilu na prvn{ 3 roky. Stac{

si u povinného rucent sjednat limit
pojistného plnéni 150/150 miliond
K¢. V pfipadé havarijniho pojistént

pak zvolit fixn{ spoluti¢ast 5.000 K¢.

Navic nemust platit celou ¢astku
hned, ale mohou st zvolit naptiklad
mési¢ni platbu, aniZ by to ovlivnilo
garanci nebo slevy. Nicméné pokud
dojde v tomto obdobft k pojistné
udalosti, fixace automaticky kon¢t.

Mohou Fidiéi cenu pojisténi
ovlivnit néjak aktivné, tfeba kdyz
jezdi bezpeéné?

U Kooperativy ano. Jednu z mozZnostt,
jak ovlivnit cenu pojistént vozu,
nabiz{ nade pojistént s aplikact
KOOPILOT. Jedna se o jednoduchou
aplikact, kterou st Fidi¢ nainstaluje
do chytrého telefonu. Ta pak
vyhodnocuije styl jizdy, kdyz eviduje
napfiklad rychlost, razanci zrychlent,
brzdéni nebo 1 prijezdu zatacek.

A také pouZivant telefonu za jizdy.
Pokud fidi¢ jezdi bezpelné, ziska
¢ast zaplaceného pojistného zpét,
tzv. cashback.

AUTOPOJISTENI NAMIRU GARANCE CENY NA 3 ROKY

Jakych vysledkii vasi klienti
dosahuji, snazi se vyjezdit si zpét
néjaké penize?

Vysledky jsou velmt pozitivnt.
Aplikaci KOOPILOT aktivné vyuziva
pres 29 tisic klientd. Z jizdnich dat
vidime, Ze 69 % Fidi¢d ma skore
vy$$i nez 90 bodl. Maximum je
100 bodd. A dal$ich 26 % ridica

ma vysledky svého jizdntho skore
mezi 80-90 body. Ast 10 % fidich
si vyjezdilo maximalnt skére, a tedy
40% cashback. Primérné klientiim
kvartalné vracime 800 K¢, co? za
rok predstavuje pres 3 tisice K¢

z pojistného.

ZIVVOT NA SILNICI VAS OBCAS PREKVAPIL

PLATBA NIKOLI.

&
Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

Pro Zivot, jaky je
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MALY, DVA VETSi A TEN NEJVETSI

BMW 330e je mozna nejlepsi plug-in na trhu, Jazz klame télem, Multivan konecné nasel vlastni tvar
a novy Kodiaq jde po krku svému oblibenému predchidci. Letni ¢tyfka je mimoradné zajimava.

BMW 330E

Je strasné jednoduché zavrhnout plug-in hybridni trojku proto, ze
je elektrifikovand, ma pouze ctyivélec, je to Ctyrkolka a nekoupite
ji s manualni pfevodovkou... Asi vite, kam mifime. JenZe pravda
je uplné jinde. Plug-in hybridni fada 3 je naprosto fantastické
auto, které plIni funkci dvou v jednom - elektromobilu do mésta

a sportovniho auta na okresky.

BMW nabizi plug-in hybrid jak v provedeni Sedan, tak i Touring
a Ize konfigurovat pohon - klasickd zadokolka a ¢tyrkolka xDrive,
ktera je mezi zdkazniky hodné popularni.

DRUHY FACELIFT

Sedmd generace s oznacenim G20/G21 je na trhu jiz od roku
2018 a ma za sebou dvé modernizace. Ta posledni, z roku 2024,
pfinesla pfedevsim Upravy plug-in hybridniho pohonu. BMW
330e ma nyni o 7,5 kWh vétsi 400V baterii, coz je zasluhou vyssi
energetické hustoty. Velikost baterie se fyzicky nezménila a objem
zavazadlového prostoru (375 litr(l) i palivové nadrze (40 litr()
z(stava stejny. BMW uvadi dojezd az 83-97 km na jedno nabiti

(v zavislosti na verzi), realita je 0 poznani skromnéjsi. Nam se na
jedno nabiti podafilo ujet maximalné 64 km. To ale bohaté staci

- primérna denni ujetd vzdalenost je podle prizkumu okolo 50
km. Nevyhodou tohoto plug-in hybridu je délka nabijeni baterie
- naplno se nabije za 2 h a 15 min. Navic tu neni moznost nabijeni
stejnosmérnym proudem, a maximum tak ¢ini 11 kW u nabijecky
se stfidavym proudem.

TEMER 300 KONi

Plug-in hybridni BMW fady 3 si zachovéava viechny pfednosti
klasické “trojky’, coz znamena fantasticky naladény podvozek

(ano, fada 3 je stale nejlépe jezdici automobil své kategorie),

v priplatkovém M paketu dokonala sedadla s vynikajicim boc¢nim
vedenim, perfektni pozici za volantem, a predevsim mimoradné
intuitivni infotainment a ovladani.

Kombinovany vykon dosahuje 215 kW (292 k) a 420 Nm, coz staci
na zrychleni z 0 na 100 km za 5,9 sekundy. Na elektfinu zvladne az
140 km/h, ale to uz vyzaduje velmi precizni praci s akcelerdtorem
a soucasné dostate¢né nabitou baterii. Kombinovany provoz
tvoreny méstem, okreskami i dalnicemi po tydennim testu
vykazoval spottebu 7,4 1/100 km. A to ndm pfijde jako velmi dobra
hodnota.

Suma sumarum je plug-in hybridni BMW rady 3 stale skvélym
fidi¢skym nacinim. Jen s tim rozdilem, Ze s nim mizete jet
kamkoliv, aniz byste se bali Ze vas nepusti do centra nékterého

z velkych evropskych mést.
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HONDA JAZZ

Honda Jazz si jednoznacné zaslouzi status genidlniho vozu. Tohle
malé auto je uvnitf tak prostorné, Ze vam to bez osobni zkusenosti
malokdo uvéfi. Je docela ismévné, Ze velkd MPV mizi ze scény, ale
Jazz zUstava — a to v plné sile. Lze ho oznacit za zastupce kategorie
mini MPV a jako takovy nabizi i patficné benefity.

Napiiklad z prednich sedadel mate pocit, jako byste sedéli

u vylohy. Obrovské celni sklo a dvojice velkych trojuhelnikovych
oken po stranach nejenze prosvétluji interiér, ale predevsim
poskytuji fantasticky vyhled do viech stran. K tomu pfispiva i mirné
zvysena pozice za volantem, ktery je mimochodem zcela novy

a patii k tomu nejlepsimu, co dnes automobilovy priimys| nabizi.
V roce 2023 prodélal Jazz nenapadny facelift, ktery pfinesl
nejzasadné;jsi zmeény v oblasti hybridniho systému e:HEV.
Zakladem zUstava atmosféricka 1.5, nové vsak s navysenym
vykonem - dostala 10 kW navic, tedy 14 koni. Celkovy vykon se tak
zvysil na XX kW (123 k) a toc¢ivy moment ¢ini 253 Nm.

+KOUZELNA SEDADLA“

V rdmci modernizace Honda predstavila i sportovné ladénou
variantu Advance Sport, ktera se vyznacuje dynamictéjsim
designem. Ma upravenou masku chladice, tuzsi podvozek a novou
kalibraci pohonné jednotky i prevodovky. Designoveé ji poznéte
podle zadniho spoileru na péatych dvefich, specialnich 16palcovych
kol nebo vyrazného $edého laku doplnéného cernymi detaily.
Uvnitf si Jazz stale zachovava genialni zadni lavici Magic Seats,

se kterou lze skutecné , kouzlit” Zavazadlovy prostor sice nepatii

k nejvétsim (309 litrd), ale diky dobrému tvaru a Sitce je skvéle
vyuzitelny. Po sklopeni sedadel naroste objem az na 1 205 litr(.
Stavajici generace Jazzu pied faceliftem byla kritizovana pro

svou prilisSnou mékkost — to uz u verze Advanced Sport neplati

— karoserie se sice v zatackach mirné naklani, ale vse zlistava

v pfijatelnych mezich. Podvozek je znatelné tuzsi, presto si viiz
zachovava komfortni charakter, ktery se k jeho urceni hodi.

FANTASTICKA SPOTREBA

Hybridni Ustroji zaslouzi absolutorium. Kombinuje jiz zmirnovany
atmosféricky ctyfvéalec i-VTEC o objemu 1,5 litru se dvéma elek-
tromotory — generatorem o vykonu 70 kW a trakénim motorem

s vykonem 80 kW. Spalovaci jednotka vétsinu ¢asu pouze vyrabi
elektfinu, ktera pohani kola, ale pii potfebé vyssiho vykonu se
piipojuje pfimo k pohonu.

Vysledkem je mimoradnd hospodérnost. BEhem testu jsme bézné
- Plzeni byla pouhych 3,1 litru. Jedinym prostfedim, kde se Jazz
neciti ve své kdZi, je dalnice — zde spotieba prekracuje 7 litr(i a pri
prudsi akceleraci plsobi spalovaci motor hlu¢né a neprijemné. Ale
upfimné — dalnice nikdy nebyla doménou modelu Jazz.



SKODA KODIAQ

Nova generace svétové Uspésného modelu
Kodiaq pfinesla vitana vylepseni, diskutabilni
vsak z(istava vzhled a cena. Nova generace,
kterou navrhnul tym okolo Olivera Stefaniho, je
opét spiiznéna s Volkswagenem Tiguan a stoji
na modularni platformé MQB Evo, diky niz Ize
novy Kodiaq vybavit také hybridnim pohonem.
Kodiaq mezigeneracné narostl na délku o 59
mm, rozvor si ovsem pfipsal pouze 3 mm,

oz znamena, Ze vnitini prostor nikterak
zasadné nenarostl (ani nebylo potieba, Kodiaq
je nespornym premiantem své kategorie).
Prodlouzeni je patrné predevsim v zadni ¢asti
vOzU za napravou. Bo¢ni partie tak plsobi
ponékud nehomogenné.

AZ SEDM MiST

V obrovském zavazadlovém prostoru o objemu
910 litrd mohou byt za priplatek slozena sedadla
treti fady — Kodiaq je tedy volitelné i nadéle
sedmimistny. Se slozenymi sedadly druhé i tieti
fady vznika ,hangér” s kapacitou 2105 litr(i
(mimochodem, to je stejnd hodnota, jakou
nabizi Honda Jazz se slozenymi sedadly). Skoda,
Ze v zékladu neni rovnd podlaha, vyrobce viak
nabizi v rdmci volitelné vybavy reseni.

Je skvélé, ze Skoda, potazmo koncern
Volkswagen i nadale dava prostor vznétovym
motorim. Testovany vznétovy 2litr je nabizen
ve dvou vykonnostnich variantach — 110 kW

a 142 kW (150 a 193 koni). Testovany Kodiaq byl
vybaven pravé vykonnéjsi variantou s pohonem
vsech kol (slabsi TDI nelze kombinovat

s pohonem 4x4), ktery mezigeneracné prisel

05 kW kvuli zvysenému protitlaku ve vyfuku
zplsobenym vétsim katalyzatorem SCR.

Kodiaq také pfisel o manudélini pfevodovku. Podle
prodejnich vysledkd si manualni prevodovky

v minulosti vybraly 3 procenta majiteld novych
aut. 7 stupniové DSG je rok od roku lepsi a lepsi,
nicméné i nadale umi vahat pfi rozjezdu. Uz
nedrzi otacky az nepfirozené nizko, ale klasicka
ménicova prevodovka je stile o poznani lepsi.

SLUSNA DYNAMIKA
PfestoZe vykonovy rozdil mezi obéma
variantami neni tak vyrazny a hmotnostni rozdil
Cini témér 100 kg, je vykonnéjsi variantao 1,8
sekundy rychlejsi (7,8 vs. 9,6 s). Spotieba se
pohybuje v zavislosti na typu komunikaci od 6,8
po 7,51/100 km.
| pfes nepochybné prednosti nového Kodiaqu
je pohled do ceniku pomérné sokujici.
Testovand veze v bohaté vybavé Selection
zacind na 1,215 milionech korun. S pfiplatky
na palubé se hravé dostanete pres 1,5 milionu.
To ale az tak neni chyba
vyrobce...

VOLKSWAGEN MULTIVAN

Vychdézejici z uzitkového modelu Transporter, patfil
dlouhodobé mezi nejpopularnéjsi vozy némeckého
vyrobce. Jeho obliba byla tak vyrazng, Ze se znacka
rozhodla, prestiihnout pupecni $niru” a vytvorit

z Multivanu samostatny model. Ten nyni stoji na
moduldrni platformé MQB. Ta mimo jiné pfinasi

a emise — a umoznuje pouziti hybridniho, respektive
plug-in hybridniho pohonu. Nové je plug-in hybrid
k dispozici i ve varianté s pohonem vsech kol
eHybrid 4Motion.

NOVY PLUG-IN POHON

Plug-in hybridni ¢tyrkolka kombinuje zéZzehovy
motor 1.5 TSI naladény na 130 kW (177 k) a 250 Nm
s trakénim elektromotorem o vykonu 85 kW (115 k),
ktery je integrovan do Sestistupriové samocinné
prevodovky DQ400e evo. Zadni napravu pak poha-
ni druhy synchronni elektromotor s permanentnimi
magnety a vykonem 100 kW (136 k). Systémovy
vykon dosahuje velmi slusnych 180 kW (245 k). Obé
népravy nejsou spojeny kardanovym hfidelem, ale
elektronicky.

Oproti predchozi plug-in hybridni verzi s motorem
1.4 TSl a pohonem pouze prednich kol pfinasi
Multivan 4x4 také vétsi baterii — jeji vyuzitelna
kapacita dosahuje 19,7 kWh, coz znamena dojezd
Cisté na elektrinu okolo 80 kilometrd. V pribéhu
tydenniho testu jsme na jedno nabiti ujeli
maximalné 63 km se spotfebou 1,21/100 kma 17,8
kWh/100 km elektrické energie. Za zhruba 400
kilometrd kombinovaného provozu jsme dosahli
spotieby 6,6 /100 km a 5,6 kWh/100 km.

Plug-in hybridni Multivan s klasickymi tlumici je
velmi komfortné naladén (vyrobce nabizi i volitelné
adaptivni tlumice) a problém mu délaji pouze
ostrejsi pricné nerovnosti. To Ize pricist hmotnosti,
kterd je priblizné o 250 kg vyssi nez u nehybridni
verze. Viz se také kvili vy3si karoserii a baterii
uloZené v podlaze v zatdckach vice naklani a plisobi
tak trochu topornéji nez Cisté spalovaci varianty.

LONG SE VYPLATI

Multivan je dnes plnohodnotnym rodinnym vozem
- velkym MPYV, které se nabizi ve dvou délkach.

O 20 cm delsi verze Long (4973 vs. 5173 mm) vy-
chazi priblizné o 50 tisic korun draz, ale nabizi napfi-
klad o0 294 litrG vétsi zékladni objem zavazadlového
prostoru. Pfechod na platformu MQB ale pfinesl i né-
ktera omezeni - napfiklad niz$i maximalni hmotnost
tazeného privésu. Posledni Multivan postaveny na
bazi Transporteru zvladl s pohonem viech kol tahnout
az 2,5 tuny. Soucasna verze utdhne maximalné 2 tuny,
plug-in hybridni pak pouze 1,6 tuny.

Zakladni Multivan s pohonem vsech kol stoji tésné
pod 1,6 milionu korun. Riizné komfortni prvky vsak
mohou cenu vySponovat az nad 2,3 milionu K¢ -
jako v pripadé testovaného vozu.

BMW 330E SEDAN XDRIVE
Motor: Zazeh. ctyivalec

1998 cm’ + el. motor

Komb. vykon (kW/k): 215/292
Max. to¢ivy moment (Nm): 420
Zrychleni 0-100 km/h (s): 5,9
Max. rychlost (km/h): 230
Kombinovana spotieba (I/100 km):
7,5-8,4 (s vybitou bat.)

Délka (mm): 4713
Zavazadlovy prostor (I): 375
Zakladni cena (K¢): 1 536 600

HONDA JAZZ ADVANCE SPORT
Motor: Zazeh. étyivalec 1498 cm®
+ el. motor

Komb. vykon (kW/k): 90/122
Max. to¢ivy moment (Nm): 253
Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,6
Max. rychlost (km/h): 175
Kombinovana spotieba

(17100 km): 4,6

Délka (mm): 4089

Zavazadlovy prostor (I): 304
Zakladni cena (K¢): 649 900

SKODA KODIAQ 2.0 TDI 4X4
Motor: Vznét. étyivalec 1968 cm®
Komb. vykon (kW/k): 142/193
Max. to¢ivy moment (Nm): 400
Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,8
Max. rychlost (km/h): 220
Kombinovana spotieba

(1/100 km): 6,0

Délka (mm): 4758
Zavazadlovy prostor (1): 910
Zakladni cena (K¢): 1215 000

VOLKSWAGEN MULTIVAN
eHYBRID 4MOTION LONG
Motor: Zazeh. ctyfvalec
1498 cm’ + el. motor

Komb. vykon (kW/k): 180/245
Max. to¢ivy moment (Nm): 350
Zrychleni 0-100 km/h (s): 7,8
Max. rychlost (km/h): 220
Kombinovana spotieba

(/1700 km): 0,8 - 1,1

Délka (mm): 5173
Zavazadlovy prostor (I): 763
Zakladni cena (K¢): 1 614 900

Foto: archiv

Text: Jiff Svamberk
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EDDIE JORDAN
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Z HOBBYJEZDCE AZ NA VRCHOL

Eddie Jordan, zakladatel
uspésného formulového
tymu Jordan Grand Prix,
zemfel 20. bfezna 2025
ve véku 76 let. Byl jednim
z nejcharismatictéjsich

a nejbarvitéjsich majitel(
tymU ve Formuli 1 a jeho
stopa v motorsportu je
opravdu hluboka.

Edmund Patrick Jordan se narodil 30.
bfezna 1948 v irském Dublinu. Ovlivnén
katolicky zamérenymi rodici a studiem
na cirkevni $kole v mladi zvazoval drahu
katolického knéze nebo (kdyz to nevyslo)
dentisty, pozdéji se vsak

14

rozhodl pro profesi ucetniho a po kratkém
kurzu nastoupil do Bank of Ireland. V ni
pracoval na rGznych pobockach, az byl

v roce 1970, béhem bankovni stavky,
prelozen na letni brigadu na Jersey.

Tam poprvé vidél zdvody motokar, coz

jej ho natolik uchvaétilo, ze si po navratu
do Dublinu koupil vlastni motokaru

a zacal zavodit. Talent mu tedy rozhodné
nechybél, a i kdyz mu bylo pfes dvacet

a byl na okruzich novackem, vyhral v roce
1971 Irsky Sampionat motokar. V roce
1974 piesel do seridlu zavodli Formula
Ford 1600.

MANAZEREM Z DONUCENI

V roce 1975 se pfestéhoval do Britanie, kde
zavodil v rdamci Sampionatu Formule 3. Po
tézké nehodé v Mallory Parku v roce 1976,
pfi které si osklivé zlomil nohu a byl nucen
vynechat celou sezonu (v nemochnici

mu navic vypadaly vlasy — cely Zivot pak
nosil paruku), se zacal vice zajimat o drahu
tymového managera. Zavodil viak i dal.
V roce 1977 piedel do Formule Atlantic,
kde roku 1978 vyhral irsky Sampionat.

O rok pozdéji zavodil v britské Formuli

3 a dokonce testoval vz McLaren F1.

V roce 1981 zalozil, s pomérné skromnym
rozpoctem, vlastni zdvodni tym Eddie
Jordan Racing (EJR), ktery se stal znamym
diky svému zaméreni na mladé talenty

a ambiciéznimu pfistupu. Tym dosahl
velkého Uspéchu v roce 1989, kdy Jean
Alesi vyhral Sampionat Formule 3000.

V roce 1991 se Uspéchy posilnény Eddie
Jordan rozhodl pokracovat v pfirozeném
vyvoji zavodni stéje, zaloZil tym Jordan
Grand Prix a vstoupil do svéta Formule
1. Podafilo se mu ziskat podporu od



Eddie Jordan se po prodeji tymté
skvéle etabloval jako komenw

zvuénych sponzorti jako Marlboro a 7UP a zacal spolupracovat
s talentovanym inzenyrem Garym Andersonem. Hned v prvnim
ro¢niku obsadil tym velmi slusné paté misto, dalsi dvé sezony
vsak byly slabsi. Mezi elitu se tym vrétil v roce 1994 — opét na
paté misto, kolem kterého se dokdazal udrzet i v nasledujicich
letech. Nejlepsiho vysledku v jednotlivém zdvodé dosahl tym

v ro¢niku 1998, kdyz Damon Hill a Ralf Schumacher obsadili
prvni dvé mista na Velké cené Belgie a absolutni bodovy vrchol
prisel o rok pozdéji, kdy tym skoncil fantasticky treti v Poharu
konstruktér(. Eddie Jordan v té dobé pfitahoval pozornost
médii, casto diky neobvyklym marketingovym strategiim, coz se
sponzorim velmi libilo.

NEPOVEDENY VSTUP DO 21. STOLETI

Po prelomu milénia v3ak tym pomalu zacal zaostavat, coz mélo
vliv na celkové vysledky i podporu od sponzorU. Finan¢ni stranka
véci se tak postupem let i pfes obcasny Uspéch stavala ¢im dal
tim méné unosnou. Po rané v podobé rozvazani spoluprace

s Hondou, jejiz motory tak putovaly uz pouze konkurenénimu
tymu BAR (do kterého Honda pozdéji taktéz majetkové
vstoupila a o sezonu pozdéji ze 100 % prevzala) a Jordan tak
musel zacit nakupovat drazsi agregaty Ford Cosworth, prohral
tym v roce 2005 také soudni tahanici s Vodafonem, ktery utekl
se sponzorskymi penézi, a seSup na devaté misto v poharu
konstruktér(i v sezoné 2003 proto bolel opravdu hodné. | kdyz...
ona se pfihodila jedna takova nevidana perli¢ka — snad az
dokonce perla.V podivném, zamotaném a proprieném zdvodé
v Brazilii, jenZ ukoncily ¢ervené vlajky, vyhral v barvéch Jordanu
Giancarlo Fisichella, ktery do 56. kola vjel na prvni pozici.
Nicméné toto vyslo najevo az po pfezkoumani, pfimo na okruhu
trofej dostal Kimi Raikkdnen, takze Fisichella je dodnes jedinym
vitézem, ktery svQj triumf nemohl oslavit v rdmci ceremonialu
pfimo po zavodé. K vitézstvi vSak Giancarlo ten rok pfidal uz

jen dva bodiky, kolega Ralph Firman jediny, coz stacilo jen na
zalostné Minardi, které nedokazalo soupeilim vzit ani jeden bod.

NYNi POD HLAVICKOU ASTON MARTIN

A stejné tak dopadl i rok 2004 a kolem tymu zacali krouZit supi
v podobé automobilek s ambicemi zapojit se do seridlu F1
(napfiklad se mluvilo o Peugeotu, ktery byl i sponzorem tymu),
Jordan vsak véfil, ze tym to néjak zvladne, a penize na zlatém
podnose odmital. Prisly viak dalsi problémy, nuceny pfechod
na motory Toyota a situace pro sezonu 2005 nebyla viibec
rGzova. Cervena ¢isla po patnacti sezonach v poharu Formule 1
prevladla nad ¢ernymi a Jordan, doslova v slzach, prodéva staj

rusokanadanovi Shnaiderovi, stojicimu za firmou Midland Group.

Pozdéji byla staj proddna Spykeru, fadu let jsme ji vidali jako
Force India a nyni je pomyslnym néasledovnikem Jordanu tym
Aston Martin.

. S T ;
ozvazan smluMu s Hondou do znacné miry

em tymu Jordan Grand Pr|x V. k\lotoa F1.

O nékolik let pozdéji jsme mohli pana Jordana vidat

i ve vysilani britské BBC, kde svou zdvodnickou erudici

a nehranou bezprostfednosti dodaval zavodnim pfenostim
pfijemny Smrnc. Divaci méli radi i to, Ze na kolegy (ale i sebe)
Casto prozradil néjakou pikantnost. Jordan byl pravidelnym
hostem studii od roku 2009 do roku 2015, kdy BBC pokryvani
zavodU v tomto rozsahu ukoncila. Jordan tak presel na
Channel 4, kde v komentovéni pokracoval. Mimozavodnich
aktivit mél Eddie opravdu docela hodné, napfiklad rlizné
podcasty (velmi sledovany byl tfeba ten s Davidem
Coulthardem) nebo také jednu moderatorskou sezonu

v $edém obdobi Top Gearu po odchodu slavné trojice May-
Clarkson-Hammond.

Cim disponoval Eddie Jordan kromé nezpochybnitelného
talentu vytfiskat z minima (penéz) maximum (tfeti misto

v poharu)? Mél excelentni ¢ich na jezdce, kterym se

také staval dobrym mentorem. Zejména na pfelomu
osmdesatych a devadesatych let byla st4j Jordan doslova
napéchovana zajimavymi jmény a budoucimi skvélymi
jezdci, jako byl tfeba Eddie Irvine, ktery s Jordanem zavodil
uz v osmdesatych letech ve Formuli 3000, v kokpitu nékteré
z jeho formuli se na kratsi ¢i delsi ¢as objevili Jarno Trulli,
Nick Heidfeld, Timo Glock, Damon Hill, Takuma Sato,

Jean Alesi, H-H Frentzen, Rubens Barichello nebo oba

z bratrd Schumacherovych. Pro Michaela v3ak slo o jeden
jediny, prvni zdvod ve F1 v kariéfe, kde na sebe upozornil
vybornym vykonem v kvalifikaci, aby mu nasledné v zadvodé
rychle vypovédéla spojka. Jordan talent rychle rozpoznal
(zde nutno dodat, Ze nejspis stejné jako cely svét F1), ani
soudni pfe viak nezabranila v Uprku genialniho jezdce do
Benettonu. Kdo vi, jak to vsechno mohlo tenkrat byt dal...

Text: Ales Jungmann
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Foto: archiv



NELEHKY ZIVOT

Nahradit fantasticky E-type? To tedy rozhodné nebyl jednoduchy Ukol, ktery pred automobilkou
Jaguar v poloviné sedmdesatych let stal. | pres mnohé obtize vsak vzniklo ikonické GT, jehoz
historicky odkaz se E-typu opravdu dokéazal pfiblizit — az skoro na dotek naraznikd.

yvoj nastupce modelu
E-type probihal od roku
1967 pod taktovkou
geniélniho aerodynamika
Jaguaru Malcolma
Sayera. Jeho prvni
myslenky sméfovaly spise ke komplexni
modernizaci modelu E-type s kbdovym
oznacenim XJ21, ktery mél byt pohanén
novym vidlicovym osmivalcem
odvozenym od V12. Naklady vsak
nardstaly az neimeérné rychle, a tak
v roce 1968 Sayer a $éf automobilky
William Lyons definitivné rozhodli, ze
novy vlz bude dvoudverovy grand
tourer na bazi pripravovaného modelu
XJ - protoze to byla jedind finan¢né
redlnd cesta vpred. Nemélo totiz jit
0,pouhé” navazani na slavnou legendu,
ale o sportovni luxusni vz, ktery mél
jako britska alternativa k némeckym
a italskym model(im docela velkou $anci
pfinést vyrobci tolik potfebné zisky.
Sdileni dilt proto déavalo dobry smysl.

ZACILENO NA NEMCE A ITALY

Kdyz se do prace pusti dvojice slozena
z prednich automobilovych expertd,
vysledek za to vzdy stoji. Zvladnuti
technické stranky pfipadlo Sayerovi,
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Lyons zase velmi dobfe rozumél vkusu
klientl a dokazal postavit auto, které pujde
na dracku. Sayer uz od zac¢atku skicovani
védél, ¢eho chce dosdhnout - sam fikal,

Ze v planu je,nizky, Siroky a rychly vz,
ktery bude pfinejmensim stejné pfitazlivy
jako ty, které vyrabéji Italové”. Lyons vSak
ani v této fazi nezlstaval Uplné stranou

a na zakladnich stylistickych nacrtech pry
pracovali oba spole¢né. Viiz nejprve vznikal
jako dvoumistné kupé, ale lidé z marketingu
rozhodli, Ze hlavnim prodejnim
pozadavkem je ¢tyimistné kupé. V disledku
toho se vyvinul mnohem praktictéjsi, ale
ponékud méné vzrusujici design XJ-S. Ur¢ité
obtize Gdajné nastaly také kv(li narazovym
zkouskam, které se v té dobé zacinaly
zptisfiovat — a dlouhy, nizky pfedek vozu byl
v tomto ohledu ponékud problematicky.
Neékteii novinafi tvlrcm vycitali, ze viz

na slavného predchlidce v podstaté viibec
neodkazuje, coz byl pro fadu fanouskd
automobilky jen tézko skousnutelny

fakt. Sayer, jenz byl i tvGircem modeld
C-type, D-type a E-type, se viak rozhodl
vstoupit do moderni, digitalni éry po svém.
S odstupem casu ale lidé designu pfisli na
chut - zmifnme treba slavné ,étajici vzpéry”
spojujici stfechu se zadnim naraznikem,
které se staly (alespon zpocatku)

g THELUTT T o

kontroverznim znakem modelu XJ-S. Co
uz mozna néktefi nespokojeni fanousci
nevédéli, byl fakt, Ze toto feseni prispivalo
k vys$si stabilité a integrité konstrukce.

CERSTVY PADESATNIK

Malcolm Sayer bohuzel zemrel pfed¢asné
v roce 1970, v té dobé viak uz byly klicové
prvky designu modelu XJ-S - Sirokd nizka
kapota a ovalné svétlomety - hotové.
Finalni viz pouzival podlahovou plosinu
zmodelu XJ6 zkradcenou 0 15,2 cm

a 5,3litrovy dvanactivalec z modelu XJ12
se vstiikovanim paliva od firmy Lucas

a vykonem 285 koni. Vefejnosti byl model
pfedstaven v roce 1975. Jaguar se rozhodl
jit tvrdé po pfimé némecké konkurenci,

a tak byla i zakladni vybava na tu dobu
(ve srovnani s podobnymi sportovnimi



| pres slusné parametry nebyly_p;t;deje

v prvnich letech nikterak oslInivé. Za prvni ctyfi
roky vyroby bylo dodano jen néco malo pres deset
tisic aut a v roce 1980 se prodala asi jen tisicovka exemplaru.

kupé) pomérné opulentni. Napfiklad v interiéru, obsitém jemnou k{zi
Connolly, chybél dievény dekor - ten byl tehdy moznd uz vniman

jako prvek, ktery se k modernimu sportovnimu vozu zcela nehodi.

V zékladni verzi nechybéla klimatizace, od oteviené verze se vsak

kvali nejistoté na jednom z klicovych trha (v USA) upustilo. V USA totiz
v dobé vyvoje XJ-S hrozilo, Ze kvlli bezpecnosti budou viechna vozidla
bez pevné stfechy zakézana. | kdyz zakonodarci posléze zménili nazor,
kabriolet v prvni fazi nevznikl.

Mozna to ale nakonec bylo dobfe, protoze by bylo potieba rozpoustét
daleko vy3si ndklady na vyvoj, coz by v prvnich letech prodeja

opravdu nebylo Uplné veselé. Model XJ-S totiz bohuzel na trh pfisel
pravé v dobé, kdy svétem cloumala krize v oblasti pohonnych

hmot. Dvanactivalec, ackoliv byl kultivovanéjsi a o néco Uspornéjsi

nez u modelu XJ12, se zkratka moc dobfe neprodaval. Zhruba
patnactilitrova spotreba pfitom nepUsobi az tak prfehnané, zvlasté kdyz
si uvédomime, Ze se zakladni cenou 8 900 liber byl vyrazné levné;jsi

nez srovnatelny osmivéalcovy Mercedes-Benz 450 SLC, jenz se proddaval
za vice nez jedendct tisic liber. XJ-S byl navic opravdu velmi rychly

- se Ctyfstupnovou manudlni pfevodovkou dosahoval rychlosti 246
km/h a sprint z 0 na 100 km/h zvladal za 6,9 sekundy. Dokonce i verze

s automatickou pfevodovkou (jedina volitelnd po roce 1979) méla na tu
dobu docela plsobivé hodnoty (235 km/h a zrychleni za 7,5 sekundy).
O trochu méné dynamické bylo kupé za ocednem - kv(li snizeni emisi
na americkém trhu byl vykon staZzen na 244 koni. Model v3ak trapily
technické neduhy, které se podepsaly na nelichotivém vefejném
minéni.

PROBLEMY S KVALITOU A SPOLEHLIVOSTI

| pres slusné parametry tak prodeje nebyly viibec vysoké. Za prvni Ctyfi
roky vyroby bylo dodano jen néco mélo pres deset tisic aut a v roce
1980 se prodala asi jen tisicovka exemplara. Slaba poptavka a problémy
s kvalitou a spolehlivosti zpUsobily, Ze novy generalni feditel John

Egan pry v roce 1980 opravdu zvazoval zastaveni vyroby. Egan se

vsak rozhodl pro boj. Popularité modelu pomohla tcast v tehdy
popularnim seridlu,Navrat svatého” a hlavné i nasazeni Uspornéjsiho
vidlicového dvandctivélce High Efficiency z modelu XJ12. Probéhla

také mirna optickd modernizace modelu, zahrnujici nova
kola z lehkych slitin, par chromovanych doplrikd, ndvrat
dfevéné dyhy do kabiny ¢i pruh na bocich karoserie. Cena
vysledného modelu byla navic o néco snizena a narlst
prodejd na sebe nenechal dlouho ¢ekat. Zakaznici
najednou méli pod kapotou silny (295 koni), charakterni
motor, ktery vsak s lehkou nohou dokazal pracovat se
spotiebou kolem deviti litrl benzinu na 100 kilometru.

A to byl obrovsky zlom. Hned v roce 1981 se prodeje
ztrojnasobily a do nabidky pozdéji pfibyl taktéz novy
celohlinikovy Sestivalcovy motor AJ6, dité motorového
maga Harryho Mundyho, jenz byl o tfetinu leh¢i nez
ikonicky fadovy Sestivalec XK. Nebyl sice urceny piimo pro
sportovni kupé, ale to se stalo jeho “testovaci laboratofi’,

a tak nebyl dvod, pro¢ jej nezaéit nabizet. Cisla byla vice
nez slusna - XJ-S 3.6 mélo vykon 221 koni a zadni kola
byla pohanéna prostfednictvim pétistupriové manualni
pfevodovky Getrag. Automat pfisel do nabidky az pozdéji,
pro modelovy rok 1987. Ve stejnou dobu, tedy v roce 1983,
do nabidky ptibylo koneéné i kabrio. Slo v prvni iteraci

o, feknéme, kompromisni fedeni s pevnym obloukem

a odnimatelnymi stfeSnimi panely po vzoru napf. model(
Porsche, interiér byl v tu chvili pouze dvoumistny. Prvni
dva roky byl kabriolet dostupny pouze se 3estivalcem,

coz za ocednem dealerlim délalo velké vrasky - jak krasné
by se tu tohle auto prodavalo! Z popudu amerického
zastoupeni tak paralelné k tovarnimu kabriu od Karmanna
vznikl i lokaIni kabriolet v Upravé od karosarny Hess &
Eisenhardt. Takovych vozl byla vyrobena slaba tisicovka.
Na sklonku osmdesatych let tak byl dfive zatracovany
model kone¢né v pozici, kterou si zaslouzil, a tovarna
témér nestihala vyrabét.

ZAVODNI STROJ

Sportovni kupé bez sportovni verze? To byl na konci
osmdesatych let témérf zlocin, proto i v Jaguaru pochopili
situaci a v roce 1988 predstavili svalovce v podobé modelu
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LEGENDA
JAGUAR XJ-S

—

XJR-S. Slo sou¢asné o snahu vyzdimat co nejvic ze skvélého
vitézstvi Jaguaru na 24h Le Mans (zvitézil Jaguar XJR-9LM

s posadkou Lammers, Dumfries, Wallace). Na Upravach se podilel
i zavodnik Tom Walkinshaw, u kterého se na chvili zastavme. Ten
totiz jako soukromnik uz od pocatku osmdesatych let prohanél
s Jaguary evropskou konkurenci v rdmci poharu cestovnich
vozy, a to docela Uspésné. Pamétnici jisté vzpominaji na zavody
v Brnég, kdy vozy tymu TWR (Tom Walkinshaw Racing) na Velké
cené 1983 braly dokonce prvni tfi mistal Ostatné v Brné se jim
pravidelné dafilo, zvitézily zde tfikrat po sobé. Nechybélo pry
moc a v barvach Jaguaru zavodil i Zdenék Vojtéch, pro kterého
dokonce udajné nechal Walkinshaw vyrobit personifikovanou
zavodni kombinézu. Vojtéch nakonec zlstal vérny vozdm

BMW, i bez ného viak Walkinshaw bral v roce 1984 vavfiny pro
vitézného jezdce ETCC a st4j TWR ovladla celkové bodovani.
Néakladové privétivé spojeni s tymem TWR se Jaguaru opravdu

Text: Ales Jungmann
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velmi vyplatilo. Le Mans mimochodem vyhral Jaguar jesté o dva
roky pozdéji, v roce 1990, kdy se s vozem Jaguar XJR-12 radovala
posadka Nielsen, Cobb a Brundle.V roce 1991 bral tym kolem
monopostu tymu Silk Cut Jaguar celkové prvni misto - zvitézil Teo
Fabi pred Derekem Warwickem, oba na Jaguaru.

Ale zpét na silnice. Prvni sportovni verze byla spise jen optickou
zaleZitosti, az postupem casu se k tuzsimu podvozku pridal

i vyraznéji zvyseny vykon. Se Sestilitrovym dvandactivalcem pak viz
nabizel hezkych 333 koni. Do roku 1992 vstoupilo velké GT opét
omlazené - zacalo se psat bez pomlicky jako XJS. Pod kapotu se
dostal Ctyrlitrovy Sestivalec AJ6 ¢i jiz zminény Sestilitr, v civilnim
provedeni se 308 korimi. Stylista Geoff Lawson proved| dalsi mensi
facelift, kdyz upravil okoli bo¢nich oken ¢i zadni ¢ast vozu se
svitilnami, vyraznych zmén doznal i interiér. V(z tak postupné, avsak
elegantné starnul, nez byla jeho vyroba v roce 1996 ukoncena - po
vice nez dvaceti letech. Kdo by to tehdy, na sklonku sedmdesatych
let, tusil, Ze celkovy pocet prodanych vozidel bude vy$3inez 115
tisic? Asi jen opravdovy srdcat. | pies velké problémy a nelehka
rozhodnuti tak $lo o dlouhodobou stélici nabidky, ktera pomohla
automobilce preklenout nejedno tizivé obdobi.
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SV E I N EVI D E L Po loriském kabrioletu
- Skytop se BMW letos -t
- _ na prestizni prehlidce &
elegance Concor

d’Eleganza Villa d’
uitalského jezera
Como blysklo dal$im
uchvatnym konceptem -
dechberoucim sportovnin
kombi typu shooting
brake. Stejné jako Sk
vznikne i tento
v omezené sérii.

podsvicena maska
chladice s typickymi
sledvinkami’, které
jsou v tomto pripadé
nezvykle decentni.

Dynamiku vozu zvy-
raznuje i specialni
lakovani stfechy - pre-
chod ze zlatohnédé-
ho odstinu Floating
Sunstone Maroon do
stribrité Floating Sun-
down. Sportovni dojem doplriuji Siroké blatniky a exkluzivni dvoubarev-
nd kola se 14 paprsky, navrzena specialné pro tento koncept.

oncorso d’Eleganza Villa d’Este je spolecné
s americkym Pebble Beach a britskym
festivalem rychlosti v Goodwoodu jednou
z nejprestiznéjsich automobilovych udalosti
na svété. BMW zde tradi¢né predstavuje
vyjimecné koncepty - vétsina z nich
ale nakonec kon¢i v mnichovském muzeu. Loni viak
znacka prekvapila - otevieny model Skytop se dostal
i k soukromym zakaznikdim, a to v poctu 50 kusu.

Pri pohledu do kabi-
ny je ziejmé, ze viz
vychazi z platformy
BMW rady 8, i kdyz to
automobilka oficidlné
neuvadi. Interiér
zaujme mimoradnou
pozornosti k detailu

- povrchy calounéné
kazi zdobi precizni
stehy ve stylu brogue,
béZném spise u Spickové obuvi nez u aut. To vie podtrhuje vyjimecné
femeslné zpracovani.

Calounénim v luxusni kiiZi je opatfen i zavazadlovy prostor, ktery je ele-
gantné rozdélen na dvé casti a zdoben brogue perforaci. Vnitini prostor
osvétluje jemna LED linka, pficemz GloZnd ¢ést je dimenzovéna i pro
objemnéjsi zavazadla, vhodna na vicedenni cesty.

Letos navazuje na tento Uspéch BMW Concept Speedtop,
ktery rovnéz vznikne v omezené sérii — bude vyrobeno OPREDENO TAJEMSTVIM
pouhych 70 exemplai.

BMW zatim technické specifikace nezverejnilo. Je vsak pravdépodobné,
ze stejné jako lonsky Skytop i Speedtop pohani 4,4litrovy vidlicovy

DVOUBAREVNA EXTRAVAGANCE osmivalec prevzaty z modelu BMW M8 Competition, ktery nabizi
Predni cast vozu s vyraznym tvarem do V" podle $éfde- vykon 460 kW (625 koni). Je velmi prav-
signéra BMW Group Adriana van Hooydonka predstavuje dépodobné, Ze stejna jednotka nasla své Text: JiFi Svamberk

moderni interpretaci legendérniho Zralo¢iho nosu. Neza- misto i pod kapotou nového kombi. Cena

ménitelny vzhled podtrhuji uzké svétlomety a decentné nebyla zvefejnéna. Foto: BMW
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1. TAN-JANG-KCHUN-SAN - CiNA (ZELEZNICNI)
10 UNI KATNiCH DO PRAVNiCH MOSTD Tan-jang-Kchun-$an je nejdel$im mostem svéta — méfi
neuvéfitelnych 164,8 km. LezZi na trase vysokorychlostni

zeleznice mezi Pekingem a Sanghaji a byl dokonéen v roce
2010. Most vede prevazné nad nizko polozenou krajinou
/
/’

plnou jezer, kanal(i a ryzovych poli v provincii Tiang-su. Stavba
Na Plzensku, u obce Plasy, ma do tFi

v v/

let vyrust nejvyssi most v Cesku -
betonovy oblouk ve vysce 87 metrU
preklene feku Stfelu a stane se
soucasti nového sestikilometrového
obchvatu na hlavni trase z Plzné

na Zatec. Na nase pomeéry jde

o skutec¢né impozantni stavbu. Jak
si ale vede v celosvétovém srovnani?
Vybrali jsme jedenact technicky

i architektonicky vyjimecnych mostu
z rznych koutu svéta.

2. MILLAU VIADUCT -
FRANCIE (SILNICNI)
Millau Viaduct je nejvyssi
silni¢ni most na svété,
jehoz nejvyssi pilit
dosahuje vysky 343 metrd
- to je vic nez Eiffelova
véz. Pfemostuje udoli
feky Tarn v jizni Francii
a je mistrovskym dilem
= inZzenyrstvi i architektury.
Navrhl jej sir Norman Foster a konstrukce pusob| dojmem lehkosti, prestoze vazi
tisice tun. Most byl otevien v roce 2004 a stal se ikonou moderni francouzské
infrastruktury. Spojuje dvé nahorni plosiny a vyrazné zkrétil cestu pres oblast
plnou serpentin.

4. AKASHI KAIKYO BRIDGE - JAPONSKO (SILNICNI)

Tento visuty most spojuje ostrovy Hon3u a Sikoku a je i i Lo L L
nejdel3im visutym mostem na svété s rozpétim 1 991 3. ORESUNDSKY MOST - DANSKO/SVEDSKO (SILNICNI + ZELEZNICNI)

metrQ. Otevien byl v roce 1998 a byl navrzen tak, aby Tento unikat spojuje Svédské Malmd a danskou Kodan kombinaci mostu,
odolal zemétfesenim a silnym vétrdm. Je kli¢ovou umélého ostrova a tunelu. Na prvni pohled to vypad4, Ze most mizi pod
soucasti japonské dalni¢ni sité a dtikazem pokrocilého ~ vodou - a opravdy, silnice i Zeleznice se uprostfed proménuji v tunel pod
seizmického inzenyrstvi. Denné jim projede tisice mofem. Otevien byl v roce 2000 a hraje zsadni roli v propojeni Skandinavie
vozidel, a pfitom nabizi jedine¢ny vyhled na Vnitini s kontinentélni Evropou. Je dlouhy pfes 16 km a umoziiuje pohodIné cestovani
japonské mote. i dojizdéni mezi zemémi.

Tento mimoradné dlouhy most se tahne pres jezero Pontchartrain v Louisiané a dosahuje
délky témér 38,5 km. Po desetileti drzel titul nejdelsiho souvislého silni¢niho mostu pres vodni

plochu na svété. Sklada se ze dvou paralelnich jizdnich past, které propojuji mésta Mandeville
a Metairie. Byl otevien v roce 1956 (druhy pas pfidan v roce 1969) a vyznamné ulehcil dopravu
v oblasti New Orleans. Diky své délce mUze pti jizdé navodit az lehkou dezorientaci, jelikoz
delsi ¢ast cesty nevidite pevninu. | pies svou jednoduchost je to dopravni fenomén.
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7. FORTH BRIDGE - SKOTSKO (ZELEZNICNI)

Tento viktoriansky Zelezni¢ni most byl dokon¢en v roce 1890

a dodnes slouzi vlakim na trase mezi Edinburghem a Dundee.

Je povazovan za prikopnika moderni ocelové konstrukce. Jeho
typicka ,trojnoha” silueta je nepiehlédnutelna a stala se ndrodnim
symbolem. Most je zapsan na seznamu UNESCO pro sv(j prilomovy

design a historicky vyznam. Pfes své stafi unese i nejmoderné;jsi
vlaky a pravidelné prochézi ndkladnou udrzbou.

9. BIXBY CREEK BRIDGE - USA (SILNICNI)

Jeden z nejkrasnéjsich mostl USA lezi na slavné kalifornské silnici

Highway 1. Betonovy obloukovy most byl dokoncen v roce 1932

a prekondvé dramatické skalnaté pobrezi Tichého ocednu. Diky
svému vzhledu
se stal ¢astym
objektem filmd,
serialt a reklam. Je
nejen inzenyrsky
zajimavy, ale
predevsim
esteticky
pUsobivy. Pfi
zapadu slunce
pUsobi jako misto
z pohlednice.

Burapha Withi Expressway (nékdy oznacovany jako Bang

Na Expressway) je jednim z nejdelsich viaduktovych mostu
svéta — méii vice nez 54 kilometrd. Otevien byl v roce 2000

a slouzi jako vyvysend délnice vedouci z Bangkoku do mésta
Chonburi. Celd trasa je postavena nad stavajici silni¢ni siti, coz
umoznuje plynuly prijezd bez zastaveni. Stavba byla logisticky
narocna, ale vysledek zefektivnil dopravu mezi hlavnim méstem
a vychodnim pobfezim. Je unikatni tim, ze vede celou dobu po
sousi, prestoze je konstrukéné povazovan za most.

10. LANDWASSER VIADUCT

- SVYCARSKO (ZELEZNICNI)

Tento Sestiobloukovy

Zelezni¢ni most ve

Svycarskych Alpach je

soucasti slavné Rhétské dréhy,
zapsané na seznamu UNESCO.
Viadukt se obloukovité staci

nad hlubokym udolim feky
Landwasser a Usti pfimo do

tunelu ve skale. Byl dokoncen v roce
1902 bez pouziti leSeni! Dnes po ném
jezdi legendarni panoramatické vlaky
Bernina a Glacier Express.

Text: Jiff Svamberk

Foto: Shutterstock
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VOLVO V90 CROSS,
COUNTRY V JESENIKACH

.~ PRIRODY

|| il
St -

¥=%., . Druhé nejvyssi pohofi Ceska je sice
=¥ 'pro.vétsinu obyvatel ponékud z ruky, ale za
: \(étéyu_rqthdné’s:jgoji. A to jak v Iété, tak v zimé.

eseniky patfi mezi nejzajimavéjsi pohoti Ceské republiky.
Lezi na severovychodé zemé, pfi hranicich s Polskem,
a tvofi jakysi pfirozeny most mezi Moravou a Slezskem.
Jejich nejvyssi ¢asti je Hruby Jesenik, jehoz nejvyssi vrchol 7 : e e
Pradéd dosahuje vysky 1491 metrd nad mofem. Pradéd i : el
je zaroven mistem, kde se nachazi nejvyse polozena ' T J
stavba v Ceské republice - televizni véz, ktera zvysuje celkovou
nadmortskou vysku mista na 1 637 metrd.

Krajina Jesenikd je typicka svou ¢lenitosti, hlubokymi lesy, horskymi
loukami a ¢etnymi vodnimi toky, pficemz velka ¢ast izemi je
vyhlasena jako Chranéna krajinnd oblast Jeseniky. Nachazeji se zde
vyznamné piirodni rezervace, naptiklad raselinisté Rejviz, které
predstavuje nejvétsi raselinisté na Moravé, ¢i piirodni soutéska

Bila Opava zndma svymi kaskddami a vodopady, idedlni pro pési
turistiku.

CISTY VZDUCH
Historie Jesenik( je Uzce spjata s tradi¢nimi femesly, jako
bylo sklafstvi, dfevafstvi a hornictvi. Oblast byla také zndma
¢arodéjnickymi procesy v 17. stoleti, predevsim ve mésté Jesenik,
tehdy nazyvaném Freiwaldau. Od 19. stoleti se v Jesenikach zacaly
rozvijet lazeriské tradice, které pokracuji dodnes, pficemz za
nejvyznamnéjsi lazeriské centrum Ize povazovat Karlovu Studanku,
jejiz okoli je zndmé svym mimoradné cistym vzduchem.
Mezi nejzajimavéjsi mista Jesenikd patii kromé Pradédu a Karlovy
Studanky také precerpavaci vodni elektrarna Dlouhé strané, kterd je
technickym unikdtem s nejvétsim reverznim turbinovym vykonem
v Evropé. Turisticky oblibené jsou rovnéz Jeskyné Na Pomezi,
predstavujici zpfistupnéné krasové jeskyné, nebo historické centrum
- mésta Jesenik. Pro ndvstévniky jsou dostupné Cetné turistické trasy,
_— napfiklad vystup na Pradéd z Ov¢érny nebo z Karlovy Studanky pres
““Volvo V90 Cross Country ma udoli Bilé Opavy, prochazky k Mechovému jezirku v Rejvizu ¢i vylet
o0 10 cm delsi rozvor nez novy Superb. k elektrarné Dlouhé strané.




Naucéna stezka Bila Opava prochazi po mnoha m—t;stcich-',f
schodistich a lavkach po brezich Bilé Opavy - nejkrasnéjsi
horské bystfiny Jesenikii. e

=

o } | ,p"

PRETEZKY UKOL

Do Jesenikd jsme vyrazili Volvem V90 Cross Country, coz je v(iz pro
horské podminky takika idedlni. Ackoli byl tento zvyseny kombik
predstaven uz pfed osmi lety, na atraktivité mu ¢as neubral. Vzhled
ale neni viechno.

Model V90 Cross Country mél nahradit mimofadné oblibené Volvo
XC70 treti generace - vz, ktery podobné jako prvni generace XC90
dlouho vzdoroval zubu ¢asu a dodnes plati za mimoradné oblibenou
ojetinu. Pfestoze je V90 CC na prvni pohled vétsi, zavazadelnik ma
redlné objemnéjsi starsi XC70. Dlvodem je elegantni klesajici linie
stirechy V90 CC, ktera omezuje prostor v zadni ¢asti. Presto z(istava
zavazadlovy prostor V90 CC velmi stédry, zejména diky moznosti
sklopit zadni sedadla do roviny. V90 Cross Country je opravdu
prostorny automobil. Pro vasi pfedstavu — i hojné vyzdvihovana
Skoda Superb v porovnani ztraci deset centimetr(i v oblasti rozvoru.

MINUS JEDEN

Volvo si vzdy zakladalo na diikladném promysleni kazdého detailu.
Pfi vyvoji V90 Cross Country postupovalo Uplné stejné a uspélo na
vybornou - tedy az na jednu podstatnou vyjimku. Tento typ vozu si
zakaznici ¢asto pofizovali s dieselem, ktery diky vysSimu to¢ivému
momentu lépe odpovida charakteru vozu. A pravé tady se Volvo
dopustilo fatélni chyby. Misto legendarniho a velmi spolehlivého
pétivélce 2,4 nasadilo naprosto obycejny dvoulitrovy ¢tyrvalec,
jehoz spolehlivost byla zpocéatku docela tristni. Trvalo celé dva

7 nejvétsich divi Ceské republik

roky, nez automobilka dokézala nejzasadnéjsi vady odstranit, ale
posramocenou povést tohoto motoru se ji napravit nepodafilo.
Trebaze ro¢niky 2019+ uz takové problémy netrapi.

Testovand varianta D4 s vykonem 140 kW (190 k) a dvéma
turbodmychadly pfedstavuje stfed vznétové nabidky modelové fady
$90/V90. Zakladni verze D3 s jednim turbem a vykonem 110 kW
(150 k) je pro témér dvoutunovy viz nedostatecné dynamicka a pro
verzi Cross Country se nenabizela. Vrcholnou motorizaci byla D5,
kterd sice nabizi dostatek vykonu, ale potyka se s nejvice poruchami
- zejména kvuli systému PowerPulse. Ten pii akceleraci vypousti
stlaceny vzduch k mensimu turbodmychadlu, aby eliminoval jeho
prodlevu. Technicky zajimavé feSeni, prakticky vsak problematické.

PRIZNIVA SPOTREBA

Volvo se nikdy neprezentovalo jako blhvijak sportovni znacka

- a kdo tvrdi opak, klame predevsim sebe. S timto védomim je
dynamika verze D4 zcela dostacujici - zrychleni z 0-100 km/h
probéhne za 8,8 sekundy, maximalni rychlost ¢ini 210 km/h. Motor
je ovsem oproti konkurenci hlu¢néjsi — nejen pfi zrychleni, ale

i na volnobéh. Prijemné pfekvapi spotieba na dlouhych cestach,
kterou Ize bez vétsiho Usili udrzet pod hranici 7 1/100 km. Pfitom
V90 Cross Country je oproti standardni V90 o 6 cm vyssi a disponuje
standardné pohonem vsech kol (na rozdil od XC70).

Jizdni projev vzdalené pfipomina plavbu — viiz se v zatackach lehce
naklani, ale pdsobi mimoradné klidné a komfortné. Velkou zasluhu
na tom maji standardni 18palcova kola a pneumatiky s vy33im
boc¢nim profilem (Volvo nabizelo az 21palcova kola).

Interiér je oaza klidu. Dotykové
. ovladani klimatizace neni zadna vyhra.

O to vic Volvo V90 CC prekvapi v meznich situacich - tieba na
zasnézené vozovce. V tu chvili vdm viechny proménné zapadnou
do rovnice a vysledek vas jednoduse ohromi. Volvo V90 CCii pres
svou svétlou vysku dokonale poslouchd povely fidice a v krizovych
situacich zUstava neskutecné klidné a poslusné. Vse je tak prirozené,
ze posadka ani nezaregistruje, jak oSemetna jizdni situace nastala
(nékolikrat osobné vyzkouseno). Jizdnim vlastnostem se Volva V90
CC se priblizuji maximalné zvysené modely znacky Subaru. Tohle

je nejvétsi deviza Volva V90 Cross
Country a dGivod, proc je tento
automobil tak oblibeny mezi
aktivné Zijicimi rodinami.

Text: Jiff Svamberk

Foto: Volvo a Shuttertock
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CZECH OLDTIMER EXPRESS"{ .

¢

Slavnostni start pred Narodnim technickym : L
muzeem v Praze, 48 posadek, stylové obleky,
nalesténé karoserie veteranu a jarni slunce -

tak zacal treti ro¢nik Czech Oldtimer Express. -

ato pét dni dlouha jizda Evropou neni jen obycejny Druhy den nabidl jizdu Schwarzwaldem, plavbu pres

roadtrip - je to také trochu zavod. Ucastniky ¢ekalo vice nez Bodamské jezero, navstévu muzea Art & Cars v Singenu

2100 kilometrd, béhem nichz museli své historické vozy a veceti v designovém VitraCampusu. Treti den pridal Svycarské
zvladdnout v horach, na dalnicich i ve slavnych zatackach. serpentiny, ¢okoladovnu Camille Bloch a exkurzi do hodinarské

manufaktury ISEOTEC.
V predchozich ro¢nicich vedla trasa do Istanbulu ¢i
Atén. Letos, kdy se na startu seslo rekordnich 48 voz(, vyrazila

pestra smésice youngtimerU a oldtimer( na Azurové pobiezi. Prvni Pocasi bylo nevyzpytatelné, horské prdsmyky mokré, ale
etapa zaved|a kolonu pfes Sumavu do Mnichova, kde na posadky atmosféra skvéla. Ctvrty den vedl pres Provence na okruh
Cekala navstéva ikonického BMW muzea a veceie v BMW Welt. Uz Paul Ricard, kde si fidici vyzkouseli jizdu pravidelnosti. Findle
zde se ukdzalo, ze Oldtimer Express je i technickou vyzvou - trabant patfilo Azurovému pobrezi - slavnd zatacka Fairmont Hairpin
s prasklou poloosou a Morgan s vadnym chladi¢em vyzadovaly v Monaku, Gzké silnice Rallye Monte Carlo a zavére¢ny pfipitek
zasah hned prvni den. Pfesto nikdo nevzdal. na vinicich Chateau de Crémat nad Nice.

" .\ Piestoze nektefi
jl > }ﬂ . ' T pusobili, Ze pojedou "
! i skutecny zavod, .
1. ¥ viichni ucastnici | W __ . i
. .f\\x si jizdu pFede’VEi".\; 1 ‘—ﬁ = .
b ) i"ych.“t“a"a"i e Porsche 911 nemohlo chybét, ™




Na galaveceru se predavaly ceny. Vitézové jednotlivych kategorii si odnesli ~ ,Tahle jizda neni pro kazdého. Ale kdo ji projede, pochopi,
hodinky ROBOT, kazdy tGcastnik pak kfistalovou medaili od Preciosy. Citroén  proc se sem tolik posddek vraci,’ fikd pofadatel Czech Oldtimer

DS 19 Décapotable (1963) Ladislava a Nadi Karasovych ovlad| kategorii Express Josef Zajicek, ktery letos absolvoval trasu v krémovém
Classic & Youngtimer, MG TA z roku 1937 tymu Safety Fast zvitézil mezi kabrioletu BMW 327 z roku 1941. Kam se Czech Oldtimer
Oldtimery. A nejstylovéji oblecend posadka? Cenu Chic & Classic si odnesli Express vyda pristi rok, Josef Zaji¢ek zatim neprozradil - jisté
Katarina a Miroslav Kuchdrovi, ktefi dorazili v Jaguaru IV z roku 1948. vsak je, Ze to bude opét nejméné 2000 kilometr.

Text: Radek Laube

e = e

oto: Roman Rudakov
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JAK SE JEZDI

RCEGO

-

Opomijend zemé a pritom tak nddherna. Nedotcena pfiroda
plna divokych hor, jezer a vodopadud mimo hlavni turistické
trasy. A to vSe mame doslova za humny, jen par hodin cesty
autem z domova.

do by nékdy nebyl alespori na chvili v Bosné? Vyslap po odlehlych
horskych cestach, rafting v tyrkysovych vodach a hlubokych karionech,
navstéva mostarského mostu nebo zpestteni si cesty k Jadranu.

ob

Bosna a Hercegovina se svou rozlohou pfiblizné rovna Slovensku, avsak
yvatel ma zhruba jen polovinu. VétSinu Uzemi zabiraji hory a pahorkatiny

a tomu odpovida i mala hustota obyvatel. Silnice spojujici vétsi mésta se klikati
zvlnénou krajinou, pfekonavaji hluboké kanony i vysoka horska sedla. Navzdory
relativné kratkym vzdélenostem trvé cestovani autem v Bosné dlouhé hodiny.
Pro zrychleni automobilové dopravy se stavi severojizni dalnice, prace jdou viak
pomalu a vystavbu hlavniho dopravniho tahu udolim feky Bosny provazeji ¢etné
kontroverze.

OFFROADOVYCH NADSENCU RA)J

Ceho je viak v zemi dostatek, je nekone¢né mnozstvi $otolin a horskych cest, které
najdeme Uplné viude. Nékteré jsou sjizdné s opatrnosti i osobakem, jiné hodné
kamenité a odlehlé, Uplny raj pro nadsence do offroadu. Projedete se opusténou
krajinou, sem tam minete malé vesnicky s téméf nulovou populaci, nékterd mista
uz lidé opustili a z takovych mist se staly vesnice duchd. Kempovat lze témér
kdekoliv a ubytovani je levné. Nejvyhledavanéjsimi misty pro offroad jsou horské
cesty v pohofi Bjelasnica, jen kousek jizné od hlavniho mésta Sarajeva. Pro ty, ktefi
preferuji odlehlejsi mista, je skvélou destinaci planina Prenj, pfezdivana bosenska
Himaldj. Rozklada se vychodné od karonu feky Neretvy severné od Mostaru.
Kamenité cesty pfechézeji casto v rozbahnéna pole - nic pro zac¢atecniky. Terénni
pneumatiky a auto s redukci zde vyuZijete na sto procent. O néco méné technicky
narocna je planina Vranica vychodné od méstecka Gornji Vakuf, idealni prostor
pro zacatecniky a mirné pokrocilé. Neni ale potieba jezdit do néjakych znamych
mist podle privodc(, Uzasné je, ze kdekoliv mlizete odbocit na vedlejsi cesty a jet
prozkoumdvat odlehld mista na vlastni pést - to je na Bosné to Uzasné - pravé
svobodné cestovani plné nekone¢ného objevovani.

Mnohdy prehlizena Bosna a Hercegovina je offroad rajem na dosah ruky. Dostanete
se sem za par hodin po dalnici pres Madarsko nebo ze zapadu pres Rakousko

a Chorvatsko. Je o dost bliz nez jadranské pobfrezi a zéroven poskytuje dostatek
turistické infrastruktury, erpacich stanic, hoteld, kempu, prodejen nédhradnich dilG
a servisd. Dobrym vychozim bodem jsou vétsi a moderni mésta Doboj a Banja Luka




na severu zemé v Republice Srbské. Kromé doplnéni proviantu

a pohonnych hmot tu mlzete navstivit také historické pamatky,
hrady a pravoslavné klastery. Dale na jih se dostaneme do Bosny,
hlavniho mésta Sarajeva - multikulturniho centra - a v nejjiznéjsi
¢asti zemé pres Mostar do Hercegoviny. Tady naleznete asi ta
nejopusténéjsi mista a pravy venkov, kde téméf nikdo neZzije, nikdo
nikam nespécha a narazite jen obcas na pasacka se stddem krav.
Pokud nepojedete po asfaltu, potkate klidné tieba jen jedno auto
za cely den. Mimo to se tu da paradné jezdit na horském kole nebo
chodit pésky s batohem. Kdyz pfijdete nékam do vétsi vesnice, lidé
jsou mili a vstficni a klidné se domluvite na noclehu u mistnich za
neuvéfitelné ceny v porovnani s nedalekym pobfeZim. Naprosto
typickym pfikladem Hercegoviny je krajina udoli feky Trebisnjica

a okolni pahorkatina. Dale na jih sjedeme z kopce k mofi, to jsme ale

uz v Chorvatsku v Uplné jiném svété.

MiSTNI RIDICI UZ TOLIK NERISKUJI

Skutecné vzdalenosti mezi mésty jsou vzdy o dost delsi, nez se
muze na prvni pohled do mapy zdat. Serpentinami naskakuiji
kilometry navic a po Uzkych asfaltkach nelze jezdit moc rychle a to
zase prodluzuje dobu prejezd(. Pres to, ze Bosna a Hercegovina
neni pfilis rozlehla, pfejet ji napfic trva cely den, mlizete pocitat

s pramérnou rychlosti do 60km/h. Sit ¢erpacich stanic je pomérné

husta, ceny pohonnych hmot jsou o korunu az dvé pod témi nasimi.

Za posledni roky se zpusob fizeni mistnich trochu zklidnil, uz tolik
neriskuji tfeba vjizdénim do zatacek v protisméru, jak tomu byvalo
pred deseti lety. Avsak ostrazitost a defenzivni styl fizeni je stale
na misté. Agresivita mistnich fidi¢ do jisté miry pretrvava, vice

je patrna ve méstech napt. castym nahlym prejizdénim z pruhu

do pruhu, nenadalym brzdénim a zastavovénim u chodniku.
Mimo mésta je tieba si dat pozor na ostré zatacky, ¢asté riskantni
predjizdéni a pochopitelné nékde také na potulujici se zvifata na
silnici. Dopravni predpisy se hlavné mimo mésta zas tak nedodrzuji,
nehledé na vyhovujici technicky stav vozidel. Maximalni povolena
rychlost mimo obce je 80km/h a je zapottebi mit stile zapnutd
potkdvaci svétla.

Bosna a Hercegovina je Uzasnou a blizkou destinaci pro aktivni

a dobrodruznou dovolenou. Na své si tu pochopitelné nepfijdou
jen offroadaci a milovnici serpentin, ale také cyklisté, na horskych
kolech tu Ize po znacenych cyklotrasach projet stovky kilometrd

plnych starych mostd a neosvétlenych tunelll — za zminku
jisté stoji Ciro Trail a Old Rail Trail. Stejné tak najdete desitky
kilometrd znacenych turistickych cest v horach, atoi pro
vicedenni dalkové trasy, véetné mnozstvi chatek, bivak

a salasi po cesté, kde Ize pfenocovat. Pokud dojedete az

na jih, mlze byt pfijemnou odménou koupéni v mofi.
Anebo naopak, dobrodruznou dovolenou v Bosné

a Hercegoviné mizete prozit tieba
Text a foto

cestou domdl
od jadranskych - -
pléazi. Tomas Vizingr a Jana Vizingrova
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KIA v poslednich letech jede na vitézné
viné. Loni se Svétovym autem roku stalo
obri elektrické SUV EV9, letos si prvenstvi
pripsala de facto zmensenina EV3.

O vitézi rozhodovalo 96 automobilovych
novinarl ze 30 zemi svéta. Vysledky byly
slavnostné oznameny na mezinarodnim
autosalonu v New Yorku, pficemz o titul
se letos uchazelo 52 modelt z celého
svéta. Do ankety se mohou prihlasit
pouze vozy, kterych se ro¢né vyrobi
minimalné 10 000 kusu a které se

v daném roce prodavaji alespoi na dvou
hlavnich svétovych trzich a dvou riiznych
kontinentech.

Text: Jifi Svamberk

- 1

Eoto: archiv
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SILNA KONKURENCE

Elektricka KIA EV3 zvitézila pfed novou
generaci BMW X3, ktera obsadila druhé
misto, a méstskym elektromobilem
Hyundai Inster. Mezi finalisty se dale
dostaly modely jako Ford Mustang,
elektrické Mini Cooper, Suzuki Swift, Audi
A5, Volkswagen Tiguan / Tayron, Toyota
Camry a Land Cruiser.

Titul Svétového auta roku je dalSim
vyznamnym ocenénim pro model EV3,
ktery se miize pochlubit nejdelsim
dojezdem ve své tfidé - podle oficialnich
méreni zvladne se silnéjsi baterii az 605
kilometrd. V evropské anketé Auto roku

2025 skoncila EV3 na druhém misté za
Renaultem 5 a v ¢eské anketé Auto roku
2025 obsadila ¢tvrté misto spolecné

s BMW X3.

Kromé hlavniho titulu byla v New Yorku
udélena i dal$i ocenéni: Sportovnim
autem roku se stalo Porsche 911

GTS, designem roku byl ocenén
Volkswagen ID. Buzz, titul Luxusniho
auta roku ziskalo Volvo EX90, Méstskym
autem roku byl zvolen BYD Seagull

a Elektrickym autem roku se stal
Hyundai Inster.




Kvalita, design, pohodli.

v E-shopu Volkswagen.

INZERCE

Objevte spousty novinek

eshop.volkswagen.cz



Autorem dnesniho citdtu je Xenofdn (kolem 428-354 pf. n. |, nebo 444/1-354 pf. n. 1), starofecky spisovatel, historik, filosof, vojevidce, vojensky
a politicky teoretik a Sokratlv zak.
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THE MOST CLASSIC 2025

The Most CLASSIC neni vystavou klasickych automobild, ale festivalem, kde
auta skutec¢né jezdi - na okruhu, na polygonu, v terénu i po silnickach Krus-
| m nych hor. Zatimco po zdvodni draze zaburdci historické stroje v ramci prestizni

= s rakouské série Histo Cup,
ﬁ‘* na polygonu budou probi-
- hat jizdy presnosti a vysta-

va vozU urcend majiteliim
z fad Siroké verejnosti.
V programu nechybi ani
soutéz elegance a scenic
drive - projizdka krasnou
pfirodou Krudnych hor.

Festival se uskutecni v sobotu 4. fijna 2025 a nabidne celodenni program pro
: sbératele, majitele historickych vozidel, automobilové kluby i Sirokou vefrej-
KOPECKY V KRUMLOVE KRALOVAL nost. The Most CLASSIC propojuje auto-
mobilovou historii s Zivou akci a setkdnim
nadsencu vsech generaci. Vedle samotnych
jizd se navstévnici mohou tésit na soutéz
elegance, kulturni a détsky program, pre-
zentace znacek i neformdlni setkani's dalsimi
fanousky klasickych voz(.

Tradi¢né naro¢na Rallye Cesky Krumlov se jela v kla-
sickém kvétnovém terminu za Ucasti kompletni ceské
$picky, a navic nékolika rychlych zahrani¢nich posa-
dek, kterym vévodil vitéz prvniho letosniho podniku
MCR v rallye Rallye Sumava, Rakusan Simon Wagner.
52. ro¢nik mezi jezdci oblibeného podniku na jihu
Cech viak opanoval nékdejsi tovarni jezdec tymu Sko-
da motorsport a nyné&jsi reprezentant Agrotec Skoda
tymu Jan Kopecky, navigovany Jifim Hovorkou. Jezdec
z Kostelce nad Orlici grmes = ‘
pak s vozem Sko- ]
da Fabia RS Rally2
prepsal historické
tabulky krumlovské
soutéze, jelikoz zde
zvitézil uz podevaté
v jeji historii.

Aredl Autodromu Most se otevie uz v 7:00
rano. Hlavni program na pédiu za¢ne v 8:45
a od 9:00 se rozbéhnou jizdy na velké draze.
At uz privezete svlj vlz, nebo se prijdete jen
podivat, ¢eka vas den plny stylu, viiné benzi-
nu a radosti ze sdilené vasné.

Vice informaci a registrace na:
www.autodrom-most.cz

30



HYBRIDNi MODELY PEUGEOT NYNi ZA ZVYHODNENYCH PODMINEK

Hybridni technologie se v poslednich letech
stala béZnou soucésti automobilové na-
bidky napfi¢ segmenty. Peugeot vsadil na
hybridni systém, ktery kombinuje tfivalcovy
zadzehovy motor PureTech 1.2 s elektromo-
torem zabudovanym do nové dvouspojko-
vé prevodovky e-DCS6. Vysledkem je kumu-
lovany vykon 145 koni a Uspornéjsi provoz
bez nutnosti ménit fidicské navyky.

NEJPRODAVANEJSi POHON

Systém byl predstaven v roce 2023 a Peu-
geot jej béhem lonska rozsifil téméf na
vSechny své osobni modely. Letos uz se
hybrid stal nejprodavanéjsim pohonem
v osobni fadé. Jeho hlavni vyhodou je
Uspora paliva az 17 %, a to hlavné v mést-
ském provozu, kde dokéze jezdit vice nez
polovinu ¢asu Cisté na elektfinu, aniz bys-
te museli fesit dobijeni - baterie se nabiji
automaticky pfi jizdé i brzdéni.

Vedle nizsi spotfeby a emisi pfinasi tento
pohon i dal3i vyhody. Elektromotor usnad-
nuje rozjezdy, akceleraci i manévrovani pfi
parkovani, coz pfispiva k vyssimu komfortu
i bezpecnosti. Navic doslo k vyznamnému
technickému vylepseni. Rozvodovy femen
byl nahrazen fetézem, ¢imz se zvysila spo-
lehlivost a Zivotnost pohonné jednotky.

INZERCE

VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

KLIC K MOBILITE

Novy SEAT Arona
jizza 5199 K¢ bez DPH
mésicneé

.

Pokud zvaZujete prfechod na hybrid,
pravé ted je idealni pfilezitost. Peugeot
spustil akci Letni limitka, v ramci které
nabizi své nejproddvanéjsi hybridy za

KALEIDOSTKOP

LETO 2025

bezkonkurenéni ceny jiz od 479 000 K¢.
Napfiiklad oblibené SUV 3008 pofidite za
749 000 K¢ — a k tomu ziskate vykupni
bonus 20 000 K¢.

Zazijte pohodlnou jizdu bez starosti s provozem vaseho vozu. S operativnim
leasingem si mGzete pofidit novy viiz SEAT Arona jiz za 5199 K¢ bez DPH

mésicné a navic ziskat porfadnou naloz vyhod. Havarijni pojisténi, povinné ruceni,
silnicni asistenci 24/7 a mnohem vic. A potom? Vyberete si novy, vétsi, rychlejsi

nebo pohodInéjsi. Takovy, ktery vam bude zrovna vyhovovat.
Vice se dozvite na www.operaklehce.cz

Kompletni Servis a udrzba vozu
pojisténi v cené

Pronajem vozu
nal-5let

/Zm Silnicni asistence é
24/7 =

Nahradni vozidlo
po dobu opravy vozu

Vzorovy piiklad operativniho leasingu na viiz SEAT Arona 1.0 TSI 70 kW v cené 509 900 K¢. Doba pronajmu 36 mésicti a najezd 10 000 km rocné. Uvedend pravidelna mésicni splatka
6 291 K¢ s DPH, 5 199 K¢ bez DPH. Splatka obsahuje zarucni a pozérucni servis po celou dobu pronajmu vozidla. Soucasti financni sluzby je pojisténi od Allianz, které je kalkulovdno
ve varianté ,pojisténi bez garance pojistného*, tzn. ze se cena pojisténi bude vzdy k vyroci smlouvy ménit podle aktualnich sazeb pojistného. Zahrnuté pojisténi obsahuje havarijni pojisténi
(10% spolutcast), povinné ruceni a pojisténi skla (limit pinéni 10 000 K¢). Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb., ob¢anského zakoniku, a jejim

pfijetim nevznikd mezi spolecnosti SkoFIN s.r.0., a druhou stranou zavazkovy vztah. Platnost akce do 30.6.2025.
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Jak velky mate

vseobecny prehled?

Jestlize radi soutézite, tohle se vdm bude libit. Pfipravili jsme pro vas 24 ndhodnych
a neprilis zaludnych otazek z nejrliznéjsich obord, které provéri, jak velky mate rozhled
a prehled a které védomosti vam zUstaly v hlavé nejen ze skolnich let. Odpovédi jsou

1. Baroko je typické:
A) Strohosti

B) Bohatou vyzdobou
C) Funk¢nosti

4. Ktery cesky hra¢
je clenem Ho ejove siné slavy?

A) Dominik Hasek
B) Milan Hejduk
C) Petr Mrazek

7.V jakém auté jezdil
detektiv Colombo?
A) Citroén

B) Peugeot

C) Renault

10. Jak se jmenuje hlavni postava
apitana Nema?

A) Gulliver
B) Nemo
C) Aronnax

13. Jaky je symbol znacky Alfa Romeo"
A) Had a mec
B) Kfiz a had

C) Lev a koruna

16. Co je to haiku?
A) Kratka basen
B) Tanec
C) Japonska hra

19. Jaka je hlavni
prisada hummusu?

A) Cizrna
B) Cocka
C) Ryze
22.Coje to bit?
A) Maly soubor
B) Zakladni jednotka informace
C) Typ viru
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uvedeny ve spodni ¢asti této strany.

2. Ktery stat ma
nejpocetnéjsi populaci v Africe?

A) Egypt
B) Nigérie
C) Etiopie

5. Ktery malif je autorem
Slunecnic?

A) Renoir

B) van Gogh

C) Monet

8. Které plemeno je znamé
svou inteligenci?

A) Border kolie
B) Beagle
C) Mops

11. Jak se jmenuje
nejvétsi mésic Jupitera?
A) Europa

B) Ganymedes

Q) lo

14. Ktery jazyk ma nejvice
rodilych mluvcich?
A) Spanélitina
B) Anglictina
C) Cinstina

17. Ktery stat EU ik £
ma nejvice obyvatel? - "“HI
A) Francie : L
B) Némecko “

Q) Italie d

20. Co oznacuje pojem UX?
RA) UZivatelské rozhrani
B) UzZivatelsky zazitek
C) Unikatni koéd

23. Kdo byl autorem citatu:
»Vim, Ze nic nevim*?

A) Aristoteles

B) Sokrates

C) Platén

3.Kdy padla
Berlinska zed?
A) 1985

B) 1989

C) 1991

6. Kolik vodikovych
atomi ma molekula vody?

A) Jeden
B) Dva
Q) Tri

9. Ktera rostlina
je masozrava?
A) Aloe vera

B) Rosnatka

C) Levandule

12. Ktery hmyz prochazi
proménou dokonalou?
A) Vcela
B) Svab
C) Vosa

15. Jak se nazyva véda g3
o motylech? X
A) Lepidopterologie
B) Coleopterologie
C) Orthopterologie

18. Kde se nachazi pamatka Petra?
A) Jordansko
B) Egypt
C) Turecko

21. Jak se jmenuje tradicni
norsky svatek slunovratu?
A) Midsommar

B) Jol

C) Syttende Mai

A K,
Tl
24. Ktery typ mraku je spojeny

s bourkami?
A) Stratus

B) Cumulus
C) Cumulonimbus
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NOVA FORMA MOBILITY

Automobilka Kia p¥inasi do Ceské republiky novinku, ktera
méni zazité zvyky v oblasti mobility. Jako prvni vyrobce
spousti sluzbu znackového pronajmu vozu Kia Drive, ktera
umoziuje pujcit si novy vz uz od jednoho dne az na
nékolik mésict.

Sluzba je urcena jak pro jednotlivce, tak firmy a mii na
vsechny, ktefi pottebuji kvalitni viiz bez nutnosti vlastnit ho.
Zatimco tradi¢ni autopujcovny sidli vétsinou na letistich nebo
v odlehlych aredlech, Kia Drive stavi na dostupnosti — auta si ze
vyzvednout i vratit u béZnych autorizovanych dealer(i znacky.
V pilotni fazi je zapojeno pét ceskych zastoupeni, ale do konce
roku 2025 ma byt sluzba dostupna v kazdém krajském mésté.
Stejnd moznost uz funguje u vice nez stovky dealerd v osmi
evropskych zemich a Kia ma ambici toto ¢islo dale zvysovat.
Zékaznik si auto vybere pohodIné online nebo piimo u dealera,
zvoli model i délku prondjmu. Aktualné Ize vybirat z péti
modeld znacky Kia — od praktického méstského crossoveru
Stonic, pres oblibeny Ceed ve dvou karosafskych variantach, az
po SUV model Sportage a novy elektromobil Kia EV3. Vozy jsou
maximalné 12 mésicu staré a s ndjezdem do 10 000 km, coz
zarucuje moderni technologie a komfort bez kompromist.,Ne
kazdy pottebuje vlastnit vz trvale. Nékomu staci na tydenni
dovolenou, jiny ho vyuZije na par mésicli béhem zkusebni doby
v praci nebo v dobé, kdy ma své auto v servisu,” vysvétluje
Jakub Rehounek z Kia Czech. A dodava, ze pravé diky flexibilité
a rychlé dostupnosti reaguje Kia na rostouci trend v Evropé —
trh s prondjmy ma do roku 2026 vyr(st na 26 miliard eur ro¢né.

OCHRANA MOTORU ZACINA
V PALIVOVE NADRZI

Aditivace automobilovych paliv dnes nesouvisi pouze

s obecné odlisnou kvalitou samotnych paliv, ale také

s mnohem citlivéjsi a sofistikované;jsi technologii
automobilového pohonu. Celkové situaci s tvorbou
nezadoucich Usad ve vznétovych a zazehovych
motorech nepomaha ani ptidavéani aditiv na bazi
bioslozek. To je také dlivod, pro¢ motoristé pfi tankovani
konvencnich paliv stale castéji davaji prednost
doplrikovym aditiviim. V Sirokém portfoliu americké
spole¢nosti BG Products jsou pro tento Ucel k dispozici
dva vysoce ucinné produkty. Prvnim z nich je BG 2256
DFC PLUS HP urceny pro vsechny vznétové motory

s konven¢nimi i vysokotlakymi vstfikovacimi systémy
common rail. Tento pfipravek dokaze velmi G¢inné
vycistit palivo i vstfikovaci systém. Vytvofenim silného
mazaciho filmu chrani palivové cerpadlo a vstiikovace

a zaroven odstranuje usazeniny ve spalovacim systému,
¢imz zabranuje jejich dalsi tvorbé a degradaci nafty az po
dobu 6 mésicl. Vysoka oxidacni stabilita aditiva rovnéz
eliminuje negativni ucinky biosloZek v palivu. Vyhodou
ptipravku je také ochrana proti vlhkosti, kterd zplsobuje
korozi v palivovém systému. Diky svému sloZeni plsobi
aditivum i jako prevence proti zanaseni filtru pevnych
Castic (DPF). Pro snadnou aplikaci do palivové nadrze je
mozné zvolit bud' jednotlivé 30ml baleni pro 40-70 litr{i
nafty, nebo 177ml baleni pro az 400 litr(i nafty. Aditivace

,

ani

sLuUzBY K

KIA DRIVE

SeTK

ROZSIRENi PORTFOLIA TAKE DO UZITKOVYCH VOZU

Sluzba navic cili'i na ty, kdo zvazuji pofizeni vozu Kia, ale chtéji si ho
vyzkouset v redlném provozu déle nez pfi testovaci jizdé. | proto ma
automobilka v planu postupné zaradit celé své modelové portfolio,
vcetné pfipravovaného uzitkového elektromobilu PV5, ktery se

na ¢eském trhu objevi ve ¢tvrtém kvartalu letoSniho roku. Podle
generdlniho feditele Arnosta Barny je sluzba Kia Drive dikazem,

Ze znacka bere vazné svou vizi udrzitelné a dostupné mobility.
,Chceme, aby zakaznici méli pfistup k technologiim a voz{im Kia
tehdy, kdy je opravdu potiebuji. Bez sloZitosti, s dlirazem na kvalitu
a flexibilitu,” uzavira Barna.

Diky Kia Drive uz nemusi byt vlastni viiz jedinou cestou, jak mit
kvalitni a moderni automobil k dispozici. Kia tak opét dokazuje, ze
jde s dobou - a v nékterych ohledech ji dokonce predbiha.

PORADNA E
ADITIVACE PALIVA 5

paliva je samoziejmé mozna i pro benzinové motory s ptipravkem BG
202 Supercharge Il (5C2), jehoz ucel a vlastnosti jsou v podstaté totozné

s pfedchozim produktem. K dispozici je baleni o objemu 177 ml pro 60
litrG benzinu. Preventivni Gdrzba palivového systému vozidla tak opét
pomaha chranit majitele pfed moznymi budoucimi ndkladnymi opravami
motoru. www.bg-care.cz
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JAKO SOPKA

Jméno Giamaro Katla vdm moznd zatim nic netika. Ale méli byste si ho
zapamatovat. Nova italska znacka Giamaro totiz predstavila svQj prvni
hypersport pojmenovany po islandské sopce Katla. A pokud
vyrobce spini své odvazné sliby, pdjde o skute¢né monstrum: ¢tyfrikrat
preplhiovany dvanactivalec ma nabidnout vykon az 1586 kW (2157
koni) pfi 9000 ot./min a to¢ivy moment neuvéfitelnych 2008 Nm.

model -

KRASA NESMIRNA

BMW si kazdy rok na prehlidku
elegance Concorso d’Eleganza
u jezera Como pfipravuje
jedinecné koncepty, které
zpravidla zUstavaji jen zboznym pranim.
Posledni dva ro¢niky ale ukazalo koncept,
ktery se skutecné na silnice dostane. BMW
Concept Speedtop je,vymodleny” kombik
BMW M8.

CO JE TO QR KOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ctvereckd, ale QR kdd je v podstaté 2D carovy kdd,
ktery v sobé mize ukryvat nejrliznéjsi informace. MiiZe to byt webova adresa (¢asto
pouzivané na billboardech ¢i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mlzete
uloZit do mobilu, piipadné odkaz na video, jako v piipadé nasi rubriky ,videotéka”

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kddu dostali potiebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
Lvyfotit” a poté ,dekddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store i
Google Play. Samoziejmosti je chytry telefon
s fotografickym aparatem.

Foto: archiv

Text: Jiff Svamberk
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TOHLE AUTO
NENi PRO ZENY!

Velmi vtipna reklama na Fiat
500, ktery — co si budeme
povidat — je primarné cileny
na Zeny. Evidentné to ale nebude tak uplné
pravda.

SUPERKOCKA

Jaguar XJS je pInohodnotné GT, které se v dobach své nejvétsi slavy
uspésné prosadilo i na zdvodnich okruzich — zejména pod hlavickou
slavné stdje TWR. Ta se nyni vraci na scénu pod vedenim syna
zakladatele a jako prvni predstavuje restomod modelu XJS s vykonem
492 kW (669 koni) a manudlni pfevodovkou. Na projektu se podilely slavné osobnosti
automobilového svéta, véetné Magnuse Walkera.

NECEKANY USPECH

Tym Jordan ve formuli 1 nikdy nepatfil k absolutni Spicce. Pravé diky tomu si ale

mohl dovolit nasazovat jezdce, kterym zpocatku nikdo nevéfil - napfiklad Michaela
Schumachera nebo Damona Hilla. Pravé Hill v roce 1998 v destivém Spa doslova
vypdlil véem rybnik a ziskal pro Jordan prvni vitézstvi v historii. Aby toho nebylo malo,
druhy dojel stajovy kolega Ralf Schumacher.
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INZERCE

Rodina Kia Ceed.

Jiz od 434 980 KC.

" BAT 729

Mésicné jiz od

Movement that inspires 2 5 5 O KC

Poridte si bestsellery Kia s nejmodernéjsi technologii a skvélou vybavou vcetné navigace,
tempomatu a parkovaci kamery. Poznejte rodinu Kia Ceed: praktické rodinné kombi

Kia Ceed SW, kompaktni hatchback Kia Ceed, elegantni shooting brake Kia ProCeed
nebo méstsky crossover Kia XCeed. Jiz od 434 980 K¢, nebo od 2 550 K& mésicné.

Kombinovana spotfeba a emise CO, (WLTP). Kia Ceed: 5,3-6,4 1/100 km, 121-146 g/km. Kia Ceed SW: 5,3-6,4 /100 km, 121-146 g/km. Kia ProCeed: 5,6-6,3 /100 km,
128-143 g/km. Kia XCeed: 5,9-6,6 /100 km, 134-148 g/km. Uvedena cena 434 980 K¢ plati pro Ceed HB MY25 Comfort po odecteni slevy 40 000 K¢. Reprezentativni
priklad financovani Ceed Comfort 1.0 T-GDI GPF 100 k/74 kW s financovanim Kia Select; pofizovaci cena 434 980 K¢ v¢. DPH, vy3e uvéru 260 988 K¢, akontace 40 %
(173 992 K¢); pevna vypuijcni urokova sazba 3,69 % p. a., RPSN 10,74 % p. a.; mésicni (1.-47.) splatka Uvéru bez pojisténi 2 537 K&, mésicni (1.-47.) splatka uvéru

s pojisténim 3 669 K¢, mésicni (48.) splatka Uvéru bez pojisténi 173 992 K&, mésicni (48.) splatka Gvéru s pojisténim 175 124 K&, mésicni splatka pojisténi HAV 907 K¢,
POV 225 K¢; poplatek za poskytnuti ivéru 3 045 K¢&; délka uvéru 48 mésicl, celkova ¢astka splatna klientem 350 612 KE&. Pro ucely vypoctu RPSN plati: mésic ma
30,4167 dne a rok pak 365 dnu. Ro¢ni trokova sazba je platna po celou dobu splaceni. Pouzita trokova metoda: 30/360. Sjednani havarijniho a zakonného pojisténi
jako souc¢ast mésicni splatky je povinné prostrednictvim spolec¢nosti ESSOX s.r.o. Pro individualizovanou nabidku financovani v¢. pojisténi se, prosim, obratte na nase
autorizovana prodejni mista. Doba trvani spotfebitelského Uvéru je do data splatnosti posledni mésicni splatky. Nabidka plati do 30. 6. 2025.
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Spotieba a emise CO2 modelu Peugeot Rifter v kombinovaném provozu 5,3—6,8 1/100 km, 140—153'g/km. Uvedena cena plati pro homo-
logaci N1. Foto je pouze ilustrativni. *Sedmiletd znackova zaruka se skldda z bézné dvouleté zaruky a nasledné ze servisni smlouvy FLEX
CARE na urovni Extended Care Premium 7 let/60 000 Km.



