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AkcCni model.
~ Kia Ceed Spin.

Movement that inspires

——

Zprijemnéte si cestu diky 8" dotykoveé obrazovce
se zrcadlenim mobilu, 16" hlinikovym koldm,

vyhfivanym prednim sedadltim a volantu. 0% Urok a bez akontac

Kombinovana spotteba a emise CO, (WLTP). Kia Ceed a Ceed SW: 1,3-6,8 1/100 km 29-153 g/km. Vyobrazena cena 374 980 K¢ v¢&. DPH se vztahuje
na verzi Ceed Spin 1.0 T-GDI (100 k) a zahrnuje slevu 40 000 K¢ v&. DPH a Vykupni bonus ve vysi 20 000 K¢ v¢. DPH. Reprezentativni priklad
financovani Ceed Spin 1.0 T-GDI (100 k) s programem Kia 0% Urok; pofizovaci cena 374 980 K¢ v¢. DPH, vyse uvéru 243 737 K¢, akontace 35 % (131
243 K¢); pevna trokova sazba 0,00 % p.a., RPSN 9,87 % p.a.; mésicni (1.-36.) splatka tvéru 6 770 K¢, mésicni splatka pojisténi HAV 737 K¢, POV 213
K¢&; poplatek za poskytnuti Gvéru 2 625 K&; délka tvéru 36 mésicl. Celkova ¢astka k uhrazeni (jistina, trok, hav. pojidténi, pov. ruceni, poplatek): 280 r

545 K¢, pojisténi sjednano u pojistovny UNIQA. Nabidka je uréena pro individualni zakazniky — spotfebitele na nakup jednoho vozu. Podminky pro EEJIZARUKY
firmy a podnikatele Zadejte u autorizovanych dealerti Kia. Vyobrazeni vozl je pouze ilustrativni a mlZe obsahovat dopliikovou vybavu. ~

Pro bliz$i informace navstivte www.kia.com. Nabidka plati do 31. 5. 2021.
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VY-MY: Ceskobudégjovicka STK
Za volantem: Bara Nesvadbova

Ctyrtest: Rodinny typ, gentleman,

drsiiak a metropolita

Autonovinky: Automobilové
novinky druhého ctvrtleti 2021

Piibéh: Dan Gurney
Piedstaveni — Seat Tarraco FR
Téma: Veterani na STK
Poradna APM: Pieprava kol

Dlouhodoby test:
Nové Skoda Octavia

Test s cilem: BMW 323i M-Tech
na Lanzarote

Jak se jezdi: V chorvatskych
horach

KaleidoSTKop

Medailonek: Rodina Svorcti
Duel: VW ID.3 vs. Honda e
Kfizovka

VizeO: Spravné obuti do auta
Osobnost: Robert Opron

Videotéka: zajimava videa
formou QR kodu

SOUTEZ

V tomto vydani soutézime o audioknihu Malevil od Roberta Merleho,
kterou vénovalo vydavatelstvi WtachStarMedia s.r.o..

Otazka zni:

Kolikaté narozeniny letos slavi
casopis Setkani?
A) 16

B)1

Q)20

8

Vazeni lustitelé!
Dle Nafizenf 2016/679 o ochrané fyzickych osob v souvislosti se zpracovanim osobnich tdajd o volném pohybu téchto udajd (,GDPR"), potfebujeme mit vas
souhlas, abychom mohli zvefejnit vase jméno, pfijmeni a mésto v seznamu vyhercd v nasledujicim ¢isle SeTKani. Zaslani odpovédi na soutézni otazku nebo feseni
krizovky je povazovano za udéleni tohoto souhlasu. Vyhry zasildme prepravni spolecnosti PPL do deviti tydnd po zvefejnént.

Budme k sobé ohleduplni.
Asi jste zaznamenali, Ze snémovna schvdlila novelu zdkona ¢. 361/2000
Sb. o provozu na pozemnich komunikacich, podle které musi fidici aut
mijet cyklistu na silnici minimalné ve vzdalenosti 1,5 metru. Pfestoze jesté
neprosla schvélenim v Sendtu, uz nyni budi vinu nevole ze strany fidicd,
a dokonce i nékterych odbornika.
Jak se zd4, mnoho cyklistd celou véc povazuje za hotovou a podle toho
se na silnici také chova. Jezdci na kolech a fidi¢i motorovych vozidel se
navzajem osoCuji, urazeji a délaji si rdzné naschvaly. Ridi¢i bohuzel cyklisty
Casto povazuji za néco jako obtizny hmyz, ktery jim prekazi v jejich plynu-
¢ jizdé. A co si budeme nalhdvat, néktefi cyklisté se takto v silni¢nim provozu opravdu chovaji.
Nechdpejte mé $patné, sam jsem vasnivym cyklistou, ackoliv si radéji uzivam lesni kopcovité terény, kde tak
maximalné riskuji srézku se smrkem ¢i zbloudilym houbafem. Jenze zéroven patfim mezi nadsené motoristy,
aija nelibé nesu chovani zejména profesionalli ¢i poloprofesionald, majicich dojem, Ze peloton deseti jezdctl
v hroznu je prosté v pofadku. Ne, to tedy opravdu neni!
Nicméné zamyslet bychom se méli vsichni, protoZe se zacinajicim létem se budeme na silnicich potkavat velmi
Casto. A je docela jedno, jestli v pozici jezdce na kole nebo fidi¢e motorového vozidla. Méli bychom totiz byt
navzajem ohleduplni a uvédomit si, Ze agresivita pfinasi jen a pouze jesté vétsi agresivitu a povolené nervy umi
napéchat velké zlo, které mize koncit nevratnymi nasledky.
Ridici by si méli uvédomit, Ze cyklista je velmi zranitelny a tésny prijezd okolo néj ho miize poslat rovnou
do Skarpy. A vzhledem k tomu, do jaké rychlosti je konstruovéno lidské télo, existuje velkd pravdépodobnost,
Ze si cyklista ublizi. Cyklisté by si méli uvédomit zase to, Ze silni¢ni provoz se nikdy nebude fidit tim nejpomalej-
$im a pamatovat, Ze jejich misto je u krajnice.
-
[=]

Zkratka a jednoduse, uzivejte léto a budte k sobé ohleduplni!
Prijemné ¢teni letniho vydani preje

[=]

Pod timto QR kédem
si mGZete precist dalsi
Cisla ¢asopisu SeTKani

Jifi Svamberk
séfredaktor

Reseni nam posilejte postou nebo emailem nejpozdéji do 10. zafi
2021 na adresu SeTKani, Olsanska 54/3, 130 00 Praha 3 Zizkov,
pfipadné svamberk@wsmsro.cz.

V minulém ¢&isle jsme soutézili o tasku od Subaru CR.

Viyherci jsou: Miroslav Dohnal z Boharyné, Jaroslav Navrétil z Kyjova
a Vladimir Reich z Rousinova. Blahoptejeme.

Tajenka z minulého ¢&isla znéla: Eyesight fidicovy druhé oci.
KSiltovku Subaru ziskavaji Svatopluk Kucera z Prostéjova,

Zdenék Brat z Trutnova a Zdenék Smilek z Chomutova.
Gratulujeme.

Roénik XVIII/Iéto 2021. VYDAVA Osmium s.r.o., 1CO: 25143361, DIC: CZ25143361 SEKRETARIAT Deana Capova, asistentka, E-mail: capova@provolnycas.cz,

Tel.: 226 517 915 ADRESA REDAKCE Domazlicka 1,

130 00 Praha 3 Registraéni ¢islo periodika: MK CR E 15 222. Vychazi 4x ro¢né. Séfredaktor: Jiti Svamberk

(svamberk@wsmsro.cz), pfedseda redakeni rady Mgr. Vojtéch Stajf (vojta@stajf.cz) Autorsky spolupracovali: Ales Jungmann, Jaroslav Kvicala, Adéla Pridkova,
Vojtéch Stajf, Tomas Vizingr, Jana Vizingrova Graficka Gprava: Daniela Winklerové Inzerce: Antonin Pribyl, Tel.: 603 340 384, e-mail.: pribyl@wsmsro.cz,

Vojtéch Stajf, Tel.: 602 228 768, e-mail.: vojta@stajf.cz Tisk: Tiskarna Triangl a.s, Beranovych 65- Areal Letov, 199 02 Praha 9 - Letriany

Foto na obalce: Anna Mrazek Kovacic¢

Odevzdano do tisku: 20. 5. 2021
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N sonax

———
MADE IN GERMANY

SONAX 70) JEN TO NEJLEPS.

VYHRADNi DISTRIBUTOR AUTOKOSMW 2

Motorsport - spol. s .0. - Podébradska 29/541 - Praha 9 - Tel. +420 284 818 902

Www.sonax.cz
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STK CESKE BUDEJOVICE

Ctvrtstoleti s vami

pole¢nost STK Ceské Budé&jovice

s.r.o., ¢len skupiny GW Jihotrans,

byla zaloZena v roce 1996,

jako kombinovana dvoulinka,

rekonstrukci opravarenské haly

v aredlu CSAD Ceské Budé&jovice.
Postupem casu doslo s ohledem na zvyseni
poptéavky k vystavbé dalsich dvou linek.
Vznikla tedy linka pro osobni a nakladni
vozidla a stavajici prosly rekonstrukci.

Vzhledem k dobré strategické pozici STK

v arealu dopravni skupiny GW JIHOTRANS
jsme ziskali pocetnou klientelu. Nas aredl

ma k dispozici i servisni sluzby, pneuservis,
Cerpani PHM a dalsi. Pfizniva je i nase
prodlouzena pracovni doba Po-Ct 6:00-22:00,
P3 6:00-18:00 (mimo covidové opatfeni). Pro
nazornost jsme v minulém roce provedli cca
55 000 prohlidek vsech druhd.

V zajmu rozsiteni sluzeb zékazniklm
poskytujeme mimo jiné prodej emisnich
nalepek do Némecka, zajistujeme TEMPO
100 pro autobusy a pfivésy, a vypisy

z technickych udajli vozidla.

Zajistujeme sluzby mimo problematiku
STK, konkrétné jsme APC firmy Cebia pfi
provéfovani vozidel.

V soucasné coronavirové dobé se potykdme
s riznymi omezenimi, jak personalnimi,
tak predpisovymi, se snahou o co nejmensi

dopad na klientelu. | pfes nepfiznivé
podminky nabizime své sluzby zakazniklm
a dodrzujeme viechna bezpecnostni opatreni.

V rdmci zlepseni a zpfijemnéni nasich sluzeb
jsme kromé jiného zmodernizovali a rozsifili
prostory pro Cekajici zakazniky, zvysili pocet
parkovacich mist a aktualizovali informacni
systém.

Nase plany do budoucna jsou zavedeni
objednévkového systému, zefektivnéni
sluzby pfi pfijmu a vydeji doklad(

a modernizace predepsané technologie.

Pro dokresleni aktivit nasi firmy jsme

¢leny Profesni komory STK (kde mame
zastupce v predsednictvu) a ¢leny Jihoceské
hospodaiské komory.

Text: Tomas Krigar

INSPEKCE A ZKOUSKY
CISTEREN A CISTERNOVYCH
KONTEJNERU DLE

MEZINARODNI DOHODY ADR

B DEKRA

On the safe side.

Kontakt:
Oblast Cechy:
fel.: +420 602 260 605

email: michal.slavicek@dekra.com

INZERCE

Provddime:

Prepravujete nebezpeené latky v cisterndich a cisternowych kontejnerech?
Potrebuiefe provést inspekci &i zkousku dle mezindrodnf dohody ADR2
Obratte se s divérou na nasf spolecnost.

> Periodické zkousky cisteren (flakovd zkouska, zkouska t&snosti,
vnitinf kontroly, atd.)

> Meziperiodické zkousky cisteren (zkouska t&snosti, vngjsf kontrola,
kontrola provozntho prfslusensivi, atd.)
> Schvalovénf typu ndstaveb cisterny (schvalovdnf vyrobnf

Individudlnf pistup.

Garance kvality.

Krétké realizacni lhaty.

Minimalizace prostoji vozidel

dokumentace, tlakovd zkouska, zkouska f&snosti, vng&jsi kontrola,
kontrola provozntho pfislusensivi, atd.)
> Mimorcdné zkousky cisteren

Oblast Morava:
tel.: +420 702 277 582
email: zbysek.brzobohaty@dekra.com
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SKODA PLUS
MENIME MINUSY @ =&
OJETYCH VOZU NA PLUSY SKODA

SIMPLY CLEVER

(/b Kombinovana spotieba a emise CO, vozu
f)) SKODA SCALA: 4,1-5,11/100 km, 96-116 g/km

Y JON gy 1)

Nabidka vice Vyhodné znackové Siroka sit vice 50 000 spokojenych
nez 5 500 vozi financovani nez 150 prodejen zakaznika

Vybirejte z Siroké nabidky provérenych ojetych vozu online
nebo v prodejnach SKODA Plus.

Zvolte si pro vybér svého nového automobilu program provérenych ojetych vozii SKODA Plus. Kromé garance
najetych kilometrd a technického stavu miZete navic ziskat také nejlepsi nabidku znackového pojisténi

a financovani nebo vykupni bonus za svij stavajici viz. Vice informaci o programu najdete na skodaplus.cz
nebo ve vice nez 150 prodejnach SKODA Plus, kde vam radi poradime osobné, online &i telefonicky.

skoda-auto.cz SKODA Financial Services ﬁ /skodacz /skodacr ¥ /skodacz ([ /skodacz

llustrativni fotografie Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita.

INZERCE
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BARBARA NESVADBOVA J Se m

bytostn_y kozoroh

Se spisovatelkou a novinarkou Barou Nesvadbovou jsme si popovidali
o horoskopu, motorismu i budoucnosti tiStenych ¢asopisu. Také nam
prozradila, na ¢em pracuje a co pro ni znamena ucit se novym vecem...




S Lilii Khousnoutdinovou na kitu kalendarie Jsem zena,
jsem Evropa; ktery se brzy docka i knizni podoby.

-

B Nemohu zadit jinak. Jste narozena ve stejny den jako
ja, tedy 14. ledna. Sedi na vas charakteristika znameni
kozoroha?

Ted budu jako ty Zeny, co sbiraji svicky a zatoulané kocky a véfi
horoskoplm. Nooo, kocek mam na zahradé spoustu a ohen miluju.
Jsem bytostny kozoroh, az moc spolehliva, aZ moc milujici, aZ moc
pravdarskda. Nesnasim nestabilitu, lez, pretvarku. A pofad pracuju.
Takze kozoroh. Vzdyt sam vite...

B Kozorozi byvaji spolecensti lidé pIlni empatie, ale zaroven
vyhledavaji i samotu. Ja to takhle mam napiiklad s oceanem,
kdyz ¢ekam na tu spravnou vinu. Tam je mi nejlépe. Mate
taky takové misto?

Jsem nesmirné rada sama. Jen je mi smutno, kdyz jsem osaméla.
Neznala jsem ten pocit. Az posledni dobou ho palcivé vnimam.

Miluji lidi, a mam sice malou rodinu, ale, nastésti, velkou rodinu
pratel. A nejlip? Byvalo mi nadherné, kdyz jsem dcefi ¢etla pohadky.
Je mi hezky, kdyz se u¢im. Nejmileji, kdyz usinam v naruci muze,
kterého miluji. Ale, pravda, spoustu pocitd umim vyplavat. Viny mne
zachranily uz z mnoha pruasviha.

B Jsme c¢asopis primarné zaméfeny na motorismus, takze
otazka, jaka jste Fidicka, vas nemiize minout. Takze?
Mé bavi rychlost. Bohuzel. Nesmirné rada fidim. A rada fidim rychle.

H Vzpomenete si, v jakém typu automobilu jste délala
autoskolu?

Favorit. U pana Hordzného. Mél se mnou svatou trpélivost. Porad jsem
ho pfemlouvala, Ze vdZné nemusime spolu travit tolik ¢asu, Zze dvé
hodiny staci. A parkovat pozadu jsem se naucila az sama. Z autoskoly
jsem odchazela jako klasicka Fifi, co parkuje cumakem mezi.

m Ridite v podpatcich?
Ridim bosa. Rada citim, co d&lam.

S Jitkou Cvancarovou
pri kitu knihy Pralinky

L

B Jste Zzena znala médy a designu. Pohlizite na automobily,
at uz soudobé ¢i historické, jako na umélecké/designové
vytvory, nebo jsou pro vas pouze dopravnimi prostfedky

z jednoho mista na druhé?

Cim dal tim vic mam rada originalitu. Kdybych mohla vybirat, jisté
bych si pofidila starou Skodovku, prosté mam rada “oldtimery”.

B Sedmnact let jste byla séfredaktorkou ceské edice
moddniho casopisu Harper’s Bazaar. Jak vnimate soucasny
stav, kdy digitalni média a zejména influencefi zacinaji
nemilosrdné vytlacovat ¢asopisy, mnohdy i zvuénych jmen?
Maji ¢asopisy ve stavajici podobé Sanci prezit feknéme
pristich 10 let?

Upfimné, je mi to moc lito, protoze cas s tiskem je krasny, ale obavam
se, ze ta leskla periodika jsou uz prosté jen pro nas, Ctyficet plus. Moji
dceru zcela jisté viibec nezajimaji. Myslim, Ze naposled si koupila
CtyFlistek. A to uz je vazné hodné let. Moc mne t&si, e obdobny
osud nestihl knizky. Ze ¢as s knihou, redlnou, ne s ¢te¢kou, je
nenahraditelny.

B Ve vasem Zivotopisu jsem se docetl, Ze plynné mluvite
tfemi jazyky (anglicky, némecky a rusky - pozn. redakce), ze
kterych také prekladate. Je to konecné ¢islo, nebo se udite
jesté néjaky dalsi?

Rustina je hodné hluboko. Zhruba pred péti lety mi dosla ta velika
nespravedInost, Ze ¢as neni nekonecny. Takze si vybirdm. Co se u¢im.
S kym pracuji. Koho objimam. Jeden mj kamarad mne neustéle
premlouva k doktoratu, nicméné, kdybych néco jesté sla studovat,
pak to nebude japonstina, ale psychologie. Nekone¢né mne zajima
lidské nitro. Védomi a nevédomi.

H Na svém konté mate fadu uspésnych knih. Pracujete
momentalné na néjaké novince? Soucasna situace, alespon
co se partnerskych vztah tyce, by tomu docela nahravala,
nemyslite?

Pro partnerské vztahy byla doba covidu nesnadna. Ale zamérné se
ted milostné tématice vyhybam. Dopisuji rozhovorovou knizku. Ten
format mne zaujal u minulych knih s ¢eskymi lékafri. Vybrala jsem

si filozofku a teolozku, pani profesorku Hogenovou. Tésilo mne s ni
mluvit. Moc.

H Mnoho let se pohybujete v médnim primyslu. Je pro vas
moda stale vasen?

Réada fikam, Ze ne, protoze mdda neni mnohymi vnimana jako
svébytny druh uméni, az pfilis ¢asto dostava tu hloupou nalepku
marnivosti. Jenze, Saty vazné tak trochu ¢lovéka délaji. A mdze to byt
klidné uniforma. Vasen a laska je pro mne uz dnes zcela jisté psani

a nas fond Be Charity. Ale, nebudu Ihat, cerna Uzka sukné je prosté vic
nez teplaky.

Velmi dékuji za rozhovor

Text: Jiff Svamberk

Foto: archiv B. Nesvadbové, Martina Kaderkova
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Jarni testovani v ramci rubriky ,Ctyftest” pfineslo mnoho pozitivnich zjisténi. Tim prvnim je fakt, ze
Peugeot v soucasnosti vyrabi jeden z nejpovedenéjsich rodinnych automobild. Dalsim to, ze Jaguar
F-Pace i nadale patfi k fidi¢sky skvélym SUV a novy zazehovy Ctyfvalec koncernu FCA je do Wrangleru

za nas lepsi pohonnou jednotkou nez vznétovy motor. A elektricky Fiat 500 je stylovka, kterd vam pfinese
nejeden obdivuhodny pohled.

Peugeot 5008 GT 2,0 HDI

NemUzeme zacit jinak nez konstatovanim, Zze Peugeot 5008
je mimoradné komplexnim automobilem, ktery zejména
prakticky smyslejicim fidi¢m nabizi to nejlepsi naptic¢
kategoriemi, které v sobé kombinuje. Pravda je, Ze testovana
verze GT se vznétovym ctyivéalcovym turbodieselem patfi
do kategorie téch drazsich, nicméné svou cenu umi obhdjit
(pfiplatkova polozka vybavy).

S modernizaci v poloviné Zivotniho cyklu nabizi 5008 také
vylepsené asistencni systémy, na které fidi¢ mdze béhem
jizdy spoléhat. Jmenovité jde o udrzovani v jizdnim pruhu
(s udrzovanim v jeho stfedu), systém rozpoznavajici dopravni
znacky (nové i Stop ¢i zdkaz predjizdéni) nebo samocinné
brzdéni (vozidla, chodci i cyklisté od 5 do 140 km/h, a to i v noci).

Nejvyssi vybava GT plsobi opravdu exkluzivné a mimoradné
hodnotné. Samozfejmé az as ukdaze, zda jsou tyto materidly
rovnéz odolné. Informace z digitalniho pfistrojového stitu
s Uhlopfitkou 12,3 palce Ize nyni nastavovat v SirSim spektru
a jeho novy povrch piindsi lepsi ¢itelnost v ostrém slundi,
nicméné i nadale jej blokuje opravdu nestastné umistény
volant, ktery bude ve valné vétsiné pripadU stit zakryvat. To je
ale problém vétsiny soucasnych model(i znacky Peugeot. Také
pramér volantu a jeho zplostély tvar nemusi vyhovovat kazdému.

Jaguar F-Pace P400 AWD
Podivame-li se na prodeje
Jaguaru, musi se jeden divit,

jak je to vlibec mozné. Prodeje
Jaguaru prosté neodpovidaji
kvalité nabizenych produktd.
A nejde jen o Evropu. Jenze
paklize evropsky zakaznik povazuje

Vznétovy dvoulitr je kultivovany motor, ktery umi jezdit za etalon v této kategorii mnichovsky model
se spotifebou do 6,5 litru, coz je v pfipadé takto velkého X3, pripadé Stelvio od Alfy Romeo, mél by sviij nazor zvazit. Za nas
vozu slusna hodnota. Osmistupnova prevodovka fadi rychle dynamicky kraluje F-Pace, a to zejména pokud vsechna kola
a plynule, nicméné sportovnéjsi svezeni parketou 5008 roztaci zazehovy trilitrovy Sestivalec do V, ktery dopuje kompresor.
opravdu neni. Padla fazeni jsou podle nas u tohoto typu Fenomenalni agilitu a ochotu zatacet podtrhuje libozvucny
automobilu spiSe zbyte¢na. baryton preplhovaného motoru.

Velkou prednosti 5008 je kromé komfortné naladéného Drzitel titulu Svétové auto roku 2017 prosel modernizaci a nutno
podvozku také variabilni vnitfni prostor. Samostatna podotknout, Ze byla opravdu zevrubna, prestoze na pohled patrna
sedadla ve druhé fadé sedadel Ize jednoduse posouvat uplné neni. Po designové strance nebyla potreba nic ménit,

a upravovat sklon jejich opéradel, ¢imz Ize ménit pomér jejich F-Pace je stéle velmi atraktivnim automobilem. Vyraznou Upravou

prostornosti vici aktualni velikosti
zavazadlového prostoru. Diky
tomu je mozné upravovat
prostor ve tfeti fadé, kam
se na par hodin posadi

i sttedné vzrostly dospély.

vsak prosel interiér, ktery prosté uz neodpovidal souc¢asnym
standardlm. Volant je stejny jako v modernizovaném XE,
pristrojova deska vykazuje podobnost s vétsim XF. Nejvyrazné;jsi
novinkou je obrovsky dotykovy displej s uhlopfickou 11,4 palce,
pomoci néhoz se ovlada novy infotainment Pivi Pro,
a v soucasnosti je v dané kategorii jednim z nejlepsich na trhu.
Pokud nebudeme pocitat Teslu, jeho grafika nema konkurenci.
Mild-hybridni zazehovy tfilitr P400 rozhodné nepatfi
mezi askety. At jezdite hospodarné, jak chcete, pii bézném
provozu se pod 10 litrd nedostanete. To ale u takto dynamicky
talentovaného vozu bude poslednim, co byste méli resit. Pokud
nebudeme pocitat Porsche Macan, které je v dané kategorii
nedostizné, je F-Pace ,na par” s Alfou Romeo Stelvio a svou
bytelnosti a smérovou stabilitou pripomina X3. Jeho jizdni
vlastnosti vas zkratka budou dlouhodobé tésit. Jeho 294 kW
(399 k) a masivnich 550 Nm staci na zrychleni z 0-100 km/h
za 5,4 s. Normalné je vétsi procento hnaci sily prenaseno
bleskurychlou 8stupriovou prevodovkou na zadni kola, predni
se pripojuji v pfipadé nutnosti. K mimoradné dobrym jizdnim
vlastnostem pfispiva také dobfe vyvazené fizeni, které nabizi
pfirozenou odezvu.




Jeep Wrangler Unlimited Rubicon 2.0T
Popisovat terénni schopnosti jednoho
z poslednich pravovérnych offroadll na trhu
neni potieba. At se totiz podivate na jakykoliv
polygon, kde se u¢i zaklady terénni jizdy,
nenajdete prekdazku, kterou by tohle auto
nezvladlo s lehkosti baletky. Véte nam, kdyz se
budete placat po ramenou, jak jste mu nalozili,
byli jste stézi v poloviné jeho schopnosti.
Opravdové extrémy, které tohle auto tak miluje,
totiz zavrhnete s tim, Ze se o n&j budete bét.
Ostatné bez pfiplatkové vybavy stoji lehce pres
1,4 milionu korun, coz uz je opravdu dost penéz
za auto, které ma byt predevsim pracant. Jenze
verze Rubicon s odnimatelnymi panely je také
dost o stylu a at chcete nebo ne, pozornost
budete vzbuzovat vSude, kam pfijedete.
Rubicon je ze tfi nabizenych vybav ta
nejvice terénni, nicméné to neznameng,
ze zbyli sourozenci jsou néjaci nazdarci.
Testovany terénni Wrangler se mGze pochlubit
dvojici tuhych a fadné bytelnych naprav,
Zebfinovym rdmem, svétlou vyskou 255 mm,
volitelnym pohonem v3ech kol Rock Track
4x4, redukci (4:1), plazivym pfevodem 77,2:1,

Fiat 500e
Nova
generace
oblibeného
Fiatu 500
uz nenabizi
spalovaci motor,
prodava se vyhradné
jako elektromobil. Toto rozhodnuti Ize oznacit
za rozumné, protoze 500 je automobil
vylozené do mésta. Zaroven ma styl, ze

TECHNICKE UDAJE

Peugeot 5008 BlueHDI 180 GT

Motor: Vznét. étyfvalec 1997 cm®

Vykon (kW/k): 130/177

Max. toc¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 400 Nm p¥i 2000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,2
Max. rychlost (km/h): 215
Kombinovand spotfeba
(/1700 km): 5,9

Délka (mm): 4641
Zavazadlovy prostor (I): 780
Z3kladni cena (K¢): 859 000

Jaguar F-Pace P400 AWD

Motor: Zazeh. Sestivalec 2995 cm®

Vykon (kW/k): 294/400

Max. to¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 550 Nm p¥i 2000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 5,4
Max. rychlost (km/h): 250

uzavérem vsech tii diferencidl(, ndjezdovymi
a prejezdovymi uhly 36,4, 30,8 a 25,8°,
specidlnim pérovanim nebo moznosti odpojit
predni stabilizator. VeSkera nastaveni pohonu
se resi prostrednictvim klasické fadici paky,
coz ale vyzaduje trochu citu a trpélivosti,

aby ozubena kola do sebe zapadla. Pouze
uzavéry diferenciald a stabilizator se ovladaji
elektronicky tlacitky.

Vlibec poprvé se ndm do ruky dostal Wrangler
se zaZzehovym motorem, jmenovité s novym
dvoulitrovym ¢tyivalcem, ktery se zdénlivé
do tohoto vozu viibec nehodi. Ale opak je
pravdou. Tichy chod, tociva charakteristika
arozumnad spotieba, to jsou atributy Ctyivalce
s vykonem 200 kW (272 k) s maximalnim
tocivym momentem 400 Nm. Standardné
je hnaci sila pfenasena pres osmistupnovy
automat na zadni kola. A pravé pohon zadnich
kol ve spojeni s chuti motoru po otackach umi
nepfipraveného fidice slusné polekat.

Spotfeba neni nic désivého, primérnych
11 litrG je o néjaké 2 litry vice nez vznétovy
Wrangler a jeho projev je rozhodné pfijemné;si
nez u dieselu. Terénni pneumatiky sice

v méstskych rychlostech
docela hudi, ale
ve vyssich
aerodynamicky
hluk mizi.

se za nim kdekdo otoci, a také moderni
technologie, které by mu mohla zavidét
mnohem drazsi auta. Elektrifikace modelu 500
neni nic nového, Fiat tento automobil jako
cisty elektromobil prodaval jiz v minulosti,
ovsem nikoliv na Starém kontinentu.

Novinku muZzete mit ve tiech provedenich.
Zakladem je tfidvefovy hatchback, ale
za priplatek zhruba 50 tisic K¢ ho mUzete
dostat i v konfiguraci takzvané 3+1, ktera
nabidne malé zadni protismérné dvere pro
lepsi pristup na zadni sedadla. Za dalsich
25 tisic korun Ize novou 500 mit také jako
kabriolet.

Paklize se podivate do ceniku, zjistite, ze
Fiat 500e v zakladni vybavé Action s mensi
baterii s vyuzitelnou kapacitou jen 24 kWh
startuje na 629 900 K¢, coz je cena na samém
zacatku konkurenc¢ni nabidky. Tato verze ale
uspokoji pouze ty, ktefi najezdi denné jen
maly pocet kilometr(. Lepsi je ndmi testovana
verze s 42 kWh baterii (vyuZitelna kapacita
37 kWh) a vykonem elektromotoru 87kW. Ta
stoji 0 105 tisic korun vice. Dojezd pIné nabité
baterie ¢ini 320km, ale v redlu a pfi vyuziti
i na dalnicich do rychlosti 120 km/h se dojezd
smrskne na 240 km. Dynamika je uchazejici,
nikoliv ohromuijici.

Uvniti je 500 dobre fesend, ovsem uvitali
bychom vétsi pocet odkladacich prostor
a dalsi praktické vychytavky pro prepravu
nakladu. Prostoru vzadu pochopitelné moc
neni a zadni sedadla jsou zde spiSe pro
odlozeni nakupu nebo malé déti. Vesmés
na nakupy je pak urcen maly zavazadelnik
0 objemu 185 litrd.

Fiat 500e disponuje standardnim
rychlonabijecim konektorem CCS
a ve varianté s vétsi baterii dokaze pfijmout
maximalni nabijeci vykon 85 kW. Na 80 % se
totiz nabije za méné nez pudl hodiny. Za pul
hodinky se tak 500 zvladne nabit napfriklad
z nabijeci stanice u obchodniho centra ci
supermarketu, kdyz jedete na nakup.

Kombinovana spotieba
(11700 km): 8,9

Délka (mm): 4747
Zavazadlovy prostor (I): 583
Zéakladni cena (K¢): 1890 647

Jeep Wrangler Unlimited
Rubicon 2,0T

Motor: Zazeh. étyivalec 2967 cm®
Vykon (kW/k): 200/272

Max. toc¢ivy moment (Nm/
ot.min-1): 400 Nm pfti 3000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8.9
Max. rychlost (km/h): 159
Kombinovana spotieba (I/100
km): 10

Délka (mm): 4882
Zavazadlovy prostor (I): 548
Zakladni cena (K¢): 1408 900

Fiat 500e Hatchback 42 kWh
Motor: Elektricky

s permanentnim magnetem
Vykon (kW/k): 88/118

Max. toc¢ivy moment (Nm):
220 Nm

Zrychleni 0-100 km/h (s): 9,5
Max. rychlost (km/h): 150
Komb. spotfeba el.: 14 kWh/100km
Dojezd: 320km

Délka (mm): 3630

Max. objem zavazad. (l): 550
Zakladni cena (K¢): 734 900

Text: Jifi Svamberk

Foto: Peugeot,
Jaguar, Jeep, Fiat
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V hlavni roll crossover

Vyrobci si pomalu zvykli na omezeni aktualni situace a rozhodné nepolevuiji v pfedstavovani novinek.
Takze ani tentokrat si na nedostatek nové predstavenych model(i rozhodné stézovat nemizeme. A trend
hovoti jasné - od vseho trochu. Takze letnimu prehledu kraluji crossovery.

RENAULT ARKANA

Renault pfedstavil novy model Arkana, prvni SUV-kupé mainstreamové znacky v Evropé. Viiz
prichazi na tuzemsky trh pouze s dvojici agregatd, pticemz ceny startuji na ¢astce 620 tisic K¢.
Zékladem je zazehovy ¢tyrvélec 1.3 TCe naladény na 103 kW, ktery je standardné sparovany se
sedmistupriovou dvouspojkovou prevodovkou EDC. O 20 tisic korun vice stoji varianta E-Tech,
coz je full-hybrid kombinujici zaZehovou Sestnéctistovku s 69 kW s elektromotorem (36 kW)

a startér-generatorem (15 kW).

VOLKSWAGEN TIGUAN ALLSPACE

Volkswagen Tiguan prosel loni faceliftem, a kromé toho se dockal plug-
in hybridni verze a sportovniho modelu. Jeho vétsi sourozenec Allspace
ani jedno nenabizi. Nabidka agregatu pro model, ktery mlize byt

za priplatek 7mistny, bude ¢itat tfi zdzehové jednotky a dvé vznétové.

GENESIS G70 SHOOTING BRAKE

Luxusni odnoz znacky Hyundai oficialné vstupuje na evropské trhy a jako prvni nabidne
nadherny shooting brake odvozeny od amerického sedanu G70. Genesis G70 Shooting Brake
je dlouhy 4685 mm, Siroky 1850 mm a vysoky 1400 mm. Rozvor ¢ini 2835 mm. Praktic¢téjsi zad'
pak dovolila zvétsit zavazadelnik o 40 %, pficemz zadni sedadla Ize sklopit v poméru 40:20:40.
Nabidka motort nebyla v dobé uzavérky k dispozici a prodavat se ma zacit v roce 2022.

HONDA CIVIC

Stélice svétového trhu se ukazuje ve své jiz jedenacté generaci. Nejprve jako
sedan, pozdéji by Honda méla predstavit také hatchback. Na délku novy Civic
sedan méfi 4674 mm, a je tak o 16 mm delsi nez predchidce. Rozvor se pak
natahl o 38 mm na 2736 mm. Pro americky trh se v tuto chvili po¢ita s dvéma
motorizacemi — atmosférickym 2litrovym ctyrvalcem (116 kW/187 Nm)

a prepliovanym 1,5litrovym ctyfvalcem (132 kW a 240 Nm). Obé jednotky jsou
sériové sparovany s CVT prevodovkou.

FERRARI 812 COMPETIZIONE

Maranellska znacka predstavuje dva nové derivaty modelu 812 s pfidomkem Competizione.
Jde o klasické kupé a provedeni s odnimatelnym stfe$nim panelem. O pohon se v obou
pfipadech stard vidlicovy dvandctivalec o objemu 6,5 litru, ktery nabizi vykon 610 kW

(830 koni) v 9250 ot/min. To¢ivy moment 692 Nm vrcholi v 7 tisicich ot/min, diky ¢emuz
Competizione akceleruje z klidu na stovku za 2,85 sekundy, na dvoustovku za 7,5 sekundy.
Maximalni rychlost ¢ini pfes 340 km/h.
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TOYOTA YARIS CROSS

Novy méstsky crossover vychdazi z nového Yarisu a spada pod model C-HR. Na délku méfi
4180 mm a jeho rozvor dosahuje 2560 mm. Ve srovnani s Yarisem je o 240 mm delsi, ale
také o 20 mm 3irsi a 90 mm vyssi. Toyota vsadila na osvédcenou hybridni technologii,
pficemz v dobé uvedeni bude Yaris Cross pohanét elektrifikovany 1,5litrovy ttivélec, jehoz
systémovy vykon dosahuje 85 kW. Yaris Cross bude vznikat vedle sourozeneckého Yarisu
ve francouzské tovarné ve Valenciennes.

CADILLACLYRIQ

Americky Cadillac hodla do roku 2030 prodévat vyhradné elektromobily a model Lyriq
je prvni vlastovkou. Pfestoze se jedna o crossover stiedni tiidy, z hlediska rozmérd patfi
Lyriq spiSe mezi ta vétsi SUV. Na délku méfi 4996 mm, karoserie je pak Sirokd 1977 mm
a vysoka 1623 mm. Rozvor naprav ¢ini 3094 mm. Lyrig vyuziva jeden elektromotor

s permanentnim magnetem o odhadovaném vykonu 255 kW a toc¢ivém momentu

440 N.m. Pohanénd jsou zadni kola.

FORD EVOS

Ford Evos je model urceny pro cinsky trh, oviem pokud uspéje, je velka pravdépodobnost,
ze se dostane i do Evropy, kde by tento crossover s prvky SUV a kombiku mél nahradit
Mondeo, kon¢ici uz pfisti rok bez ndhrady. Modry oval o technice nového modelu prozatim
neuvedl zadné podrobnosti, ale ocekéva se, Zze pljde o plug-in hybrid.

NISSAN X-TRAIL

Japonsky Nissan letos obméni hned tfi své stéZejni modely. Zacal Juke a nyni prisel

na fadu X-Trail, ktery se mimo Evropu prodava pod jménem Rouge. Nasledovat bude
Qashqai. Novy X-Trail je 0 38 mm kratsi a 5 milimetr( nizsi nez predchlidce. Paletu
motorl Nissan v dobé uzavérky nezverejnil, jisté je nasazeni minimalné v Americe nové
vyvinutého zéZzehového ¢tyivélce 2,5 DOHC (133 kW/245 Nm).

CITROEN C5 X

Citroén se v Evropé po letech vraci do segmentu stredni ttidy, ktery v roce 2017 opustil
oblibeny model C5. Nova vlajkova lod na délku méfi 4805 mm, 1865 mm na sitku, 1485 mm
na vysku a rozvor dosahuje 2785 mm. Pod jeho design se podepsal tym Pierra Leclercqa.
Citroén C5 X bude nabidnut vyhradné s momentalné blize nespecifikovanymi zazehovymi
motory. Vrcholem by podle vieho mél byt plug-in hybrid s kombinovanym vykonem

165 kW, zndmy z C5 Aicross. Vznétovou variantu C5 X viibec nenabidne.

SKODA FABIA

Ctvrta generace oblibeného méstského vozu koneéné stoji na aktualni modularni
platformé MQB A0 jako jeji koncernovi sourozenci. S tim jde ruku v ruce mezigenera¢ni
narlst rozmérd. S délkou 4107 mm je o 110 mm delsi nez predchtdce, rozvor ndprav
narostl o 109 mm na 2564 mm. Jde o jeden z nejvétsich vozl své tiidy. Aerodynamicky si
nova Fabia rovnéz polepsila, konkrétné hodnota soucinitele odporu vzduchu klesla z cx
0,32 na 0,28. To Fabii posouva na vrchol svého segmentu.

Zajimavosti je, ze vsudypritomna elektrifikace se Fabie i nadale netyka. Vyrobce dokonce
v dobé predstaveni nehodla nabizet ani mild-hybridy. Zaroven byly z nabidky vypustény &

2 2 z —— . A - B A 2 e
vznétové agregaty, pficemz hlavni role se ujme litrovy tfivalec. Jeho atmosférickd varianta e

MPI nabidne na ceském trhu 59 kilowattd, slabsi se 48 kW se u nas prodavat nebude.

Preplnovany tiivalec TSI mize mit bud 70 kW, nebo 81 kW. Vrcholem nabidky se stane ¢tyfvélec 1,5 TSI. Dva nejsilnéjsi motory pujde
spdrovat se sedmistupnovou dvouspojkovou prevodovkou, u patndctistovky dokonce jind moznost ani nebude.

Cena zakladniho modelu vyjde na 329 900 korun a vyroba v Mladé Boleslavi za¢ne v ¢ervnu. Nejsilngjsi patnactistovka bude k mani
od listopadu a stylova verze Monte Carlo dorazi v prabéhu roku 2022.
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Svét rychlych kol poznal mnoho
mimofadnych jezdc(, ale jen
maloktery z nich dal motorsportu
tolik, jako Dan Gurney, pilot, jenz
byl prvnim zavodnikem, ktery

vvvvvv

kategoriich, a to ve Formuli 1, Indy
Cars, sportovnich prototypech (24 h
Le Mans) a stock cars (NASCAR).

Daniel Sexton Gurney (narozen

13. dubna 1931) nemél dvakrat nej-
lepsi pfredpoklady stat se vynikajicim
zdvodnim pilotem, uZ jen proto,

Ze na vysku méfil 190 centimetrd.

| pres svij ,hendikep” se stal jednim
z nejuspésnéjsich zavodnik(, ovsem
znaji ho pouze nejvétsi fanousci mo-
torsportu. Bez nadsazky se da fict,
Ze $lo o nejkomplexnéjsiho pilota,
kterému se vyhrami v nejdllezitéj-
Sich podnicich automobilového zavo-

-

sw:ﬁﬂfykéﬁ; za volantem Ferrari 250 TR upoutal pozornost
samotného Enza, ktery mu nabidl misto v F1.

déni vyrovnali pouze Mario Andretti
a Juan-Pablo Montoya. Kromé toho
byl Gurney také genialnim konstruk-
térem a vynikajicim manazerem.

DAL VALE SAMOTNEMU ENZU FERRARI
Gurney byl motorsportem fascinovan
od puberty. OvSsem tato vasen u néj
propukla naplno poté, co se s rodi-
nou prestéhoval z New Yorku do Ka-
lifornie, kde propadl hot rodové
scéné. Jako 19lety

zkonstruoval vlastni zavodni auto-
mobil, se kterym na bonevillskych
jezerech prekonal rychlost 220 km/h.
Jeho amatérskou zdvodni kariéru

na dva roky prerusila korejska valka,
kde slouzil jako mechanik u délostre-
lectva.

Po navratu z armadni sluzby zacal
ve 26 letech zavodit se soukromym
vozem Ferrari

12



a jeho vykony mu vynesly start v Le Mans 1958 s tovarnim
Ferrari 250 Testa Rossa. Gurney se prokousal aZz na pru-
béZné paté misto, aby se pak druhy pilot Bruce Kessler
pfipletl do nehody a vSechny nadéje na dobré umisténi
zazdil. Gurneyho jizda vSak zaujala Enza Ferrariho natolik,
Ze ho v nasledujici sezoné posadil do monopostu F1. V té
dobé také Gurney zaloZil firmu AAR (All American Racers),
kde vyradbél formulové vozy Eagle a vynalezl tzv. Gurneyho
klapku (Gurney Flap), vylepsujici aerodynamickou Ucin-
nost zavodnich vozd.

Gurney vSak za volantem monopostu Ferrari dlouho ne-
vydrzel. Nikoliv kvli neuspokojivym vysledklm ¢i zlov(li
vedeni tymu — ostatné v barvdch scuderie se blyskl jednim
druhym, tfetim a ¢tvrtym mistem. Gurney nebyl spokojen
s tymovou politikou a z tymu odesel.

Po jezdci jeho formatu okamzité sahla konkurencni
znacka, jmenovité Porsche, které také chtélo vstoupit

do Sampionatu formule 1. A ptestoZe jejich zavodni stroj
absolutné nebyl konkurence schopny, Gurney i s timto
monopostem dokazal porazet nejen tymového kolegu Jo
Bonniera, ale také velikany Clarka, Stewarta nebo Mcla-
rena a pro Porsche ziskal prvni (a také posledni) vitézstvi
ve Velké cené F1. Po dvou letech projekt Porsche F1 skon-
il a Gurney se presunul pod kfidla Brabhamu, kde ulovil
deset pddiovych umisténi véetné dvou vitézstvi ve Velké
cené (vitézstvi ve Francii 1964 bylo zcela prvni pro novy
tym Brabham).

VLASTNi AMERICKY SEN

Gurney ale jako by spravny American snil o vitézstvi v F1

s tymem, nad nimZ vlala zastava s hvézdami a pruhy. Proto
se domluvil s Carolem Shelby a spolec¢né zacali konstruo-
vat vlastni zadvodni vozy Eagle. Napred pro Indy Cars a na-
sledné F1.

Pocatecni détské nemoci pominuly, novy dvanactivalec je
hotov a Gurney vyhrava hned prvni podnik sezény 1967

v belgickém Spa, kde zajel nejrychlejsi kolo primérnou
rychlosti 239,547 km/h! Achillovou patou monopostu Ea-
gle F1 v3ak byl pravé slozity dvandctivilec Weslake, a tak
to Dan po sezoné 1968 vzdal a vratil se k americkym Indy
Cars a CanAm. Ve své posledni sezoné 1970 nahradil Bru-
ce Mclarena na tfi zdvody ve Formuli 1, pak povésil pfilbu
na hrebik.

Dan Gurney nezavodil nikterak dlouho, a ani se nestal
mistrem svéta F1, nicméné jeho komplexnost a talent
jsou dodnes nevidané. K tomu vSsemu zlepsil aerodyna-
miku zavodnich voz( kratkou svislou ploskou na konci

kridla, vynalezl motor se dvéma proti sobé se
otacejicimi klikovymi htideli (Moment-Cancelling
Four-Stroke) a byl také prvnim zavodnikem v se-
ridlu Formule 1, ktery zacal nosit celoobli¢ejovou
helmu, protoze byl tak vysoky, Ze se ¢asto staval
teréem odletujiciho neporadku na trati. A v nepo-
sledni fadé je autorem legendarniho stfikani Sam-
panskym, kdyZ v roce 1967 na podesaté vyhral Le
Mans. Zemfel 14. ledna 2018, v den, kdy na det-
roitském autosalonu vystavili novy Ford GT v jeho
vitéznych barvach ze zdvodu Le Mans 1967...

Text: Jifi Svamberk
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FRCcI cela rodina

Text: AleS Jungmann

Foto: Seat
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Velké rodinné SUV, co dovede nabidnout i porci zdbavy? Si, sefior!

ourozenecky trojlistek SUV

stfedni tfidy Seat Tarraco/

VW Tiguan Allspace/Skoda

Kodiaq netieba predstavovat,

nejen v nasi kotliné se kvalitné

postavenym, prostornym
rodinnym SUV velmi dafi. Navic nabizeji
ne pravé ¢astou moznost nalozit do svych
utrob az sedm pasazérq, a to diky tieti
fadé sedadel ukrytych pod podlahou
zavazadlového prostoru. Co kdyz ale
kromé rodinnych vyletl nebo pohodiného
dojizdéni za praci chcete od auta i trochu
toho vzrudeni?

Ke sportovani a emocim ma z vyse zminé-
ného trojlistku nejblize Tarraco, kterému

v zilach (tedy pardon hadi¢kach) koluje hor-
ka Spanélska krev. Seat v koncernu Volks-
wagen plati za odbornika pres sportovni
emoce, coz dokladd i dlouhd
historie opravdu povede-
nych sportovnich variant.
Nastésti se nezapomind ani
na modely, mifici spise na ro-
dinné vyurziti.

Nejvétsi SUV v nabidce Seatu si proto miize-
te poridit také ve sportovné stfizené vybavé
FR.Ta je vrcholem nabidky, coz znamen4,

Ze v zakladni vybavé najdete napfiklad
navigacni displej s velkym, 9,2” dotykovym
displejem a Wi-Fi hotspotem, prediktivni
adaptivni tempomat, zadni parkovaci kame-
ru a elektricky ovladané bezdotykové paté
dvefe, Full-LED svétlomety, ¢alounéni interié-
ru v kombinaci latka/kize/Alcantara a skofe-
pinova pfedni sedadla s vyraznéjSim bo¢nim
vedenim, sportovni podvozek ¢i v neposled-
ni fadé také pusobiva devatenactipalcova
brousena kola z lehkych slitin, chromované
koncovky vyfuku nebo hlinikové pedaly.

Pod kapotou mohou byt véechny nabizené
pohonné jednotky, tfeSnickou na dortu je

pro FR exkluzivni verze 2.0 TSI DSG s poho-
nem vsech kol a vykonem 245 koni. Ta umi

Sportovni sedacky do verze FR rozhodné patfi.

vUz rozhybat s takovou vervou, ze i néktefi
majitelé hot-hatch(l zdstanou zirat s otevie-
nou pusou: Z klidu na 100 km/h zrychlite
uz za 6,2 sekundy! Ani vznétova verze se
diky vykonu 200 koni a to¢ivému momentu
400 Nm nenechd s ¢asem 7,8 s zahanbit.
Vrcholné verze ve $pickové sportovni vyba-
vé FR mohou byt vase za 1.144.900 K¢, resp.
1.159.900 K¢ v pfipadé 2.0 TDI DSW 4WD.

Moderni trendy v automobilovém odvétvi
charakterizuje nova plug-in hybridni ver-
ze e-HYBRID za 1.164.900 K¢, kombinujici
zazehovy agregat 1.4 TSI s elektromoto-
rem. Celkovy vykon je taktéz 245 koni,
zatopit pod kotlem proto rozhodné umi
(0-100 km/h za 7,5 s). Elektromotor o vyko-
nu 85 kW ¢&erpd energii z baterii o kapacité
13 kWh, zarucujicich az padesétikilometro-
vy dojezd ¢isté na elektfinu.




SEAT

Ny l 4
Vstric novym
Perfektni pro rodinu a podobné adrenalinoveé sporty.

! 4 /| 4

vyzvu (1] ° SEAT Tarraco e-HYBRID nabizi dostatek mista a konektivitu,
kterd potési nejednoho ¢lena rodiny. Viysoky vykon pro jizdu
mimo meésto, ¢i dojezd az 55* km bez emisi a Cisté na elektrinu
pro klidnou jizdu méstem. At uzZ mdte v pldnu vyrazit kamkoli,
kombinovany dojezd na elektrinu a benzin az 730* km vds
nebude omezovat. Poznejte to nejvykonnéjsi Tarraco vsech
dob s kombinovanym celkovym vykonem az 245 koni.

Kombinovand spotfeba a emise CO2 pro model SEAT Tarraco: 1,6-76 | / 100 km,

w SEAT 36-175 g/km. *Hodnoty spotfeby paliva, prdmérného dojezdu a emisi
Y ” PP
g FINANCIAL SERVICES CO2 byly stanoveny dle standardu WLTP a v souladu s platnymi predpisy
S ZARUKA ) prepocteny do NEDC hodnot. Vice informaci a o spotfebé a emisich naleznete na
Z LET Uvér. Leasing. Pojisténi. Mobilita. www.seat.cz/tarraco/e-hybrid. Pouzité obrdzky jsou pouze ilustrativni.
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PROBLEMATIKA

TP HISTORICKYCH VOZIDEL

ZNOoVU Na technické

Jednim z pozménovacich navrhl k pravé projednavané novele zakona ¢. 56/2001 Sb. je Uprava
oblasti provozu historickych vozidel. Tento ndvrh obsahuje i povinnou prohlidku na STK pravé
pro historicka vozidla. Pokusme se shrnout Uskali, na ktera tato povinnost muze narazit.

fedné je tfeba vymezit zakladni
pravni ramec, ve kterém se
musime pohybovat. Legislativa
v oblasti schvalovani technické
zpUsobilosti a provozu vozidel
je zna¢né komplikovana.
Asi prvnim komplexnim zakotvenim
technickych podminek pro provoz vozidel
na pozemnich komunikacich do legislativy
pfindsi nafizeni vlady o provozu na silnicich
€. 54/1953 Sb. prostiednictvim vyhlasky
ministerstva dopravy o podminkach pro
provoz vozidel na silnicich. € 197/1953 UL.
Do té doby jsou vozidla vyrabéna, ale bez
pInéni jasnych predepsanych podminek.
Na tuto vyhlasku navézaly vyhlasky ¢. 145/1958
Ull, ¢ 32/1972 Sb,, €.90/1975 Sh.a ¢ 41/1984 Sb.
Dilezitou vyhlaskou, ktera zasdhla do podoby
technickych podminek,historickych” vozidel je

vyhlaska €. 102/1995 Sb., vydana na zakladé
zakona ¢. 38/1995 Sb,, ktery je v soucasné
dobé nahrazen zdkonem 56/2001Sb.

v platném znéni.

Zakladnim uskalim pfipadnych prohlidek
historickych vozidel je stanoveni rozsahu

s ohledem na technické podminky, které
musely v dobé vyroby splfiovat. V uvedené
legislativé se totiz mimo jiné zmény objevuje
pozadavek na dovybaveni vozidel. Tedy

Upravu vozidel oproti plvodnimu provedeni.

Toto dovybaveni ¢i vyména nékterych ¢asti
vozidla by vsak do jisté miry ménila plvodni
historickou podobu téchto vozidel.

Tuto povinnost dovybaveni, nebo presnéji
splnéni technickych pozadavki zavedla jiz
prvni zmifovana vyhlaska ¢ 197/1953 Ull..

Ta zavedIla napf. pozadavky na Uc¢innost
brzd, a to i pro vozidla schvalena pred
uc¢innosti samotné vyhlasky.

Nejrozséahlejsi zpétné stanoveni technickych
podminek zavedla vyhlaska ¢. 32/1972 Sb.Ta
zaséhla prakticky do viech systému vozidel.
Nékteré pozadavky jiz predchozi pravni
Uprava znala, avsak az touto vyhlaskou se
zavedly i pro vozidla starsi.

Pripomerime asi ty nejzasadnéjsi:
Z hlediska bezpecnosti se napfiklad
zakazuje pouziti kfidlovych matic nabojt kol

a jejich okrasnych napodobenin.

Pozadavky na brzdy jsou jasné technicky
specifikovany (pGvodni pozadavky



byly pouze obecné) a urcuji mj. povinnost vybaveni
vzduchotlakych soustav kontrolnimi pfipojkami.

Vozidla musi byt vybavena alespori jednim vné;jsim
zpétnym zrcatkem.

Pozadavky na osvétleni vozidla, zejména povinné smérové

svitilny.

Povinné vybaveni kryty kol a stanoveni minimalni svétlé
vysky kabiny fidice.

Posledni legislativni zménou, ktera nafidila zpétné vybavit

vozidla, byla vyhlaska ¢. 102/1995 Sb. Ta zavedla povinné
dovybaveni vozidel zadni mlhovou svitilnou.

To vie a mnoho dalSich nejasnosti kolem provadéni
technickych prohlidek na historickych vozidlech je nutné
resit. Mezi témito vozidly naleznete vozidla, kterd podminky
stanovené uvedenou legislativou nesplnuji, a dokonce ani
splfiovat nemohou (napf. pravé vozidla vyrobena pred r.
1953). Tato vozidla jsou proto provozovana jako historicka
vozidla a neprosla béznou registraci. Zde je i velka skupina
vozidel dovezenych ze zahranici at uz v ramci Evropy nebo
dokonce i z neevropskych statli nebo jde o vozidla pdvodné
urcend napt. pro provoz v armadé.

Pro bezproblémovy chod tohoto systému technickych
prohlidek historickych vozidel bude nutné jednat

s Ministerstvem dopravy o vytvoreni novych kontrolnich
ukond, urcenych pravé jen pro skupinu historickych vozidel.
Je nutné urcit, které kontrolni tkony, dnes pouZzivané pro
technické prohlidky, budou omezeny (a v jakém rozsahu)
nebo vynechdny (napf. homologace). To proto, aby
nedochézelo k problémim s odlisSnym plnénim technickych
pozadavka.

Je nutné legislativné vymezit Upravy kontrolnich ukon,
nebot bez téchto zmén by vlastné historickd vozidla
nemohla projit fddnou technickou kontrolou. Zarover je
tfeba pfipravit potfebné metodiky, napf. pro odlisné feSeni
kontrol (napf. brzdovych soustav).

Vérime, ze novela zakona, ktera se projednava, bude
pamatovat na dostate¢né dlouhé pfechodné obdobi, aby
bylo mozné projednat vie na odborné komisi a posléze
vydat potfebnou dokumentaci ze strany Ministerstva
dopravy.

Zakladnim uskalim pfipadnych prohlidek historickych vozidel je
stanoveni rozsahu s ohledem na technické podminky, které
musely v dobé vyroby spliovat.

Pro bezproblémovy chod tohoto systému technickych prohlidek
historickych vozidel bude nutné jednat s Ministerstvem dopravy
o vytvoreni novych kontrolnich tikonii.

Historické vozy budou muset absolvovat technickou prohlidku jako

jiné vozy. Problém je ten, Ze zatim neni stanoven jednotny postup.

Historické vozy jsou totiz vétsinou pojizdnymi unikaty.

Text: Ing. Jaromir Vozenilek

Foto: archiv



2,

ani

pa

SeTK

PORADNA
PREPRAVA KOL

MODERNIiI PREPRAVA
IKKOL.: na tazném zarizeni

V cykloturistické sezoné potiebuje fada motoristl prepravovat kromé jiného také jizdni kola.
Zatimco v minulosti bylo prakticky jedinou alternativou slozitého ukladani rozlozeného kola
do kufru umisténi kol do specidlnich drzak(i na stfeSe vozu, v soucasnosti jsou stale oblibengjsi
nosiCe kol na tazny Cep. Jejich nejvétsi vyhodou je vysoka bezpecnost prepravy a vyrazné

jednodussi manipulace s koly.

osice kol na tazny cep jsou

kompatibilni se viemi

béZnymi taznymi zafizenimi

a jsou vhodné pro jizdni

kola, elektrokola nebo i kola

s elektromotorem. Obvykle
jsou pfitom dostupné varianty pro dvé, tfi
i Ctyfi kola. | pfes svoji na pohled subtilni
konstrukci totiz nosi¢e mivaji nosnost az
60kg. A zasluhou rychloupinaciho systému
zabere jejich montaz na tazné zafizeni
jen nékolik vtefin. Nékteré nosice jsou
navic sklopné, takze umoznuiji i pfistup
do zavazadlového prostoru. Pro snazsi
instalaci kol se dodavaji praktické najezdové
rampy, nékdy i ve sklddacim provedeni.

Samotné nosice renomovanych znacek
pfitom disponuji nejen precizni konstrukci,
ale také stabilnim ramem, ktery kola
bezpecné udrzi za jizdy a zajisti zaroven

i ochranu proti odcizeni.

Pfesto je pfi jizdé s kolem pfipevnénym

k autu potfeba zvysené opatrnosti a vyplati
se také priibézné kontrolovat jak uchyceni
nosice, tak upevnéni bicyklud. Vétsina
vyrobcl pfitom vyrabi nosice skladaci, takze
je Ize snadno ulozit do specidlni brasny,

aby mimo sezonu v garazi neprekazely.
Nosice obvykle maji také tfeba odnimatelny
a vyskové nastavitelny drzdk registracni
znacky, protoze pravé viditelnd registracni

znacka je podle legislativy jednou
z dllezitych podminek pouzivani tohoto
moderniho autopfislusenstvi.

Vsichni vyrobci své nosice neustale
vylep3uji. Napt. znacka ORIS pro letosni
sezonu doplnila své produkty inovovanymi
halogenovymi svétly integrovanymi

do teploté i mrazu odolného krytu nebo
vylepSenym skldpécim mechanismem

s noznim ovladacim pedalem. Uplnou
novinkou je pak specialni upinaci systém
ORIS Tracc Fix4Bike, ktery umoznuje
montaz jedinym pohybem a neni tfeba
jej jiz vyrovnavat — vzdy z(istane presné
v horizontalni poloze.

INZERCE

APM...co-

Siroka nabidka kvalitniho

autoprislusenstvi svétovych znacek

» nosice kol na tazna zarizeni
» stresni nosice kol nebo lyzi
» stresni boxy mnoha velikosti

» upevnovaci pasy (zajisténi nakladu)
» pricniky, drzaky a dalsi prislusenstvi

ho==l TH“!:E®

22 STAHLGRUBER

VZDY MOBILNi

Nabizené zboZi si mizete jednodude objednat po pfihldSeni do online katalogl
APMShop a STAKis nebo u nasich obchodnich zastupca.

www.apm.cz ¢ www.stahlgruber.cz

SAG

SWISS AUTOMOTIVE GROUP



GARANCE CENY
NA 3 ROKY

Jak budou vypadat nasledujict
Autopojistént tii roky... vime! Pojistéte si auto
NAMIRU u Kooperativy a my vam garantujeme,
Ze se cena pojisténti nezmeént.

&5
Kooperativa

VIENNA INSURANCE GROUP

2 957105105
www.koop.cz Pro #ivot, jaky je
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DLOUHODOBY TEST

SKODA OCTAVIA

Novg/. Clen
rodiny

Plug-in hybridni Skoda Octavia iV je
novym pfiristkem do pocetného kla-
nu modell mladoboleslavského best-
selleru. V ramci dlouhodobého testu
Octavie Ctvrté generace jsme prové-
fovali, zda iV stoji za tuc¢ny priplatek.

minulém ¢isle jsme zkouseli CNG variantu, kterd nas
potésila velmi Uspornym provozem. Jedinym omezenim
tohoto vozu je maly pocet ¢erpacich stanic a mald
palivova nadrz ve chvili, kdy dojde plyn. Jinak jde o velmi
zajimavou alternativu ke vznétové motorizaci, jeZ je mezi
zakazniky dlouhodobé nejoblibenéjsi.

Jako druhd se ndm do testu dostala elektrifikovana varianta iV,
kombinujici zdzehovou jednotku 1,4 TSI s vykonem 110 kW

(150 k) a 85kW (115k) elektromotor, jez spole¢né pies
Sestistupriovou dvouspojkovou automatickou prevodovku DSG
roztaci predni kola. Kombinovany vykon systému dosahuje 150 kW
(204 koni) a tocivy moment vrcholi hodnotou 350 Nm.

Plug-in hybridni Octavia je vybavena akumulatorem o kapacité
13 kWh, ktery je zabudovany pod podlahou zavazadelniku.

20

Priplatek za sportovni
sedacky se vyplati.

A tady prichazi prvni problém. Octavia si vybudovala renomé
predevsim diky obrovskému zavazadlovému prostoru, a to bez
ohledu na karosafské provedeni. Vysokonapétovy akumulator viak
zmensuje objem o 150 litrd na 4501 v piipadé liftbacku a na 4901

u testovaného kombi. Ne ze by to nestacilo, jenze zavazadelnik
pfisel také o svoji variabilitu a nékteré vychytavky. Napfiklad nema
dvojité dno, nakladaci hrana je o néco vyse a sklopena opéradla
zadnich sedadel vytvéii schod, coz de facto znemoziiuje pohodiné
nocovani. | proto je Octavia roky oblibena.

NA ELEKTRINU OKOLO 40 KM

Vyrobce uvédi, ze dojezd ¢isté na elektfinu s pIné nabitou baterif
¢ini az 60 km, ovsem realita je zhruba o tietinu nizsi, tedy okolo

40 km. Elektfinu Ize vyuzivat také v hybridnim rezimu, kdy spalovaci
jednactyrka neni v takovém zaprahu a spotfeba se nasledné
pohybuje v rozmezi 4 az 5 litrd na 100 km.



Octavia iV umi také velmi chytie rekuperovat, napriklad regenerativnim
brzdénim, které 3etfi brzdy a soucasné nabiji akumulator. Octavia iV

k rekuperaci proaktivné vyuziva ¢elni radar, kameru i data z navigace

a podle ziskanych informaci reaguje. Pokud systémy detekuji dopravu
jedouci vpredu, automobil za¢ne automaticky zpomalovat. Stejné tak
samocinné zpomaluje pred zac¢atkem obce, blizicim se rychlostnim
omezenim nebo kruhovym objezdem. Cely proces je plynuly a nerusi.
Vy tak Octavii iV ovladate podobné jako BMW i3, tedy pouze plynovym
pedalem. Auto totiz brzdi za vas.

BEZ ELEKTRINY UMI BYT ZIZNIVA

Dokud mate dostate¢né nabitou baterii, dokaze se Octavia iV
pohybovat docela hbité (az do rychlosti 135 km/h) a zcela tiSe.
Bez elektrické energie vsak zazehova 1,4 TSI neumi nabidnout
hospodarnost, kterou od takového typu automobilu ocekavate.
Pokud se k Octavii iV budete chovat jako k béznému automobilu,
pohybuje se jeho spotieba okolo 9 litrd na 100 km, coz je vysoka
hodnota. Pfi fizeni tak musite hodné pfemyslet a pfedvidat. A ruku
na srdce, to vétsina fidi¢a nedéla a ani délat nechce.

SPORNA USPORNOST

Abyste mohli vyuzivat vyhody plug-in hybridni Octavie, musite
pravidelné dobijet. To mUizete relativné snadno, z klasické domaci
zasuvky. Octavia iV je vybavena pouze AC konektorem o vykonu
skromnych 3,6 kW, tudiz zadné rychlonabijeni se nekona. Oviem to

je pfipad vétsiny vozidel PHEV. Akumulator se pIné nabije za zhruba

5 hodin, domdaci nabijeci stanice, tzv. wallbox nabijeni zkréti o dvé
hodiny na 3,5. Octavia iV je tedy vhodnd pro ty z vas, ktefi maji moznost
dobijet, tfeba v garaZi, ptipadné u rodinného domu nebo v praci.

Trebaze je Octavia iV povaZovéna za Uspornou alternativu, uplné
pravda to neni. Jeji nejvétsi piha na krése je pofizovaci cena, kterd
v zékladni nabizené vybavé Ambition stoji 835 600 K¢, coz je

o nezanedbatelnych 188 700 K¢ vice nez v ptipadé vznétové verze,

INZERCE

kterd je také schopna jezdit s velmi pfiznivou primeérnou spotiebou
(srovnavano se stejnou vybavou a pfevodovkou DSG). A paklize
Octavia iV jezdi redlné za néjakych 80 K¢ na 100 km a turbodiesel

za 150 K¢ na 100 km, nez zuzitkujete vyhodu v provozu ve vztahu

k pofizovaci cené, uplyne hodné vody. Ve prospéch elektrifikované
verze tak hovoli pouze fakt, Ze se vés nebudou tykat modré zény.

A kdo zna poméry v Praze, ten dobte vi, jaka je tohle vyhra. Tak nebo
tak, chcete-li hospodéarnost, CNG verze ndm dava o néco vétsi smysl.

Bezdratc& ]

stavkovat. To je probleml daIS|ch
modeli koncernu_.lolkswagen

Text: Jiff Svamberk

Foto: Skoda auto

WinmeaX ga=
Brake Pads

@ Spitkova japonska kvalital= Winmax

jiz od r. 1960 dodava brzdoye desticky -4
pro viechny discipliny motofistického sportu —
rallye, vrchy, okruhy, rallycross,

offroad i vytrvalostni zavody

@ Dostatetna agresivita spolu's priibéznym
nastupem ticinku a komfortnim pocitem pfi jeho
davkovani, odolnost proti blokovani pfi maximalni
brzdné sile a malé opottebeni kotoutti —
jedinecna kombinace na trhu jménem Winmax

@ Aplikace i pro sériové sportovni modely!

@ Piiklad ceny: Winmax W6.5 - SKODA Fahia R5/Ford
Fiesta R5 (sada na napravu): 8.200 K¢ bez DPH

1§ Ambasadorem znacky Wmmax =
_]e Dani Sordo, jezdec Hyunday W

SAYALYS l/‘_/jj'J_l'J_I:':_l_)SA_'r‘E_l J;J_JJ CiZ J Z AJ en —_l JJJ_I_:; a 800 ' Winmax pouzivaji predni Gesti zavodnici
. napfiklad Janota, Kacirek, Pech, Pokornd,
Odlozilik, Rujbr, Sykora, Stajf a mnozi dalSi
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Tentokrat jsme nevyrazili vybranym
autem na turisticky atraktivni misto, ale
na turisticky atraktivni misto pro vybrané

auto. A cesta zpét byla ultimativnim testem
v pravém slova smyslu, protoze co uz, kdyz

ne 5 tisic kilometrt v 38 let starém aute,
které vibec neznéte...

si to také znate. V inzerci se objevi pfesné to auto,

které uz dlouho hledate, ale v drtivé vétsiné ptipadu

je cena mimo vas rozpocet a zbylé drobky se

nachdzeji za devatero horami a devatero fekami.

Jenze laska pry hory pfendsi a ja se na prvni pohled

zamiloval. A to jsem jesté netusil, Ze tohle BMW 323i
M-Tech z roku 1983 nebude jediné, ¢emu v prabéhu tohoto vyletu
zcela propadnu.

Mnozstvi hor a fek nebyl divod pocitat, protoZe tohle auto
bylo na prodej strasné daleko - de facto v Africe, na jednom

z Kanarskych ostrovi. Takze Atlantik jako srdcové eso piebijelo
vSechny geologické utvary a veletoky.

RYCHLA AKCE

S majitelem jsme vyménili nékolik telefonatl a zprav, nicméné, ze
to myslim vézné uvéfil az ve chvili, kdy mu na ucet pfisla zaloha. Byl
to sice risk, ale vyplatil se, jako Zadny jiny.

Letenky na Kandrské ostrovy jsou na rozdil od ostatnich turistickych
destinaci stale dostupné v hojném poctu bez ohledu na covidovou
situaci, takze aniz bych fddné domyslel viechna proti, stél jsem

na letisti na ostrové Fuerteventura a zjistoval, jak se dostanu na druhou
stranu ostrova, odkud jezdi pravidelna lodni linka na Lanzarote. Stacilo
se ale priplést k hloucku ceskych turistd, jimz velela delegatka jedné

z prednich ¢eskych cestovnich kancelafi, a problém vyresen.

Pokud nejste residentem na nékterém z ostrovd, jsou ceny trajekt(
docela mastné (ze vzdalenéjsich ostrovl se na Lanzarote spis 1éta).
Jizdenka pro pésiho turistu vychazi na 29 euro, pfitom se jedna
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0 25 minutovou plavbu. Ve srovnani s tim je 5 hodinova plavba

za 73 euro i s autem na Gran Canaria, odkud odjizdi pravidelna
linka na pevninu do Hulevy, docela pakatel. Ostatné Lanzarote plati
za nejdraZzsi ostrov ze viech.

Zase se na ném da dobfe surfovat, coz byl muj plan B, kdyby
vyhlédnuté auto nespliiovalo ma ocekavani. Prosté bych si dal
kratkou dovolenou. JenZe ono splhovalo a naramné.

SOPECNY OSTROV

Lanzarote je vulkanicky a zéroven nejsevernéji polozeny Kanérsky
ostrov. Z vétsi ¢asti je pokryt lavovymi vyvielinami ¢ervenohnédé
barvy, pficemz se fikd, Ze lavy je na ostrové tolik, ze by si ji kazdy
¢lovék na Zemi mohl odvézt desitky kilograma.

Na délku méfi 55 kilometrd, na sitku 18 kilometrd, takze autem jej sjezdite
béhem tii dnt kfizem krazem. Asi nejzajimavéjsim mistem je narodni
park Timanfaya, ktery je doslova otevienou ucebnici vulkanologie a zcela
vegetace prosty. Ma kopcovity az mirné hornaty charakter, s nadmoiskou
vyskou okolo 500 m. Zbarvenim vulkanickych hornin pfipomina oblast
nazyvana Montanas del Fuego spi$e povrch Marsu.

TRAJEKT DLOUHY JAK TYDEN PRED VYPLATOU

Z Kandarskych ostrovi jezdi pravidelné linky do Huelvy a Cadizu,
ale jelikoz je turisticky ruch na ostrovech témér na bodu mrazu, je
také omezeny pocet trajektl vyplouvajicich smérem kontinentalni
Spanélsko. Plavba z Gran Canaria trva 34 hodin a na trajektu je vie,
co potiebujte. Cena palubniho listku s autem a bez kabiny stoji
pres 300 euro, s kabinou je to dvakrat vice. S tim jsem vsak pocital
a ustlal si na karimatce a lehatku na druhé ze tii venkovnich palub.



| tak je ale plavba neuvétitelné zdlouhava.

| kdyz Kanary patti Spanélsku, po vylodéni musite absolvovat
celni prohlidku, zda nepfevazite cigarety nebo alkohol. BMW
vzbudilo patfi¢ny zajem celnik(, ale nikoliv proto, Ze bych mohl
pasovat kontraband (stary,bédvo” je prece tutovka), ale hrdelnim
zvukem fadového 3estivalce M20B23 dunicim pfistavem

i na volnobéh. A také zelenymi pfevozkami, které z Kanarskych
ostrovl opravdu ¢asto nepfiplouvaji.

HUKOT JAK VE VCELIM ULU

Spanélsko ma vyte¢nou dalniéni sit, pficemz v severni ¢asti, kam
jsem sméfoval na pfenocovani, je vétsinou zdarma. Kdyz uz platite,
neni to drahé. Na rozdil od nekiestansky drahé Francie.

Bé&hem prvnich pér desitek kilometrd zacali vylézat kostlivci, coz
byla ale nevyhnutelnd véc. Jmenovité palivomér, ktery si délal,

co chtél a uz po 70 ujetych kilometrech ukazoval palku nadrze.
Termostat mél také nejlepsi za sebou, ¢imz se auto pofadné
neohfalo a vérte nebo ne, ale byla mi takova zima, Ze jsem pfes
nohy mél prehozeny spacak. Nepotésila ani spotfeba nakrmeného
motoru se samosvornym diferencidlem 4,45, protoze pfi 100 km/h
tocil 3500 ot/min a vzal si zhruba 11 1/100km. A ani ndhodou méné.
A jinak skvostny Sestivalcovy zvuk po zhruba 500 km uz nebyl tak
libozvucny a pfijemny, protoze po kazdém zastaveni na WC ¢i
tankovani nastavala chvilkova dezorientace a nestabilni chlize.

Po 108 hodinach jizdy jsme s,Gringem?’, jak jsem mu zacal fikat,
dojeli do Prahy bez véaznéjsich technickych potizi. Oviem to

bylo spi$ otdzkou Stésti, protoze vysoka spotfeba byla do jisté miry
zpUsobena znac¢né zpuchielou palivovou hadici a bylo otazkou casu,
kdy praskne. Nemusim dodavat, ze kromé téhle byly viechny hadice
ménény predchozim majitelem.

Na Lanzarote se urcité vratim. Na prvni pohled nehostinna krajina
mé totdIné pohltila, stejné jako mi ucarovaly tamé&jsi viny a vynikajici
a relativné levné jidlo. Navic mi chybi prozkoumat jesté zbylych Sest
ostrovQ.

Text: Jiff Svamberk
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JAK SE JEZDI

V CHORVATSKYCH HORACH

Viad,
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j od nas kousek a kaid uZ tam byl,
tak pro¢ nezazit vylet trochu jinak?

Horské serpentiny pobliz Tulove grede o Chorvavtska se ro¢né bézné vypravi okolo tfi ¢tvrté
= miliénu Cech. To je jak celé Brno a Ostrava dohro-
mady, doplnéné jesté tfeba o Ceské Budé&jovice. Cel-
kem do Chorvatska z celého svéta ro¢né prijede pres
20 milidnu turist(, tedy asi 5 na kazdého Chorvata. Co
nas do této jihoevropské zemé privadi? Teplé more,
velké party, historické pamatky a pfirodni krasy. Jaderské more je
druhé nejcistsi v Evropé a narodni parky Plitvice a Krka v sezéné
praskaji ve Svech, stejné jako obrovsky fimsky DioklecianGv palac.

Pokud si chcete uzit tyto krasy nerusené a bez davd, vydejte se
sem nejlépe mimo sezénu a vyhledavejte odlehld mista. Chorvat-
sko ma sice velmi dlouhé pobfezi, sem vSak miti za teplem a vl-
nami drtiva vétsina dovolenkar(. Na témér celé rozloze stfedniho
a jizniho chorvatského Uzemi se vsak rozprostiraji kopce a horské
hibety. A v nich teprve zacina to pravé dobrodruzstvi.

Pokud udélate vyjimku a nepojedete po slovinsko-chorvatské dal-
nici, vyplati se to hned dvakrat. Usetfite za mytné a prohlédnete

si nadherna pohoti severu. Vychodné od dalnice A2 se rozklada
hornatina TrakoS¢an, neni sice moc vysoka, avsak kopce jsou velmi
strmé a jeden vedle druhého. Uzké asfaltové cesticky vedou po jejich
htebenech, v auté si pfipadate jako na horské draze. Bez navigace
jste ztraceni. Na strmych svazich se péstuje vino a rozhodné se také
nezapomerite podivat na velmi zachovaly stfedovéky hrad Trakos$can,
zasazeny do krajiny jak v pohadce. Zapadné od dalnice A2 projedete
do vyssich pohoti Zumberak a predeviim Medvednica, ktera se vypi-
na pfimo nad Zahrebem do Uctyhodné vysky 1033 m n.m.

Ta prava divocina bez turistl na vas ¢eka ve stfednim a jiznim
Chorvatsku po prekroceni krasové nahorni plosiny Velika Kapela,
ktera pomysiné oddéluje sever a jih, oblasti, kde pfevlada civili-
zace od oblasti, kde dominuje nespoutana priroda. Po cesté jsou
velmi pUsobivé a lezecky zajimavé Bilé a Samarské stény.

Nejvétsim pohofim Chorvatska je Velebit. PUsobi majestatné, vy-
pina se nad celym pobfezim mezi mésty Senj a Knin v délce pres
150 km. | pohledy z dalky od mofe na jeho mnohdy do zacatku léta
zasnézené vrcholy jsou dechberouci. Pres jeho prismyky vede jen
par asfaltovych cest a Sotolin a ty stoji za to rozhodné procestovat.
Na své si zde pfijdou obzvlasté offroaddci a milovnici ¢tyrkolek.
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Bocni cesty, které vedou na ty nejkrasné;si

a nejzajimavé;si vyhlidky, jsou totiz sjizdné
jen pro né. Narodni park Paklenica v jizni ¢as-
ti je rdjem pro trekking a lezeni, je to vSak uz
turistictéjsi misto.

Za zminku stoji vychodni ¢ast Velebitu,
Tulovo Grede, skalni masiv s ostrymi zuby.
Ztvarnil legenddrni kopec Nugget-tsil ve Vin-
netouovi. Opodal jsou zbytky mohyl Vinne-
touovy sestry a otce. Celou oblast jde také
projit pésky po dalkovém treku Adria Trail.
Toto Uzasné misto podjizdi novy dalnicni tu-
nel Sveti Rok, ze kterého bohuzel viibec nic
z toho neuvidite. V nékterych ¢astech Vele-
bitu narazite i na zarostlé horské cesty, které
vedly k dnes jiz opusténym vojenskym po-
stlim a zakladnam z dob jugoslavské valky.

Dvéma nejvyssimi pohofimi jsou Dinara

na hranicich s Bosnou a Hercegovinou

a Biokovo nad Makarskou riviérou. Odlehl3
Dinara s vysokymi holymi sténami je spis$
vhodna pro pési vysokohorskou turistiku
nebo ctyrkolky. Pfekrasné Biokovo je blizko
lidmi preplnéného pobrezi a na jeho nej-
vySSi horu se dostanete po asfaltu klikatymi
serpentinami vedoucimi az na nejvyssi bod
Sveti Jure do vysky 1762 m n.m. Po cesté se
mUzZete zastavit u Skywalku, sklenéné visuté
cesté nad hlubokou strzi.

Pokud byste si nevybrali z pevninskych po-
hofi, vyrazte na offroad na ostrovy. Jsou
vétSinou dlouhé a kopcovité a nachazeji se
na nich vice méné sjizdné scénické cesty
klikatici se nahoru a dolG mezi odlehlymi
plazemi, vrcholky hor, hrady, kaplemi a klas-
tery. Cim vzdalengjsi ostrov od pobfezi, tim
méné lidi a vice klidu. Zajimavé jsou v okoli
Zadaru - Dugi Otok s opusténou ponorkovou
zédkladnou a velkou neznamou jeskyni a Ugl-
jan s PaSmanem pro své klastery a hrad Sve-
ti Mihovil. Chcete-li usetfit za trajekt a jste
sportovci, vezméte si kolo. Nebo si auto
pujcite pfimo na ostrové v pfistavu, vyjde to
kolem 500 K¢ na den.

Diky hradbé Velebitu se studeny
vzduch a dést nedostane az k moi.

Styl fizeni se hodné
lisSi mezi kosmo-
politnim severem

a divocejsim jihem.
Na severu se vcelku
dodrZuji pravidla,
aspon rychlost

a zpUsob jizdy se
podoba tomu na-
Semu. Na jihu je
naopak styl fizeni
mnohem divocejsi
a milZe nas trochu
zaskodit. Pokud budete respektovat rychlostni omezeni, budou se na vas
mistni neskutecné tlacit, ale do predjizdéni se moc nehrnou. Vétsinou
jsou to totiz mnohem horsi fidi¢i nez my, avsak temperament maji jizan-
sky. Provoz se velmi zpomali se soumrakem. Jakmile se setmi, jezdi se
pomalu a opatrné. Ted' si naopak budete pripadat, Ze oni zdrZuji vas.

TéZ Casto se i pres den setkate s néci velmi pomalou jizdou. Dojede-

te ,svatecniho jezdce” ktery i na pfehledném Useku pojede krokem.

A nemusi zrovna Fidit zrezlou Zastavu, kterd prosté vic nejede. Zvlast
na delSich usecich, kde neni moznost predjizdét, je to problém. Obecné
vSechny chorvatské silnice vyjma dalnic jsou velmi pomalé. Zatacky ne-
jsou klopené, silnice jsou Uzké a serpentin, do kterych neni pres husta
kroviska vidét, je spousta. Primérna rychlost i na hlavnich tazich bude
mnohem nizsi, nez jsme zvykli u nas ze silnic prvnich tfid.

Prekrasné vyhledy, uchvatna pfiroda, se da uZivat i jinym zplsobem,
nez jen z pfeplnéné plaze. Hodné lidi jezdi na jachty a plavi se svobod-
né mezi ostrivky. Pokud vezmete auto ¢i terénak do hor, poznate Gplné
jinou tvar Chorvatska, nez jak se vdm predstavuje a nabizi v katalozich.
Budete mit rozhodné sami co objevovat a o skvélé zazitky nebude zcela
jisté nouze. A ani pfi projizdce horskou Zeleznici mezi Zahifebem a Kni-
nem nebo Sibenikem a Splitem nebudete zklamani.

Do odlehlych &sti se rozhodné vyplati jet s plnou nadrzi. Cerpaci stanice
jsou vSude kolem mést a v pravidelnych intervalech na dalnicich. Ceny
PHM jsou pfiblizné o 15% vyssi neZ u nds a nejsou mezi nimi vétsi rozdily.
Aktudlné ¢ini 33,60 KE/I nafty, 35,20 K¢/1 benzinu a 16,80 K&/ LPG. Ten je
k dostdani jen na vybranych mistech a koncovka je stejna jako nase.

Je prijemné jet do Chorvatska jen tak k mofi relaxovat. Pro ty akénéjsi
z nas, ktefi nejen radi jezdi, ale i pozndvaji, ma tato zemé rozhodné
také obrovsky potencial.

Tomas Vizingr a Jana Vizingrova
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Nova verze nikotinovych sackd VELO MINI nabizi mensi velikost sacka,
nékteré nové prichuté a nizsi obsah nikotinu. Potési tak stavajici
uzivatele, kterym pGvodni rozmér polstarkd nevyhovoval, ale také

ty kurdky, jez si k této formé uzivani nikotinu hledaji cestu. Uréeno
vyhradné dospélym uzivateltim. K dostani na e-shopu govelo.cz.

VE STOPACH VOLVA

Renault stejné jako Volvo v budoucnu omezi maximalni
rychlost novych modelG na 180 km/h. Novy $éf znacky
Luca de Meo tento krok vysvétlil tim, ze pravé vysoka
rychlost je divodem vice nez tretiny tragickych dopravnich
nehod. Omezeni maximalni rychlosti na 180 km/h se bude
do budoucna tykat model(i znac¢ek Renault a Dacia.

MITSUBISHIV EVROPE ZUSTANE

Priblizné pred rokem znacka Mitsubishi oznamila rozhodnuti
vyklidit evropska kolbisté. V rdmci aliance Renault-Nissan-
Mitsubishi se totiz méla soustfedit na trh jihovychodni

Asie, kde tradi¢né dominuje. Poslednim Mohykanem mé|
zGstat faceliftovany plug-in hybridni Eclipse Cross. Nyni vSak
vedeni otaci. Mitsubishi na evropském trhu zlstane aktivni,
nicméné zbrusu novych modell z Japonska se ale nedockame.
Od roku 2023 totiz i

znacka na starém
kontinentu vyuzije
pro svou nabidku
modely alian¢niho
partnera Renaultu.
Konkrétné na jakych
trzich Mitsubishi
zlstane jesté nebylo
rozhodnuto.
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ORGANIZACE IIHS NADELOVALA

Nezavislad americkd organizace IIHS rozdavé ceny za bezpecnost
automobild kazdorocné. Tradicné se udéluji ocenéniTop Safety
Pick a nejvyssi ocenéni Top Safety Pick+. Rok 2020 zaznamenal
meziroc¢ni narst, kdyz se seznam ocenénych oproti loriskému
roku znac¢né rozrostl. Zatimco v inoru 2020 dostalo cenu

za bezpe&nost 64 voz(, letos to bylo rovnych 90 aut. Uspéch
muze slavit Hyundai Motor Group, jehoz znacky Hyundai, Kia

a Genesis si odnaseji sedmndct ocenéni, nejvice ze viech.
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DOTYKOVE OBRAZOVKY RUSI

Dalsi a dalsi dotykové obrazovky a displeje v novych automobilech
nepfinaseji pouze vice funkci a moznosti konektivity, ale také fidice
rozptyluji. Minuly rok na tento fakt upozornil vyzkum britské agentury
TRL, kterd zkousela reakce fidi¢t pouzivajicich infotainment vozu
béhem krizovych situaci. V nékterych piipadech byly reakce fidict horsi,
nez pri fizeni pod vlivem alkoholu ¢i marihuany. Podle vyzkumnikd
napfiklad obycejna volba skladby v aplikaci Spotify fidi¢cm trvala okolo
20 sekund. Proto se jedna o navrhu na vytvoreni testovacich standardd,
podobajicich se napfiklad bezpecnostnim testim Euro NCAP.

MINI PRESTANE NABIZET
KOZENE CALOUNENI

Znacka MINI se ma
v budoucnu stat
nejen vyrobcem
vyhradné
elektrifikovanych
automobild, ale
také pionyrem

v oblasti trvalé
udrzitelnosti.

A jednim ze
zpUGsobU je
napfiiklad
vypusténi koZzeného calounéni z nabidky. Hlavnim propagatorem
této myslenky je séfdesignér MINI Oliver Heilmer, ktery k tématu
uvedl:,V budoucnosti uz kGize nebude potieba, nemyslime si, Ze
jde o udrzitelny material. Jsme naprosto presvédceni, ze midzeme
nabizet moderni a hodnotné produkty i bez klize!"




Tfi generace zavodniku

méno Josef Svorc je jiz

po tfi generace spojovano

predevsim s motoristickym

sportem. Tim, kdo

za véechno muze byl Josef

Svorc senior, ktery Uspésné
dlouha léta brazdil motokrosové
traté. Zde dosahoval Uspéchd jak
v oblastnich zavodech, tak v zavodech
mistrovstvi republiky. Jiz v pribéhu
své aktivni jezdecké ¢innosti se staral
o dobfansky automotoklub v Orlickych
horach, ktery byl pofadatelem
rdznych motoristickych akci. Dobfany
v Orlickych horach oviem nejvice
proslavily autokrosové zavody
mistrovstvi Evropy a pravidelné
i mistrovstvi CR.
Nastupujici druhou generaci Josef(i
byl dalsi motokrosovy jezdec.
Naslouchal radam svého otce, s nimz
absolvoval nespocet nejen domdcich
a zahrani¢nich motokrosovych zavodd,
ale v roce 2008 se dokonce ucastnili
Rallye Dakar series, které se konalo
v Madarsku — Rumunsku a bylo
nahradou za zruseny africky Dakar.

INZERCE

Nyni tuto generaci zastupuje
nejmladsi Josef, prezdivkou Zdepik,
ktery od svych péti let jezdi Mistrovstvi
CR v autokrosu. Zacal trénovanim

na slavné dobfanské trati v nejmensi
buginé s varidtorem, s niz jezdil 3

roky a v ramci MCR vybojoval celkové
druhé misto. NejvétSim uspéchem

v détskych divizich byl titul mistra CR
ve tfidé 125 ccm. Tomuto Uspéchu
velmi napomohla technika, kterou
mél k dispozici od teamu RSK vyrobce
kartcrossovych speciald.

Do této divize nasledovné i prestoupil.

V roce 2018 a 2019 byl Josef nejmladsim
reprezentantem v serialu mistrovstvi
Evropy v divizi Junior buggy. V této
divizi startuji specidly s pohonem 4x4

a motorem o obsahu 600 ccm a auto
disponuje vykonem kolem 120 koni. Zde
vybojoval celkové 8. misto v seridlu ME.
Potom, co v lofiském roce nejstarsi
Josef prohral nejtézsi boj se zakefnou
nemoci se jeho syn a vnuk dale staraji
o mistni automotoklub a pokracuji

v pfibéhu jménem motorismus.
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INALEDNE PRIVESY

Sﬂﬂﬂ T CRARARAVAEIT

Dhy‘tny privés s prostorem na hracky pro dospélé

BFE PR

Vezmeéte sve oblibeneé hracky s sebou na dovolenou. Kola, elektrokola,
motocykly, Etyfkolky, lodé, surfy naloite do Sport Caravanu,
pfipojte za vase cblibeng SUV a na cestach vam uz nebude nic chybét.

LELEL TR

www.caravantrojan.cz
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ELEKTROMOBILY

yh'sto vnéjsich zpétnych
i

catek zaujaly kamery

Honda e 35,5 kWh
Pohonné ustroji:
Synchronni elektromotor
s permanentnimi magnety
Max. vykon v kW (konich):
100 (136)

Max. toc¢ivy moment
vNm:315

Druh pohonu: Pohon
zadnich kol

Max. rychlost v km/h: 145
Zrychleniz 0 na 100 km/h

v sekundach: 9,5

Spotieba pfi kombinovaném
provozu, v kWh/ 100 km: 18
Dojezd v cisté elektrickém
rezimu, v km (v kombinovaném
provozu): 220

Délka, mm: 3894

Sitka, mm: 1752

Vyska, mm: 1512

Objem kufru, v I: 171
Zékladni cena v K¢

vcetné DPH: 899 900
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Pfedni strana palubni desky
je lemovénadvéma velkymi

barevnymi displeji=

DOBA ELEKTRICKA
SE HLAS| O SLOVO

Soucasna sveétova vira v budoucnost automobilismu by se pomalu
dala, alespon u téch, ktefi stanovuji pravidla, oznacit za rozhodnutou.
Zejména ridici organy Evropské unie uz rozhodly za motoristy, kdyz
jediné pfikazani souc¢asnosti zni: ,V elektricky proud véfiti budes*.
Zda se tedy, ze fosilni paliva to uz maji spocitané, kdyz nékteré staty
dokonce deklaruji, Ze se auta se spalovacimi motory jiz za par let
nebudou na jejich Gzemi vibec prodavat.

lovy ceského velikana Jary

Cimrmana, mizeme s tim

nesouhlasit, ale je to to jediné,

co s tim mdzeme délat. Patfim

do generace, kterd zacinala

na Skodovkach a Zigulicich,
po listopadu 1989 jsem tak prozival kazdou
prilezitost svézt se s jakymkoliv vozem zapadni
znacky, a i v soucasnosti pak nostalgicky pfivitdm
moznost projet se v nékterém z kultovnich
sportakl z devadesatych let. Jsem tedy typickym
petrolheadem a k elektromobilité jsem hodné
rezervovany. Na druhou stranu jsou elektricka
auta v nékterych ohledech velmi zajimava.
Bohuzel vnucovéni vozl na elektfinu ze strany
Bruselu je pfili$ nasilné, ale uzndvém, Ze v historii
se ¢asto musel pokrok prosazovat silou. Metodou
nafizovani nizsich a nizsich emisi jsou vyrobci
tlaceni k vyrobé elektroaut a technologickym
vyvojem a stoupajicim po¢tem vyrobenych
kusl se da ocekavat jejich postupné zleviovani,
a tedy i dostupnost. Kdyz se k tomu pfida
zdanéni aut na fosilni paliva, bez emoci se da
predpokladat, Ze se ceny klasiky a elektra dfive ¢i
pozdéji vyrovnaji. Jako magazin, ktery se zajima
o soucasné technologie i trendy budoucnosti,
jsme si nemohli nechat ujit test dvou
elektromobil(, které patfi k ttm momentalné
nejdiskutovanéjsim.

MESTSKY SAMOHYB PO JAPONSKU

Svym az neskutecné futuristickym vzhledem
budila Honda e velké emoce viude, kam jsem

s ni pfijel. Maly vz, ktery podle stylu jizdy redlné
ujede do 250 kilometrd, neni urcen pro néjaké
dalkové trasy, ale jako méstské pfiblizovadlo.
Japonska znacka vzdy patfila k technologickym
prikopnikdm, a neni tomu jinak ani u modelu e,
ktery je jejim prvnim elektromobilem.
Jednopismenny nazev puristicky odkazuje

na zpUsob pohonu, stejné jako u kdysi oblibené
nafty k oznaceni slouzilo pismenko d. Neni to
ale zadné ,bécko”. Kromé skvélé akcelerace

v méstském provozu zaujme i zarytého odpurce
nabijecich kabeld ostatnimi technologickymi
feSenimi. Mé nejvice ,dostala” zpétna zrcatka, tedy
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vlastné kamery na dvefich, které promitaji
obraz do na vnitini strané dvefi
umisténych barevnych displejd.
Malou nevyhodou je moment,
kdy si u vozu s tradi¢nimi
zrcatky nahnutim hlavy
rozsifite Uhel vyhledu, d4 se
ale na novy zpusob zvyknout,
a navic si v tzkych ulickach
center mést zrcatka neposkodite.
Honda e pak jasné cili na generaci
s jeSté mokrymi fidic¢aky svou konektivitou
a dvéma obfimi displeji na palubni desce.
Bohuzel, diky cenovce tésné pod milionem,

se asi studentskym vozem zatim nestane.
Rychlost je omezena na 145 km/h, to ale

u vozu tohoto zaméreni vlastné neni dllezité.
Zavazadelnik je na takto maly vGz slusny.
Navic zde neni zadny stfedovy tunel, a tak je

i Ctyfmistny interiér o to prostornéjsi. Nabijeni
se provadi pfipojenim jednoho ze dvou kabell
- bud'do klasické domaci zasuvky na 220V
nebo do rychlonabijeci stanice — aviak

na voze je nabijeci zasuvka umisténa trochu
neprakticky uprostied kapoty. Designové auto
vypada jako ze sci-fi filmu, minimum vnéjsich
vystupkd nekazi nejen zminéna zrcatka, ale

i zapusténé a hodné schované kliky prednich

i zadnich dvefi. Z téch tradi¢nich kritérii pak
podvozek i jizdni vlastnosti hodnotim velice
vysoko. Kdyz odmyslim kontroverzni design
exteriéru, budici emoce v extrému obou péli

Pro displej pfed volantem se
inspiraci staly zadvodni vozy

Diky moznosti volby kombinace dvou
barev exteriéru si kazdy mudze svij viz
individualizovat

libi/nelibi, je Honda e skvélym méstskym
vozidlem budoucnosti i pro odkojence
benzinem.

VE JMENU BROUKA

Dnes kultovni model, ktery kdysi motorizoval
(nejen) Némecko, se md stat analogickym
vzorem pro mesiase elektromobility

pod praporem koncernu Volkswagen.
Symbolizuje ptelom, ktery méni filozofii
znacky, vyrobni procesy a fabriku ve Zwickau
(ano, zde se vyrabély Trabanty!) preménil

k nepoznani na vyrobu pouze bateriovych
elektromobild. Nazev s cislici 3 tak odkazuje
k tretimu milniku znacky po brouku a golfu.
Prvni z planované rodiny elektromobill se
predstavil v predprodejni verzi jiz v roce
2019, avsak svétova pandemie a drobné
potize se softwarem oddalily prvni dodavky
zakaznikim. Na podzim loriského roku vsak
zacaly prvni elektrické Volkswageny pfichazet
do dealerskych showroomd.

ID.3 je vozem nizsi stiedni tfidy, ktery je
postaven na modularni platformé pro
elektrovozy MEB, kterou ID.3 sdili napiiklad

s nasi Skodou Enyaq IV. Prvni dojem z vozu je
velmi pozitivni. Dosud vétsinu elektromobil(,
které jsem mél moznost fidit, charakterizovala
bohuzel horsi kvalita plastt a zpracovani

a nékdy i chudsi vybava. Volkswagen zde
dostava své reputaci — uz otevirani a zavirani
dvefi vyluzuje bytelny zvuk, vse licuje jak

mad a prvni mUj pohled spocinul na krdsném
volantu v bilé kdzZi s tlust3im véncem. Je
pravdou, Ze dnesni vozy maji veskeré ovladani
soustiedéné jen do displeju. Elektromobil je
takovym etalonem, takze zde opravdu zbyva
uz jen nékolik tlacitek, napfiklad ovladani

stahovani oken, nastavovani zrcatek, sviceni
a zakladni ovladani klimatizace. Jinak viechny
ostatni funkce se fidi¢ musi naucit ovladat
podobné, jako aplikace ve svém mobilu.
Kdyz pochopite princip, je ovladani celkem
intuitivni. V zacatcich je ale urcité potreba

se seznamit se viemi moznostmi, které ID.3
nabizi.

Kdyz jsem vozidlo prebiral, displej ukazoval
dojezd 416 kilometr(. To uz je zajimavéjsi
nez u ryze méstské Hondy, nebdl jsem se tak
vyrazit na cesty do severnich a zapadnich
Cech. Zni to trochu komicky, ale za¢atky
elektromobility pfinaseji motoristdim —
pionyrim nemalé zazitky. Kdyz jsem pfijel,
aniz bych to tedy urgentné potfeboval,
vyzkouset jednu dobijeci stanici u Plzné,

po nékolika minutach snahy o spusténi
dobijeni jsem se od obsluhy dozvédél, ze
»jim to nefunguje”. Chce to tedy obcas
pevné nervy, a hlavné se spoléhat na domaci
nabijeni. Co si nenabijes, to nenajedes. Kdyz
uz ale nabito je, jizda je euforicka. Zadny
hluk, pfikladné jizdni vlastnosti a neskuteény
kroutici moment. Ten zatah je opojny

a pokud vas bavi soutézit na semaforech

v akceleraci, ID.3 je kladivem i na sportovni
auta a nadupané limuziny. My jsme pro
testovani prevzali ¢tyfmistnou verzi Tour,
ID.3 ale samoziejmé existuje i ve varianté
pro pét cestujicich. Celkové je ID.3 slusnym
zacatkem nové doby, jsme zvédavi na test
vétsiho SUV s ndzvem ID.4, které cili na to se
stat plnohodnotnym rodinnym vozem. Navic
na rozdil od ID.3 se zadnim pohonem nabizi

alternativné i pohon viech kol. Cenu podobné

jako u Hondy komentovat snad
nema cenu, pred sto lety byl
automobil také vysadou jen téch,
ktefi na to méli. Pak pfisel pan
Porsche s Broukem. Ale ten piibéh
uz znate...

Volkswagen ID.3 Tour 77 kWh
Pohonné Ustroji:

Synchronni elektromotor

s permanentnimi magnety
Max. vykon v kW (konich):

150 (204)

Max. toc¢ivy moment v Nm: 310
Druh pohonu:

Pohon zadnich kol

Max. rychlost v km/h: 160
Zrychleniz 0 na 100 km/h

v sekundach: 7,9

Spotreba pfi kombinovaném
provozu, v kWh/ 100 km: 16,1
Dojezd v cisté elektrickém
rezimu, v km (v kombinovaném
provozu): 542

Délka, mm: 4261

Sitka, mm: 1809

Vyska, mm: 1552

Objem kufru, v |: 385

Zéakladni cena v K¢

vcetné DPH: 1 239 900

Text: Vojté&ch Stajf
Foto: Honda a Volkswagen
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JAK SPRAVNE VYBRAT OJETINU?

Trikrdt méf a jednou fez, toto pfislovi vytane na mysli i pfi
nakupu ojetého vozu. Zasadni a tisickrat opakovand zasada
pro Uspésné pofizeni ojetiny zni: Pofadné si ovérte technicky
stav i plivod vozu. Cimz neni myslena jen testovaci jizda,

ale i dGkladna prohlidka stavu vozu a stavu dokladu. Pokud
nejste odbornici, obratte se na zndmého nebo znalce. Nebo
nakupujte tam, kde se za udévany technicky stav zaruci.

,Dobra koupé zacina pouc¢enym vybérem. Pokud si zakaznik
dobre vybere, hrozi mu logicky méné poruch. Ovsem dobry vybér
je podminén informacemi, které jsou k dispozici. Moderni prodeje
ojetych voz(, jakym je i program SKODA Plus, délaji velkou ¢ast
»domaciho tkolu” za zakaznika. Nase vozy maji provéreny ptivod
a prosly podrobnou vstupni prohlidkou v autorizovaném servisu.
Diky tomu pfesné vime, co nabizime, nejen my, ale i zakaznici,”
pfipomina Pavel Ka3par, vedouci programu SKODA Plus.

Pokud kupujete napfiklad ro¢ni auto, mliZe se vas tykat i tovarni
zaruka. Ale to jen v pfipadé, Ze jsou dodrzeny smluvni podminky
zaruky. TakZe se opét vyplati vyuZzit znackové programy na ojeté
vozy spojené piimo s automobilkami.,SKODA Plus kromé
pfenosnych zaruk vyrobce nabizi i dal$i varianty. P¥i dodrzeni
podminek nabizi
dozivotni zaruku
mobility. P¥i prodeji
jsou zanovnii ojeté
vozy rovné tém
novym, proto se

k prodeji pouzivaji
témér identické
smlouvy,” dokresluje
Pavel KaSpar zaruky pfi
nakupu provéreného
ojetého vozu.
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Léto je obdobim volného
oblec¢eni a vzdusného obuti.
Za volant ¢i riditka je vSak
nutné nazout pevnou botu
s plochou podrazkou.

akon o silni¢nim provozu pfimo
nestanovi, jakou konkrétni
obuv by mél zvolit fidic¢
automobilu & motocyklu. Ridici
si mohou zvolit takové obuti,
které zajisti bezpecné ovladani
jejich vozidla a sou¢asné se v ném budou
citit pfjjemné. Do budoucna by mozna
nebylo od véci inspirovat se ve Velké Britanii,
kde obecné stanovi, ze obleceni a obuti
fidi¢e mu nesmi branit v nalezitém ovladani
vozidla. Konkrétni volba je oviem na ném.
Ostatné pravé v této zemi dosli provedenim
prizkumu k zavéru, Ze nekvalitni obuti
maze byt nebezpecné, nebot 27 procent
respondentl z fad fidi¢{l pfiznalo potize pfi
fizeni z divodu Spatného obuti a dalsich 5
procent uvedlo, Ze Spatné boty vedly k jejich
nebezpecnému fizeni ¢i dokonce nehodé.

Dalezité je, aby mél fidic cit pti ovladani
pedald. Vysoka, hruba podrazka ¢ii drobny

podpatek mohou snadno zkomplikovat
sedlapnuti pedélu. Rovnéz tak vysoké boty
budou chodidlo fidi¢e svazovat, neumozni
mu jeho potifebnou ohebnost. Vysoké
podpatky ¢i jehly maji za nasledek vratkost
nohy, coz se mlze vymstit pfi nutnosti
nahle zpomalit, a navic budou zplsobovat
problémy s citlivym ovladanim pedalu
spojky, zejména pfi rozjezdu ¢i popojizdéni
v koloné. Nevhodné jsou téz u nas hlavné
v [été popularni volné sandély. Nemluvé

o Zabkach, které se mohou sesmeknout

z nohy a v krajnim pfipadé dokonce zaklinit
pod pedaly.

Pokud jste ¢asto na sluzebnich cestach ¢i
nosite spolec¢enskou obuy, vyplati se mit

v auté k dispozici rezervni lehké tenisky

¢i mokasiny bez podpatku. S dostate¢né
tenkou podrazkou, aby byla zajisténa vysoka
citlivost pfi ovladani pedald. Podrazka
nesmi byt pfili$ kluzka. Boty by mély byt

perforované ¢i z prodysného materialu, aby
se nohy nepotily. Vhodné boty je mozné
vozit s sebou v zavazadlovém prostoru.

A co fidit bez bot? Ani to neni to pravé
ofechové. Bosa noha a razantni seslapnuti
brzdového pedalu pfi feSeni nouzové
situace nejdou moc dohromady. Prece jen
silné seslapnuti pedalu v takovém pfipadé
zaboli, fidi¢i tak budou podvédomé volit
slabsi stisk. To s sebou ponese o nékolik
cennych metrG delSi brzdnou vzdalenost,
kterd muGze byt pfi¢inou vzniku vazné
nehody. Nouzové brzdéni neni zase az

tak fidkym jevem. Automobilka Citroén
zverejnila vysledky prazkumu, ze kterého
vyplyva, ze pramérny evropsky fidi¢ za svou
kariéru musi 142x nouzové zabrzdit,

aby zabranil srdzce. Proto ne nahodou

v Némecku plati, Ze fidi¢ musi mit na nohou
nazuté boty. V opac¢ném pfipadé nemusi
pojistovna uhradit skodu vzniklou z diivodu
dopravni nehody.

Naopak motocyklisté by méli ve vlastnim
zajmu pamatovat na kvalitni obuti. Zadny
zakon to po nich sice nevyzaduje, ale

z vyzkumu provedeného ve Francii plyne, Ze
cca 30 procent motocyklistll s nekvalitnim
obutim utrpi zranéni nohou a soucasnég, ze
ti, ktefi nosi nalezité motorkarské boty, se
vystavuji zhruba o 30 procent nizsimu riziku,
Ze si pfi nehodé vazné zrani nohy.

Text: Jifi Svamberk, VizeO

Foto: Shutterstock
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ROBERT OPRON

aitre artiste
mistr umelec

Na sklonku bfezna odesla z pozemského svéta dalsi automo-
bilova legenda. Designér Robert Opron, autor nékolika slav-

nych citroénd, skonal ve véku 89 let na nasledky covidu 19.

eho rukopis nesou nékteré z nejvice prelomovych
automobild vSech dob, nicméné jeho jméno zna jen
hrstka zapélenych. Robert Opron byl a bude ¢elny
predstavitel francouzského avantgardniho designu, ktery
dodnes obdivuji milovnici automobil po celém svété.

Opron se narodil 22. tinora 1932 na severu Francie v Amiens,

a protoze jeho otec slouzil varmadé, rodina se casto stéhovala.
Vétsinu détstvi stravil Opron v Africe, jmenovité v Alzirsku, Mali ¢i
Pobrezi slonoviny. Do rodné Francie se vratil az jako nactilety a touzil
se stat umélcem. Zacal tedy dochazet na hodiny architektury, malby
a sochafrstvi a zapsal se na $kolu v Amiens. Ta mu v3ak zacala byt

po néjaké dobé mala, a proto se rozhodl presidlit do Pafize. Plany
mu prekazila tuberkuléza a dlouhy pobyt v sanatoriu.

0D SIMCI NUCENE KE KOUPELNAM

Poté, co se Opron zotavil, vydal se na prvni pracovni taci.

S designem méla viak pramalo spole¢ného, pracoval v cukrovaru,
kde vydrzel dva roky. Nasledné zamitil do letecké tovarny v Toulonu,
odkud presel k Simce, kterd jako jedna z prvnich evropskych
automobilek méla své vlastni designové studio. Psal se rok 1957.

Citroén SM s motorem Maserati je dnes velmi
cenénym sbératelskym kouskem.

V Simce se Opron predved| ve velmi dobrém svétle. Jeho
nejslavnéjsi kreaci se stal futuristicky atomovy koncept Fulgur, ktery
v sobé zrcadlil nejen Oprontv davny obdiv k americkym auttim, ale
i snahu francouzské automobilky postavit se tehdejsi Spicce.

V automobilce Simca se Opron ale dlouho neohfél, nebot

v roce 1960 se spolu s dalsimi stal obéti velkych skrtli a z pozice
zacinajiciho designéra byl propustén. Aby toho nebylo malo, aby
dostal odstupné, musel podepsat konkurencni dolozku, tedy
zavazek, Ze néjakou dobu nebude pracovat pro konkurenc¢ni znacky,
aby ndhodou nevyzradil zaméry svého nékdejsiho chlebodarce.

A tak nastoupil do spolec¢nosti Arthur Martin, kterd se zabyvala
koupelnovymi doplriky a zafizenim pro domacnost. Vypracoval se

32

na vedouciho designu, nicméné jednou automobilovy designér,
navzdy automobilovy designér... Zlomovym se stal tajemné znéjici
inzerat v Le Figaro: velka primyslova spole¢nost hleda designéra

s prokazatelnymi zkusenostmi a kreativitou.”

FRANCOUZSKA HRDOST

Zkusenosti mél, kreativitu, jak dokazoval koncept Fulgur, také.
Béhem nékolika mélo dni dostal pozvéni od velkého Citroénu

na osobni pohovor s séfdesignérem Flaminiem Bertonim, ktery
platil za velké eso tehdejsiho svéta automobilovych navrhara.
Ostatné byl to pravé Bertoni, ktery navrhnul slavnou ,bohyni’, model
DS. Jenze nechybélo malo, a Opron pro Citroén nikdy nepracoval.

Bertoni na Oprona patrné zapomnél, protoze nejen Ze pfisel

na schiizku pozdé, on tdajné vibec netusil, proc¢ je Opron v jeho
kancelafi. Ukdzkové faux pas. Pfedlozené navrhy navic doslova
smetl svou holi ze stolu a fekl, Ze nestoji viibec za nic. Mlady Opron
Sokovéan takovym jednanim fekl, at je zvedne, coZ Bertoni kupodivu
udélal a se smichem dodal:,Zajimate mé."



Opron nicméné opécil: ,To je mozné, ale vy
mé ne,” a odesel pevné rozhodnut s nikym
takovym nepracovat. | pres katastroficky
pribéh schizky nakonec Opron kontrakt
za tfi tydny podepsal a Bertoni se stal jeho
ucitelem a zaroven pfitelem. Pracovali spolu
dva roky do Bertoniho smrti v roce 1964.

Opron po Bertonim prevzal pozici
séfdesignéra a jeho prvnim velkym tkolem
byla modernizace modelu DS, ktery

Bertoni nestihl dokoncit. Nekonvenc¢nimu

a futuristickému designu pfidal Opron
integrované svétlomety zakryté sklem, ¢imz
moderni vyraz jesté vice posunul a soucasné
vylepsil i aerodynamiku.

obert Opron v race 1991 zaloZil vlastni
| designové studio se sidlem
~ Ve Verriéresle-Buisson.

Jeho,majstrstykem” se ovsem stal model
SM kategorie Gran Turismo, ktery si Opron
prosadil oproti malému sportovnim vozu.
Opron tvrdil, Ze tento typ automobilu
posune Citroén mezi luxusni vozy. K tomu
mu mél pomoci motor Maserati. Dnes

patii Jeho veli¢enstvo (SM - Sa Majesté)

s aerodynamickymi liniemi a nezvyklym
prosklenym celem zakryvajicim znacku

a Sestici svétlometU k nejprevratnéjsim

a designové nepropracovanéjsim
francouzskym vozdm viech dob, a to
navzdory faktu, Ze Opron se stal autorem
dvou dalsich velikanG automobilky Citroén,
jmenovité modeld GS (Auto roku 1971) a CX
(Auto roku 1975).

NASLEDOVAL RENAULT A POSLEZE FIAT
Citroén v3ak ekonomicky chfadl, coz

vedlo v jeho nasledny odkup Fiatem

a poté Peugeotem, jemuz patii dodnes.
Opron byl klenotem, o néjz se praly velké
znacky. Nakonec vyhrdla dalsi francouzska,
konkrétné Renault, kde Opron stravil
daldich 11 let.

Pomeéry v Renaultu viak byly jiné a Opron
byl nucen spolupracovat s externimi (nejen)
italskymi designéry, jako byli Giugiaro nebo
Gandini. Jednim z jeho prvnich projekt(

byl facelift sportovniho vozu Alpine A310
(1976), ndsledovany polozapomenutym
kupé Renault Fuego. Rozporuplné reakce

N

Fiarmims

vzbudil design Renaultu 9, ktery vsak
nakonec ziskal titul Auto roku 1982.
Nejvlidnéjsimu prijeti se dostalo Renaultu
25, 0 némz dobovy tisk psal, Ze pfipomina
slavné citroény.

V roce 1985 Opron presidlil do Italie, kdyz se
po velkych personalnich rosadach Renault
otrasal v zékladech. Ve Fiatu nabral Opron
druhy dech. Naucil se italsky a se svou
Zenou Geneviéve, s kterou se vzali uz v roce
1953, se prestéhoval na predmésti Turina.

| tady ale Opron musel fesit interni svizele,
naptiklad ty, ze o jakoukoliv zakazku se mezi
jednotlivymi designérskymi studii vzdy strhl
nelitostny boj.

STVORITEL MONSTRA

Prvnim Opronovym dilem pod kiidly Fiatu byl
projekt ES 30, ktery pozdéji vesel ve zndmost
jako sériovy model Alfa Romeo SZ. Byla to
Alfa jako zadna jina a se svymi hranatymi
tvary ziskala pfezdivku Il Mostro — Monstrum.

Jesté pred odchodem do dichodu

zalozil Robert Opron v roce 1991

vlastni designérské studio se sidlem

ve Verrieresle-Buisson jizné od Pafize. Teprve
na volné noze pIné vynikla Opronova
designérska vsestrannost, kdyz vedle rady
mikroautomobilt Ligier vznikaly navrhy
zemédélskych strojd, méstského autobusu

a dalsich dopravnich prostredku.

Kdyz se ho v roce 2017 britsky novinaf
ptal na srovnani tvorby za jeho éry

a soucasného designu, tak prohlasil:,,Jsem
hrdy na to, Zze jsem pracoval ve stfedovéku

automobilového primyslu; protoze jsem
hledal, co znamend krésa, a stvofili jsme
katedraly. Stovky let v budoucnosti bude
auto povazovano za nejdllezitéjsi predmét
20. stoleti, protoze po 40 000 letech
nahradilo koné."

Text: Jifi Svamberk
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VIDEOTEKA

VTIP, HUMOR, FASCINACE

CO JE TO QRKOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kéd je v podstaté 2D carovy kod,
ktery v sobé muze ukryvat nejriiznéjsi informace. MGze to byt webové adresa (¢asto
pouzivané na billboardech i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mizete
ulozit do mobilu, piipadné odkaz na video, jako v prfipadé nasi rubriky ,videotéka®”.

POCTA DANU GURNEYMU

V rubrice Pfibéh jsme

vam predstavili Dana E E
Gurneyho, jednoho 'E

z nejviestranngjsich

zavodnich pilotl viech

dob.V tomto videu je

jeho kratky medailonek, a hlavné jeho
monopost Eagle F1 vlastni konstrukce,
se kterym dokonce vyhral Velkou cenu.
Podle mnohych jde o nejpfitazlivéjsi
formuli 60. let.

REKLAMA, KTEROU SI
ZAPAMATUJETE

Legendu
akenich filma
Jeana-Clauda
Van Damma
zname asi
vichni.

Jeho vrcholnym kouskem
je bezesporu slavny rozstép

na zidlich, diky ¢emuz jako mlady uchaze¢ o roli ohromil vybérovou komisi. Sv(ij husarsky
kousek predved! i v této reklamé na nakladni vozy Volvo. Ackoliv ve skute¢nosti to byl
kaskadér a o zbytek se postarala postprodukce... Kazdopadné reklama je to skvéla.

PRULET MUZEEM

Situace kolem
covidu19 se

zacind uvolfiovat

a oteviraji nejen
restaurace

a obchody, ale také
nékterd muzea.To znamenj, Ze

v [été bychom mohli bez problému
vyrazit na néjakou tu zajimavou
automobilovou prohlidku. Treba
vés navnadi tohle velmi dobre
udélané video z muzea znacky
Mercedes-Benz. Navic, cca o 10km
dél se nachazi muzeum znacky
Porsche, které je neméné plsobivé.

SVETOVY REKORD PRO TATRU
Nakladni viz fizeny Liborem Vaclavikem zdolal extrémni ocelovou piekazku zvanou Brutt
Monster Libros, ¢imz vytvofil svétovy rekord. Drédha byla celkem 33 metr(

dlouhd a v nejvy3sim misté se Tatra 810 4x4 nachézela rovnych sedm a pul E . E

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kodu dostali potiebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
,vyfotit” a poté,dekddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store

¢i Google Play. Samoziejmosti je chytry
telefon s fotografickym aparatem.

EVOQUE VE SKATEPARKU

Range Rover Evoque je mozna benjaminkem
v nabidce prémiového vyrobce luxusnich
SUV, ale to neznamena, ze by

mu chybél talent. To ostatné E E
dokazuje video z ¢inského r 'E
skateparku, kde se Evoque

predvedl| v plné paradé. E

POSLEDNi MOZNOST
Také jste si vsimli, ze

na nékterych dalni¢nich
klesani jsou vybudovény
unikové pruhy pro pfipadné
selhani brzd projizdéjicich
automobild. V podstaté jde
o posledni fidi¢covu moznost, jak predejit
nehodé kterd by pro néj mohla mit fatalni
nasledky. V tomto videu se mizete podivat
na Uc¢innost téchto pruhl a také na to, jak se
uvizlé kamiony nasledné vyprostuji.

metru nad zemi. 1 . e
Uhel stoupani ¢inil 45 stupid, Ghel klesani byl pak o deset stupnid vice.
Tatra navic zvladla pfekazku zdolat v obou smérech. Tatra neznd bratra! E



VOLKSWAGEN
FINANCIAL SERVICES

INZERCE

KLIC K MOBILITE

Nové auto CHYTRE
Za mMinimum mesicn

Novy vliz pro rodinu je nyni dostupny za jesteé nizsi splatky.

Poridte si v klidu novy vz na splatky, které vas neomezuji. Diky nasemu financovani
CHYTRE si mGzete nastavit prvni splatku i pravidelné mésicni splatky podle svych moznosti.
Na zavér pfi posledni navysené splatce se samirozhodnete, zda ji jednorazové doplatite, dale
rozlozite jeji splaceni, nebo odprodate jednoduse viz dealerovi a ziskané finance vyuzijete
na doplaceni a prvni splatku nového vozu. Vice o vyhodach CHYTREHO financovani najdete
na www.vwfs.cz

Nizké mésicni Lepsi viiz Flexibilni nastaveni
splatky a technologie produktu
na dosah

Kl © B [ #wickmobviite
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Povinné ruceni za 1 K¢
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