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ezi ob¢any panuje nézor,
Ze STK a Emise jedno jsou.
Ve svété tomu Casto tak
byva, Ceska republika
vSak ma zatim stale
tyto ¢innosti oddéleny.
STKacka tedy neovliviiuji kvalitu ovzdusi
ani vysledky méfeni emisi. To maji
v kompetenci vyhradné Stanice méfeni
emisi, jimz stale dominuji autoservisy.
Na zékladé kritiky provadéni méfeni emisi
vznikla analyza z vysledkd méfeni emisi.
Ta ukazala, Ze jsou v systému pracovnici,
ktefi neprovadi méreni jak maji. Na druhou
stranu také ukazala, Ze se nejedna
o celoplo3ny problém. Nyni byly diky
tomu zahdjeny kontroly na téch stanicich,
jez vykazuji nestandardni postupy. Jiz
mame prvni poznatky, Ze jsou tyto stanice
vyfazovany z provozu. Jde zejména
o stanice pfi autoservisech. To ukazuje,
kde je hlavni problém méteni emisi.
Stanic provozovanych autoservisy jsou
zavirany desitky ro¢né. Bohuzel dikazni
bfemeno je pomérné obtizné, tak vie nejde
dopredu tak rychle, jak by bylo tfeba.
Nemalou potizi také je, ze takovato stanice
méreni emisi je za mésic znovu oteviena,

KVvE

ita ovzadusi

a meéreni emisi

protoZe stat nema Zzadnou moznost témto
nepoctivcim zabranit v dalsi ¢innosti.
Nastaveni provozu Stanic technickych
kontrol je rozdilné. Emise mliZe otevrit
kazdy, a tudiz se velmi Spatné myti
nesvary. Stanice technickych kontrol jsou
regulovany, takZze tam neni mozné, takto
podvéadét. Ty, pokud pFijdou o licenci, ji jiz
nemohou ziskat a tedy neoteviou.

Co se také ukazalo je, Ze Ti, ktefi nejvice
hlasité kritizuji systém, nemaji zajem

o spolupraci se statnim aparatem, a to ani
pies vyzvy z této strany o spolupraci. Ono je
totiz snazsi vytahnout si jednotlivé ptipady,
délat z nich, Ze se to tykd viech a kritizovat,
nez délat néco pro to, aby se véci posunuly
dopfedu. Ziejmé je jim kritika blizsi nez
skutky nebo sleduji Uplné jiné cile, nez je
kvalita ovzdusi.

Pfesto emise zaznamenavaji velky posun
vpred, a to diky velkému tlaku na to, aby
mechanik méfeni emisi nemohl zasdhnout
do vysledku méreni. Jednou z poslednich
zmén, k niz jiz mélo dojit k 1.7.2021, byla
vsak posunuta o 6 mésicy, je opét zpiisnéni

podminek, aby
byla co nejvice
ztizena moznost
obchazet
naméfena

data. Dojde

k aktualizaci
metodiky méreni
emisi. Nemélo by
tedy jiz dochazet
napfiklad k situacim, kdy si zakaznik smaze
zavady v fidici jednotce motoru tésné

pfed méfenim emisi a nez se staci zavady
znovu projevit, vz projde mérenim emisi
s kladnym vysledkem. Nastaveny budou
také dalsi kontrolni mechanismy (napfiklad
povinnost mit opacimetr vybaveny
teplotnim ¢i tlakovym snimacem), aby se
zabranilo manipulacim s vysledky méreni.

Text: J. Rejmon
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Vy/mente kola
bez StarOStl’ Prodej, servis,

uskladneni

MUj Volkswagen Pneuservis

Vymeénte starosti s pfezutim za pohodu ve Volkswagen Pneuservisu. Servisni partnefi vam zajisti
kompletni pneuservis vaseho vozu Volkswagen. Na zacatku zimni sezény vam vyméni pneumatiky

a provedou jejich diikladnou kontrolu. Postaraji se o celkovy servis v€etné vycisténi a také o spravné
uskladnéni pneumatik za pfiznivou cenu. Pfi pofizeni novych pneumatik ziskate Volkswagen PneuGaranci
a také jistotu, Ze dostanete spravné a vhodné pneumatiky pro sv(ij model vozu. Nasi servisni partnefi
Volkswagen pro vds maji pfipravené atraktivni akéni nabidky a poskytnou vam odborné poradenstvi.

Vice informaci
najdete na adrese
volkswagen.cz/servis/pneuservis

INZERCE
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Jifi Prochdzka je ¢esky bojovnik ve smisenych bojovych uménich (MMA). Byvaly Sampion japonské
organizace Rizin Fighting Federation v polotézké vaze a soucasny bojovnik UFC. Momentalné patfi

k nejvétsim nejen tuzemskym hvézddam MMA. S Jirkou jsme si popovidali o tom, co pro néj znamenaji
auta, jak ho ovlivnilo Japonsko a také o tom, kam by to profesné chtél dotahnout.

B Jako motoristicky zaméFeny ¢asopis nemlzeme zadit jinak.
Jaky je vas vztah k automobiliim a k fizeni obecné?

Ten vztah je pro mé ne Uplné definovany. Miluju auta. Je to

pro mé dopravni prostfedek, ktery pouzivam k tomu, abych se
priblizil. Na druhou stranu uz mé trochu Stve, ze jsem upustil

od studentského Zivota a pohybuju se uz jen v auté. Jizdou v auté
ale ziskdm hodné ¢asu navic. Auto beru jako svoji zékladnu. Misto,
kde se citim dobfe. Je to takovy muj kan.

m Jaky typ automobilli vas oslovuje nejvice?

Nejvic mé oslovily SUV a pickupy. Ted jezdim v Toyoté Hilux. Takze

u mé vedou terénni vozy. Aby mi auto pfineslo uzitek, ale kdyz na to
$lapnu, tak aby to jelo dardu.

B Kdybyste si mél vybrat vase auto snu, jaké by to bylo?

To je velkd otdzka. No, auto sn... Ja to nechci fikat jesté UupIné
nahlas, ale je to SUV, velké SUV a rychlé SUV. Takové, jak jsem uved|
vyse. Aby bylo rychlé, uzite¢né a abych s nim mohl pomoci, kdyz
bude potieba.

m Stravil jste hodné ¢asu v Japonsku. Jak jste jako Cech vnimal
taméjsi dopravni,,zmatek”?

To neni ani tak zmatek. Nazval bych to spi$ fadem, ktery maji
Japonci ve véem. Nam to tak pfipada, protoze je tam toho hodné.
Hodné dopravy, hodné aut a kfizovatek. Hlavné v centru Tokia,

6

kde jsem se pohyboval nejvice. Za zmatek bych to rozhodné
nepovazoval, spi$ hodné rusno. Mé to pfislo docela v pohodé. Mé se
tam hlavné libila jejich auta. Maji je tam trochu jinaci.

B Proc jste si jako MMA bojovnik vybral pravé Japonsko?
J4 si Japonsko nevybral, Japonsko si vybralo mé.

B Co vas vedlo ke vstupu do UFC?

Tak predevsim to bylo tim, Ze Japonsko uz mi nenabizelo opravdu
top svétové soupere. Bojovniky tam pietahovali z ostatnich
organizaci nebo zrovna Cerstvé vypadnuté z UFC, a to uz jsme i sami
s organizatory seznali, Ze je ¢as se posunout. UFC jako nejvyssi liga
byla nejvyssi cil.

B Po zapase s Dominickem Reyesem jste vesel do povédomi také
v Ceské republice. Jak vnimate tak vyrazny narGst popularity?
Narlst popularity vnimam jako prostfedek k tomu, k ¢emu jsem se
zavazal sam sobé a co chci sdilet s lidmi. Na druhou stranu mé také
bavi byt sttedem pozornosti.

H Maél jste néjaky MMA vzor? Koho a proc¢?

Samoziejmé jsem v minulosti mival MMA vzory. Byl to Fero
Jemeljanénko, Mirko Filipovi¢, Georges St-Pierre a samoziejmé
Lyoto Machida. Ale u mé to nikdy nebylo tak, Ze by se mné libili
komplexné. Spi$ ¢astmi jejich osobnosti nebo napfiklad nékterymi
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pohyby, reakcemi. Jakym zplsobem zareagovali v zdpase. Takhle
jsem si z téch zépasu vybiral urcité momenty, pohyby a ty jsem si
skladal do podoby svého nejlepsiho bojovnika.

m Délal nebo délate kromé MMA jesté néjaky jiny sport?
Samoziejmé jsem délal jiny sport. Hral jsem fotbal a chvilku florbal.
Jezdil jsem také na BMX kole. Od malicka jsem na sport pomérné
nadany.

H Jak dlouho potiebuje profesionalni zapasnik k tomu, nez
nastoupi k dalSimu zapasu?

To je o tom, jak moc je po zapase rozebrany, jakym zptisobem
regeneruje, jak je namotivovany, co vse potiebuje udélat, aby mohl
nastoupit do dalsiho zapasu. Jestli se citi pfipraveny. Je to hodné

o psychice.

B Momentalné zapasite v polotézké vaze. Planujete
prestoupit do tézké vahy?

Zatim jsem o tom nepiemyslel, protoze v kategorii Light heavy
weight se citim opravdu skvéle, silny, rychly a je to pro mé upliné
idedIni vdha. Mozna pozdéji bych se presunul, ale ted'je to hodné

trendy, Ze zapasnici pfestupuji. J4 zatim zUstanu v Light heavy weight.

B Mate prezdivku,Denisa“. Prozradite jeji ptivod?

Plvod prezdivky je z klubového soustfedéni a tam mné jednou
trenér ekl Deniso a od té doby mi to zlstalo. Rad bych na zméné
zapracoval, protoze si myslim, Ze by mi vic slusel tfeba czech
samurai (Cesky samuraj), protoze k Japonsku mam opravdu blizko.

Jirkovym cilem je titul
UFC v polotézke vaze.

B Podle vasich slov jste byl tak trochu ,enfant terrible”. Co
stalo za vasi proménou v piremyslivého, meditativniho ¢lovéka
naplnéného plisobivym vnitinim klidem?

Pfedevsim bojové sporty a lidé, které kolem sebe mam. At uz to
byla moje byvala pfitelkyné, nebo trenér Jaroslav Hovézak a Martin
Karaivanov, ale také spousta kamaradd kolem mé. A také knihy, ze
kterych vychazim.

B Kolik ¢asu denné vénujete meditaci?

Kdyz se ¢lovék nauci introspekci, tak pak uz je na ném, aby
meditoval v kazdé chvili. Ono je potfeba v kazdé chvili byt pfitomny,
byt opravdu maximalné upfimny ze svého srdce k pritomnému
okamziku. Prosté meditace 24/7.

B A to nejlepsi na zavér. Ceho byste ve své kariére
profesionalniho bojovnika chtél dosahnout?

Chtél bych dosahnout titulu Mistra UFC v polotéZzké vaze a pak toho,
ze budu vést dobry Zivot, udrzovat se fit, zdravy, drzet se hodnot,
kterym jsem se zavazal a ony mné. TakzZe to je cesta. To neni jen jeden
cil, to je kazdodenni dosahovéni mistrovstvi — toho mistra v nas.

Dékujeme za rozhovor a prejeme mnoho Uspéch(i nejen
v profesnim Zivoté.

Text: Jiff Svamberk

Foto: archiv Jifiho Prochazky
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Atlet, kouzelnik,

jednorozec

Letni testovani v ramci rubriky ,Ctyftest” se neslo v duchu némecko-japonského klani, pficemz spolec¢nym
jmenovatelem viech téchto vozl je vyjimecnost - BMW 128ti je prvni ostra pfedokolka mnichovské
automobilky, tfida E-Allterain je dost mozZna nejuniverzalnéjsi osobni automobil viibec, Camry se

po dlouhé dobé vratila na nds trh a ukazuje, v ¢em Toyota dlouhodobé exceluje a Mazda 3 s revolu¢nim
spalovacim motorem je dlkazem, ze diesely v méstskych automobilech vlastné ani nepotiebujeme.

BMW 128ti

Nevyhnutelné se stalo realitou — prvni ostra predokolka z Mnichova
je tady a bez okolk( nutno fict, Ze se na prvni dobrou povedla.

Ostry hatchback, ktery ma konkurovat napfiklad Golfu GTI, vypliiuje
mezeru mezi M135i xDrive a béznym M120i, viak svym nédzvem
ozivuje letitou tradici. Pod zkratkou,TI, v pozdéjsich letech s malymi
pismeny,ti*, se totiz ukryva oznaceni Tourismo Internazionale, které
BMW pouzivalo pro své sportovni modely jiz od roku 1963.

BMW 128ti vtrhlo do segmentu ostrych hatchbackd jako velkd
voda. Zadné rozkoukavani. lhned zacililo na skupinu skalnich
piiznivcd kategorie hot hatch. Po vzoru jizdné nejlepsich zastupcli
napfiklad pomaha mechanicky samosvorny diferencial, jehoz
pracovni nasazeni fidi¢ ani pfilis neregistruje. Coz je dobre. Tahle
nezbytnost pro hardcore sportovni jizdu v mnoha pfipadech
fidice iritovala tahanim za volant. Vzpomerime tieba bajecnou, ale
svéhlavou Mazdu 3 MPS.

SKODA UMELEHO ZVUKU

Zakladem ti” je fada 1 ve vybavé M Sport s dynamicky
tvarovanymi narazniky a spoilery a M sportovnim podvozkem se
snizenou svétlou vyskou o 10 mm. Uvnit se to jen hemzi cervenymi
kontrasty a ozna¢enim modelu. Sedacky jsou tradi¢né vytecné
s mimofadné dobrym vedenim téla.

Vytku mame ke zvuku motoru, ktery pfi nastartovani hezky
zabubla, ale pak je nevyrazny a umély, protoze mu pomahaji
reproduktory. Tak trochu Siditko pro vase viemy. Je to $koda a takova
zvldstni hra, kterd se stdva oblibenou téméf u vsech vyrobcl.

BMW 128ti pohani 2litrovy napfi¢ uloZzeny zaZzehovy Ctyivélec
s preplhiovanim, jenz nabizi nejvyssi vykon 195 kW a tocivy moment
400 Nm, ktery na silnici pfenasi osmistupnovy automat. Vykonny
je, to rozhodné, ale prosté nema charakter. U omezovace je mdly
a nevyrazny. Podle nas nikterak vyrazné neprevysuje jiz zmifované
GTI.V ¢em ho v3ak jednoznacné porazi, jsou jizdni vlastnosti.

Do zatécek se vrha ochotné a podvozek

je klasicky mnichovsky citelny.
Otazkou je, zda nabizi o tolik vic,
o kolik si za néj BMW uctuje.
Zakladni cena ¢ini 1,1 milionu
K¢, coz je o0 100 tisic vice nez

GTI Clubsport.

Mercedes-Benz
E400d 4MATIC
All-Terrain

Jestli by néktery
" ze soucasnych
automobilovych
modelt mohl
byt oznacen

vseumél, je to prave
| Mercedes-Benz
E400d 4MATIC All-
Terrain. Luxusni
korab, ktery se neztrati ani

v terénu nabizi presné ten

typ vyvazené kombinace,

o ktery se snazi témér
vsechny modely kategorie
SUV. Jen s tim rozdilem, Ze si

zachovava vysokou miru elegance
a pfitazlivosti.

Provedeni All-Terrain nabizi oproti béznému kombi tfidy E
o 14mm vyssi profil pneumatik a standardné dodévany vzduchovy
podvozek zvyseny o 15 mm, pficemz dalSich 20 mm muzete
prifouknout vzduchovymi méchy pro jizdu v ndro¢ném terénu
a v nizké rychlosti (do 35 km/h). Standardné nabizeny pohon
vsech kol 4MATIC rozdéluje hnaci silu v poméru 45:55 a pomaha si
pribrzdovanim protacejicich se kol.

Vyrobce verzi All-Terrain nabizi hned v nékolika provedenich,
pricemz volit Ize mezi zéZehovym 2litrovym ctyfvalcem E 200
(147 kW), vznétovym naftovym E 220d se 146 kW ¢i vrcholnym
trilitrovym vznétovym Sestivalcem 400d (243 kW) a zazehovym
E 450 (370 kW). Jednoznacné nejlepsi volbou je testovany
Sestivalec 400d, ktery je nové radovy. Neobycejné kultivovany
motor s to¢ivym momentem 700 Nm je idedlnim spolecnikem pro
dalni¢ni presuny, kdy si v priiméru fekne o méné nez 8 litr( nafty.

LETAJICi OBYVAK

Trida E All-Terrain je standardné nabizena se vzduchovym
odpruzenim, které umoZziuje jiz zmirované zvySovani podvozku.

A upiimné, néco tak komfortniho se ani v prémiové kategorii jen tak
nevidi. Podvozek bravurné zehli veskeré nerovnosti asfaltu a pluje jako
létajici koberec nejen po ceskych tankodromech, ale i po hrbolatych
polnich cestach. Dokonce mu nedélaji problémy ani piicné spary.
Novodobd auta jsou doslova precpana technologiemi
a asistencnimi systémy a tento Mercedes neni vyjimkou. Libil se ndm
adaptivni tempomat s brzdnou funkci, ktery nendsilné deceleroval
a automobil udrzel dlouho mezi pruhy. Nicméné napriklad parkovaci
senzory byly az prilis citlivé, coz ve mésté je spise na obtiz — hlasily
prekazku, kterd byla i vice jak ptl metru daleko. Kvili masivnim
A-sloupkdm je z vozu také hiif vidét na kiizovatkach.
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Toyota Camry 2,5 Hybrid

Na prelomu tisicileti byla Camry autem
manazerd, ktefi nechtéli byt vidét, presto zadali
komfort a prestiz. A to nenapadny ttiprostorovy
japonsky sedan splfoval naprosto dokonale.
Jenze pak nastalo obdobi, kdy se Toyota v Evropé
hledala a odnesly to nejen sportovni modely,
ale také napfiklad Camry, ktera se na mnoha
evropskych trzich pfestala nabizet. Pfitom Camry
je z prodejniho hlediska celosvétovym hitem.
Vzdy byla. Soucasné generaci patfi $esté misto
mezi viemi modely napfi¢ segmenty.

Stavajici generace, kterd ma tésné pred
faceliftem, sice netrpélivé ocekava nutna
vylep3eni, ale pfesto ma co nabidnout. Camry
se vyznacuje mimorfadné tuhou karoserii, jez
se nekrouti ani na typické ¢eskeé silnici treti
tidy. 18palcova kola maji dostatecny profil,
aby do Utulné kabiny neprenasela témér zadny
hluk. Toyota pro model Camry nenabizi Zadné
adaptivni ¢i jinak sofistikované tlumice, coz
znamend potencialné méné starosti s udrzbou
starsiho vozu.

VYNIKAJICi SPOTREBA

Camry se prodava s jedinym motorem.
CtyFvélcovy 2,5litr o vykonu 130 kW s nejvy3sim
tocivym momentem 221 Nm doplriuje, jak uz
byvé u Toyoty zvykem, elektromotor, diky cemuz
se systémovy vykon vysplhal na Grovern 160 kW.
To staci k akceleraci z0 na 100 km/h béhem 8,3
sekund a maximalni rychlost 180 km/h. Uz tento
fakt dokazuje, Ze Toyota s Camry cili na klidnéjsi
jedince. Takhle, Camry neni pomalg, ani slabg, ale
upfimné, na soucasné preplriované konkurenty
dynamicky nemd. Navic pokud se pokusite
vymacknout z pohonné jednotky maximum,
bezstupriové prevodovka CVT za¢ne predvadét
presné to, pro¢ ji mnoho lidi nema rado. Jenze
jakmile k ni pfistupujete s citem, je to docela
piijemny spole¢nik. Navic kdyz zahy zjistite, ze
ve mésté hybrid funguje naprosto skvéle a v klidu
se vejdete do 5 1/100km, rychle zménite nazor.
Pfi béZném cestovani po okreskach se spotreba
pohybuje okolo 5,5 az 6 1/100km.

Abychom jen nechvalili, tak infotainment je
zoufale zastaraly, asistencni systémy fidice jsou
na urovni némeckych prémiovych znacek pred
sedmi lety a zavazadelnik nabizi jen omezeny
pristup. Dobrou zpravou je, ze opéradla zadni
lavice jsou sklopnd v poméru 40:60, pokud tedy

neobjednéte to nejlepsi,
co Camry nabizi.
Minimainé
infotainment
1 by mél vyresit
facelift.
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Mazda 3
e-Skyactiv X186
S nadsézkou Ize fict,
ze Mazda je tak trochu soucasny automobilovy
enfant terrible — déla si véci svéhlavé po svém.
A déla to skvéle. Poslednim dikazem je
motor Skyactiv X, ktery kombinuje vlastnosti
zdzehového a vznétového motoru. Tuto
pohonnou jednotku Mazda predstavila v roce
2018, ale nyni je v prodeji jiz vylepsena verze,
ktera eliminovala nékteré predchozi neduhy.
Motor Skyactiv X pracuje s nebyvale vysokym
kompresnim pomérem, ktery odpovida spise
vznétovému agregatu. Pivodné byl 16,3:1,
nyni po Upravach 15:1. Vysoky kompresni
pomér dokaze zapalit i extrémné chudou smés.
Optimalizace motoru pfinesla 4 kW navic (nyni

137) a tocivy moment vzrostl o 16 Nm na 240 Nm.

NIKOLIV MOTOR, ALE PODVOZEK

Prestoze motor skute¢né nabizi spotfebu
srovnatelnou s dieselem (mésto prdmeérnych
5,7, dalnice 6,1 1/100 km), to, co nas na tomto
auté fascinovalo nejvice, byly jizdni vlastnosti.
Mazda 3 nejen ze nadpozemsky vypada, ona
i tak jezdi. Podvozek je na rozbitych silnicich
ponékud neklidny, ovsem na hladkém
povrchu naprosto exceluje. Rizeni je, stejné
jako atmosférické plnéni motoru, vérno staré
skole a nabizi jedinecny jizdni zazitek, kterému
nekonkuruje zadny z piimych ani vzdalenych
konkurentl. Zpétna vazba od kol i fizeni v fidici
podnécuje nebyvalou jistotu a chut tlacit
na pilu. To podtrhuje manualni prevodovka, nad
jeji presnosti a jemnym chodem zGstava rozum
stat. Mazda zasluhuje absolutorium a obrovské
uznani, Ze takovy automobil viibec vyrabi.
Mazda 3 neni autem pro vsechny, pro nékoho
muZe byt piilis stroha a dost mozna i ndrocna
na fizeni, ale pro vsechny, ktefi povazuji
fizeni vozu za svou kratochvili, je tohle auto
pozehndnim.

Abyste z,trojky” vymackli to nejlepsi, musite ji
drzet v hornim spektru vyuzitelnych otacek, coz

se samozi'ejmé projevuje na raketové nardstajici

spotrebé, protoze dvoulitr je pofad dvoulitr.
Takze pramér 15 1/100km pfi hodné ostré jizdé
neni problém. Jenze ta sranda za to vazné stoji.
Ato i navzdory tomu, Ze cena testované vybavy
GT Plus pred akeni nabidkou atakuje cenovku
700 tisic K¢.

TECHNICKE UDAJE

BMW 128ti

Motor: Zazeh. étyfvalec 1998 cm®
Viykon (kW/k): 195/265

Max. toc¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
400 pii 1750-4500

Zrychleni 0-100 km/h (s): 6,1

Max. rychlost (km/h): 250
Kombinovana spotreba

(I/1700 km): 6,4

Délka (mm): 4319

Zavazadlovy prostor (I): 380
Zakladni cena (K¢): 1 102 400

Mercedes-Benz E400d 4MATIC
All-Terrain

Motor: Vznét. Sestivalec 2925 cm®
Viykon (kW/k): 243/330

Max. to¢ivy moment (Nm/ot.min-1):
700 pfi 1200 - 3200

Zrychleni 0-100 km/h (s): 5,4

Max. rychlost (km/h): 250
Kombinovana spotieba

(I/100 km): 7,2

Délka (mm): 4947

Zavazadlovy prostor (l): 670
Zakladni cena (K¢): 2014 650

Toyota Camry 2,5 Hybrid
Motor: Zazeh. étyivalec 2487 cm®
Viykon (kW/k): 130/177 (s el.
motorem 160/216)

Max. to¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 221 p¥i 3600-5200
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,3

Max. rychlost (km/h): 180
Kombinovana spotfeba

(I/100 km): 4,3

Délka (mm): 4885

Zavazadlovy prostor (l): 500
Zakladni cena (K¢): 920 000

Mazda 3 e-Skyactiv X186
Motor: Zazeh. étyivalec 1998 cm®
Vykon (kW/k): 137/186

Max. toc¢ivy moment
(Nm/ot.min-1): 240 p¥i 4000
Zrychleni 0-100 km/h (s): 8,2

Max. rychlost (km/h): 216
Kombinovana spotfeba

(1/100 km): 5,3

Délka (mm): 4460

Zavazadlovy prostor (I): 330
Zakladni cena (K¢): 588 900 (akce)

Text: Jifi Svamberk

Foto: BMW, Mercedes,
Toyota a Mazda
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Prézc!niny
v duchu vykonu

Letni pfisun novinek byl velmi bohaty, a to navzdory tomu, ze sou¢asné s uzavérkou ¢asopisu se konal
prvni automobilovy veletrh po pauze vynucené pandemii Covidu 19, na ktery si vyrobci schovavali ta
nejvetsi esa. Nejpocetnéjsi zastoupeni mezi letnimi novacky maiji sportovni automobily.

FERRARI 296 GTB

Maranellska automobilka se po desitkach let vraci k vidlicovému 3estivalci, ktery se naposledy
objevil v modelu Dino, ktery spoluvyvijel zesnuly syna zakladatele Enza Ferrari. Ferrari letos
predstavilo novy model 296 GTB, ktery postupné nahradi dnesni F8 Tributo. Jeho osmivalec
nahradi elektrifikovanym Sestivalcem. Novy vidlicovy Sestivélec s objemem 2992 cm? prepliuji
dvé turbodmychadla a pomaha mu elektromotor pro plug-in hybridni pohon, integrovany

do osmistupriové dvouspojkové prevodovky. Vysledkem toho je kombinovany vykon 610 kW,
pficemz 488 kW pfipada na Sestivalec, 123 kW na elektromotor.

GENESIS GV60

Genesis od svého osamostatnéni od Hyundaie v roce 2015 postupné
expanduje a letos konec¢né zamifil i do Evropy. Nyni predstavuje dalsi
novinku v podobé elektromobilu Genesis GV60. Technické parametry
zatim nejsou znamy, nicméné mluvi se o 800V elektrickém systému
umoznujicim rychlonabijeni vykonem az 350 kW. Genesis GV60 se

na evropskych trzich zacne prodavat v roce 2022.

MERCEDES C ALL-TERAIN

Mercedes predstavil po vzoru vétsiho modelu tfidy E také zvySenou variantu

nové tiidy C. Specifickd oplastovana karoserie je posazena na upraveny podvozek

s 0 40 mm vyssi svétlosti. Schopnostem mimo zpevnéné cesty pomaha i standardné
doddavany pohon viech kol a specificky naladény podvozek. Nabidka motort pak
bez blizsich podrobnosti zahrnuje jak benzinové, tak naftové mildhybridy, sparované
s devitistuprfiovou automatickou prevodovkou.

NISSAN z

Dlouho ocekavany nastupce modelu 3707 je kone¢né tady, oviem
jak to vypada, v Evropé se nedockame, rozhodné ne v nejblizsi
dobé. Japonci pod kapotu vméstnali prepliiovany motor VR30DDTT
z Infiniti Q50, naladény na 298 kW a 475 Nm. Standardné bude
Nissan Z vybaven manualni pfevodovkou, za pfiplatek je nabizen
9stupriovy automat od Mercedesu.

ASTON MARTIN VALKYRIE SPIDER

Aston Martin Valkyrie je de facto monopost formule 1 se silni¢ni homologaci. Na jeho vzniku
britska automobilka spolupracuje s Adrianem Neweyem, legendarnim konstruktérem
Formule 1. Po oficidlnim predstaveni uzaviené verze se nyni ukazuje také varianta Spider.
Nejvétsim rozdilem oproti kupé je pravé moznost jizdy s otevienym nebem nad hlavou, a to
diky moznosti sejmuti stfesniho panelu. Ten je vyrobeny z karbonovych vldken a sundava

se ru¢né. Motor zlstal beze zmény, a i nadale se jedna o hybrid s atmosférickym vidlicovym
dvanactivalcem o objemu 6,5 litru o kombinovaném vykonu 850 kW.
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LAMBORGHINI COUNTACH LPI 800-4

Lamborghini oficidlné ukazalo model inspirovany legendarnim Countach. Jedna

se o limitovanou edici, ktera se téméf okamzité vyprodala. Novodoby Countach
stoji na zakladech modelu Aventador, nicméné technika je vypljc¢ena z modelu
Sian. Tzn. 6,5litrovy atmosféricky dvanactivalec, ktery toci az 8.500 otacek a nabizi
nejvyssi vykon 573 kW doplnény o 25kW elektromotor. Kombinovany vykon celého
pohonného uUstroji by mél byt 599 kW (814 k) a pfes sedmistupriovou pfevodovku
putuje na viechna kola.

OPEL ASTRA

Sesta generace modelu Astra nabidne zcela novy design i techniku, ktera vychazi
z koncernu Stellantis. Jedna se o platformu EMP2, kterou vyuziva tfeba Peugeot
308. Podle v3eho se zdkaznici mohou tésit na 1,2litrové zazehové tfivalce

o vykonu 81 a 96 kW, 1,5litrovy diesel o vykonu 81 koni a také na plug-in hybridy.
Jejich zakladem by se mél opét stat 1,6litrovy turbem preplhovany zadzehovy
Ctyfvalec, ktery v kombinaci s elektromotorem nabidne systémovy vykon 132
nebo 165 kW. Motory maji byt spojeny bud's Sestistupnovym manualem, nebo
osmistupnovou samocinnou prevodovkou.

KIA CEED

KIA modernizovala sv(j aktualni model ceed, ktery se prodava jiz od roku 2018.
Za tu dobu se ho v Evropé prodalo na 200 tisic kus, coz znamena témér tietinu
vsech prodejl. Jedna se o klasicky facelift se zménou predni a zadni ¢asti.
Vinteriéru se nic moc velkého neuddlo, provedené zmény kazdopadné myslely
hlavné na pohodli a snadnost ovladéni. Nabidka motord se neméni, novinkou je
vsak moznost kombinace mildhybridni verze tfivalce 1.0 T-GDI s dvouspojkovou
prevodovkou DCT.

LOTUS EMIRA

Lotus je dalsi znackou, ktera hodla ukoncit vyrobu automobild pohanénych
spalovacimi motory. Poslednim takovym je model Emira. Lotus Emira muze
pohanét turbodmychadlem preplnovany dvoulitrovy ctyfvalec od AMG nebo
kompresorem preplriovany vidlicovy 3,5litrovy Sestivalec pivodné od Toyoty. Lotus
zatim neprozradil presné parametry, slibuje vsak, Ze Emira poskytne vykony od 360
do 400 koni. Ctyivalec by mél byt nabizen vyhradné s automatickou pfevodovkou,
vétsi motor pak i se Sestistupfiovym manualem.

BMW RADY 2 COUPE

Znacka BMW po lehce kontroverzni fadé 1 s pohonem prednich kol predstavuje
sourozence v podobé fady 2 Coupé. Navzdory predpokladidim je novéa dvojka opét
pravovérnou zadokolkou, diky ¢emuz déla prostor ostrému modelu M2. Zklad
nabidky predstavuje verze 220i, tedy dvoulitrovy ¢tyivalec s vykonem 135 kW

a 300 Nm tocivého momentu. Alternativou je turbodiesel 220d se silou 140 kW

a 400 Nm. Aktualni vrchol predstavuje verze M240i xDrive s fadovym Sestivalcem
o vykonu 275 kW a to¢ivém momentu 500 Nm. Manudlni prevodovka v nabidce
neni. To by se mélo zménit pravé s predstavenim M2.

DACIA DUSTER

Omlazena Dacia Duster se chlubi lepsi aerodynamikou a tGcinnosti, ke které kromé
jiného prispivaji nova 16 a 17palcova lita kol, vyvijena ve vétrném tunelu, nebo nova
konstrukce zadniho spoileru. Pod kapotou modernizované Dacie Duster i nadale
muze pracovat trojice zdzehovych motorizaci (TCe 90, TCe 130 a TCe 150), pficemz
verze TCe 150 je dostupna bud jako ¢tyrkolka s Sestistupfiovym manudlem, nebo
jako predokolka s novym Sestistupriovym dvouspojkovym automatem EDC. Kromé
toho je v nabidce také turbodiesel Blue dCi 115, nabizejici pohon pfednich nebo
vsech kol, ovsem kombinovany pouze s Sestistupriovym manualem. A samoziejmé
nechybi ani populdrni dvoupalivova verze TCe 100 LPG, kterd umi jezdit na benzin

i zkapalnény ropny plyn.
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ANDALUCIA

GRAN PREMIO
RED BULL

DE ANDALUCIA

Jen malokdo toho ve svété
motorsportu dokazal tolik jako
fenomenalni motocyklovy
zavodnik Valentino Rossi.
Zivouci legenda jedné stopy
oznamila, Ze pravé probihajici
sezona MotoGP bude jeji
posledni.

o

ednou to pfijit muselo — jasny
kandidat na post nejlepsiho
motocyklového zavodnika

historie povési po Sestadvacaté 2021 zucastni) vice nez 430 velkych cen, Na jim svolané tiskové konferenci

sezoné jezdecké rukavice pficemz 115 z nich vyhrdl. Devétkrat stanul byly citit emoce:,Mam za sebou velmi

na hiebik. Rossiho jméno na nejvyssim stupinku Sampiondtu, z toho dlouhou kariéru a nastésti jsem v ni
(pfipadné prezdivku ,The Doctor”) znaji sedmkrat v nejprestiznéjsi tridé MotoGP. vyhral spoustu zavoda a prozil fadu
i ti, co jinak nejevi o motorsport Zadny Odménou mu je slava a status jednoho nezapomenutelnych momentu a vitézstvi.
zajem: Jeho slavé bylo tézké zcela z nejvydéle¢néjsich sportovci: Podle Je to téZké rozhodnuti, ale musite jej
uniknout. Ostatné mozna jste si pochutnali odhadd mu jeho uméni vydélalo tyfi pochopit.” Chapeme, Cas zastavit nejde.
na energetickém ndpoji s pfichuti citrusq, miliardy korun. | kdyz jesté rozhodné

s Cislem 46. Pravé s nim se Valentino
zucastnil (resp. po uplynuti ro¢niku

Rossi koketoval
také s dalSimi druhy
motorsportu, ¢as
od c¢asu se v ramci
testl objevil treba
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Valentino Rossi devétkrat stanul
na nejvyssim stupinku Sampionatu, z toho
sedmkrat v nejprestiznéjsi tfidé MotoGP.

A
4 *‘H.;JT.»J‘?
f BN
do starého Zeleza nepattfi (co by i za jeho nyné&jsi
vysledky jini dali...), zatim posledni zavodni vitézstvi
si pfipsal pred ctyfmi lety. V jimavém pfibéhu
legendy nechybi ani ¢eska stopa: Premiérové vitézstvi
v ramci Sampionatu 125 si pfipsal ve své Uplné prvni
sezoné pravé na okruhu v Brné. O rok pozdéji vyhrdl
z patnacti velkych cen jedenact a v osmnacti letech
slavil svlij prvni svétovy titul.

Zéavodit zacal uz jako maly klucik, ostatné jeho otec
byl byvaly zdvodnik. Nejprve v motokarach (coz si

z obav o bezpecnost prosadila maminka), pozdéji
na minibiku, jakoZto cenové dostupnéjsi varianté.
Stopétadvacitku poprvé osedlal ve ¢trndcti, po jiz
zminéném zisku titulu prestoupil do 250, které také
ve druhém roce vyhral. Tak Sup do MotoGP, tehdy
jesté v podobé pullitrovych dvoutakt(. Prvni rok
druhy, druhou sezonu... ano, tusite spravné. Opét
mistrem, tentokrate rovnou na pét let za sebou (!).

Rossiho jméno

Posledni titul ma z roku 2009, ale v letech 2014,15 (pl':li_ﬁacll)né f‘vff;ﬂ;kf‘,
a 16 skoncil druhy a pred tremi lety celkové treti. g octor] zaj
i ti, co jinak nejevi

o motorsport zadny

Koketoval také s dal$imi druhy motorsportu, ¢as

od c¢asu se v rdmci testl objevil tfeba i ve Formuli 1.
K pamatnym patfi testovani ve Valencii, kdy na konci
zavére¢ného dne jezdil jen o pll sekundy na kolo
pomaleji nez Michael Schumacher a nechal za sebou
i fadu zkusenych matadorG. Schumacher se dokonce
nechal slyset, Ze Rossi ma na to okamzité zacit ve F1
zéavodit. Séf staje Ferrari mu v roce 2008 opét nabizel
sedadlo v monopostu, pro zménu po testu, ve kterém
za Raikkdnenem zaostal o pouhou desetinu sekundy.
Opét to viak neklaplo. Rossi si s Uspéchem vyzkousel
i NASCAR, mnohem vice ho vsak bavilo rallye,

ve kterém si stfihl nékolik podnikd za volantem

vozu kategorie WRC. Hodné nebezpecny byl hlavné
v ramci sprintd, kde pokofil Auriola nebo McRae.
Nikdy vSak neudélal onen krok mimo motocyklové
zavodéni. O rallye v3ak vazné uvazoval, kdyz pred
lety hovotil o konci kariéry:,Az to jednou budu

délat jen pro zabavu, pravdépodobné zase zkusim
rallye. Vim, ze pfechod do F1 by byl jednodussi, ale
az skon¢im v MotoGP, budu na F1 pfilis stary.” Takze
kdo vi, Rossi ma rad i vytrvalostni zavody a ani v nich
se ve startovnim poli rozhodné neztrati - navic jeho
zatim nesplnénym snem je startovat v Le Mans.
Otazkou je, zda bude mit ¢as — az se rozlouci s tymem
Petronas Yamaha, zalozi si svou vlastni stdj, takze

v kolotoc¢i MotoGP vlastné z(stava i dal.

zajem.

Text: Ales Jungmann
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CUPRA FORMENTOR

eat md v ramci koncernu pozici
sportovné orientované znacky
a tfebaze jeho ostré modely se
musely dlouhodobé potykat

s nalepkou,rychlejsich” seatd,
noveé vznikla znac¢ka Cupra je
jiné kafe.

Formentor je prvni svébytny model
sportovni divize Cupra, ktery uz v zadném
pfipadé nelze nazvat prepracovanym
seatem, prestoze vychazi ze stavajiciho
modelu Ateca, respektive VW Golf. To
znamena stejna platforma, prevodovky

a tak déle.

Formentor, jehoz jméno odkazuje

na poloostrov na Mallorce, je nabizen

s nékolika zazehovymi motory, pficemz
zakladem je ptijemna 1,5 TSI s manualni
prevodovkou (110 kW).

K dispozici jsou také
zazehové motorizace 1,4
e-HYBRID (150 kW) a 2,0
TSI ve tiech vykonovych
nastavenich (140, 180 a 228
kW). Zkratka nepfijdou

ani pfiznivci vznétovych
agregatq, protoze Cupra

Text: Jiff Svamberk

Foto: Cupra
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A to nejleps

Formentor mize byt vybavena i vznétovym
dvoulitrovym TDI (110 kW).

A jestli tohle az pfilis pfipomind klasické
koncernové modely napfi¢ portfoliem, pak
je tu také provedeni Cupra VZ5 s ichvatnym
pétivalcem od Audi.

CTYRIVALCE STACi, DRAHOUSKU...
My jsme se svezli s nejsilnéjsi variantou
Ctyfvalcového dvoulitru, a dokonce

i vasnivy fidi¢ bude vice nez nadseny.

Na crossover se Cupra 2,0 TSI DSG 4Drive
chova mimoradné obratné a poslusné.
Velmi strmé fizeni mGze byt zprvu lehce
nervézni, ale fidi¢ si velmi rychle zvykne
na to, ze Formentor reaguje rychlosti
blesku. Brzdy maji excelentni ndstup

a stado 310 koni umi krotit opakované

a bez velké namahy. Pravda, zZe se jednalo
pouze o prvni jizdu, nicméné béhem

Yoo T

nékolika desitek kilometrl Formentor 2,0
TSI DSG 4Drive jasné demonstroval, Zze

v jeho pfipadé jde skute¢né o sportovni
automobil. Ostatné z 0 na 100 km/h se

diky pohonu vsech kol, DSG pfevodovce
prenasejici 400 Nm dostane za 4,9 sekundy!

Uvnitf vozu se budete citit velmi pohodIné,
navzdory sportovnim sedadlim s dobrym
bocnim vedenim. Pravé v interiéru je
patrné, jak si dal Seat na Formentoru
zalezet, aby stvofil skute¢né osobity
automobil, ktery si nikdo s klasickymi
modely Seat nesplete.

Pokud tedy chcete spise neotrely design ¢i
automobil stale tak trochu mystické znacky, je
Formentor v podstaté s jakymkoliv ¢tyfvalcem
velmi zajimavou volbou. Jestlize byste jesté
radi vykon dosahuijici supersportovnich
parametrd k tomu, zvazte provedeniVZ5.

T
Sportovni sedadla nabizi
vybornou oporu téla.
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TEMA

ZIMNi PNEUMATIKY

Staré porekadlo pravi, ze
nikdo neni tak bohaty, aby
si mohl kupovat levné véci.
U zimnich pneumatik to plati
nékolikanasobné.

blizicim se zimnim obdobim

maji fidici opét povinnost

prezout zimni pneumatiky,

jak jim uklada §40a zakona

361/2000 Sb., a to v obdobi

od 1. listopadu do 31. biezna.
Tato vyhlaska neni tplné dobfe formulovana,
protoze se v ni dale uvadi, ze zimni
pneumatiky jsou povinné, pokud se
na silnici nachazi souvisla vrstva snéhu,
led nebo ndmraza a déle se da vzhledem
k povétrnostnim podminkam predpokladat,
Ze se na pozemni komunikaci béhem jizdy
muZe vyskytovat souvisla vrstva snéhu, led
nebo ndmraza. To si fidi¢i mnohdy vykladaiji
tak, ze zimni pneumatiky viibec nepiezouvaji
a pokud nasnézi, nikam nevyjedou. Jenze
pocasi je zalezitost dost vrtosiva a Ze je
rano azuro jes$té neznamena, Ze z prace
nepojedete v 10 centimetrové snéhové
bfecce. Proto se nevyplati s rozhodnutim, zda
prezout ¢i nikoliv otdlet.

Nasinec zpravidla kupuje levnéjsi varianty,
ovsem momentalni Uspora par tisic korun

z dlouhodobého hlediska nedava prilis smysl.
Na sadé napfiklad 16palcovych zimnich
pneumatik usetfite zhruba 3 - 3,5 tisice

Kdo Setn,

vzay

korun, coz jsou dvé pIné nadrze paliva. Prosté
nic.V kontextu toho, co nakupem levnych,
vétsinou ¢inskych pneumatik riskujete, je par
tisicovek UplIné nicotnych.

| kdyz se snazite sebevic, investujete mnozstvi
kapitalu, desitky let vyvoje a zkusenosti
prestiznich pneumatikarskych znacek

prosté nedozenete. Pfikladem za v3echny je
prémiova znacka Pirelli a novinka Cinturato
Winter 2, jejiz smérovy dezén ve tvaru

V a jeho konstrukce jsou jednou zmnoha
nejnovéjsich inovaci v oblasti zimnich
pneumatik. Vysledkem je lepsi chovani

na snéhu a pfi aquaplaningu, ale také

Za tri...

3D lamely optimalizuji trakci a podili se

na vylepsenych brzdnych Gcincich za sucha/
mokra i na snéhu. U zimnich pneumatik tak
porekadlo, Ze .kdo Setfi ma za tfi” skute¢né
neplati.

A protoze opakovani je matka moudrosti,
na zaveér si jesté pripomenme,pravidlo 4’
které fikd, Ze minimalni hloubka dezénu

4 milimetry (samoziejmé ale plati, Ze ¢im
vyssi je hloubka vzorku, tim lepsi vlastnosti),
pfezouvdme vsechna 4 kola (v zadném
pfipadé nelze pfezouvat jen jednu ndpravu)
a pouzivame maximalné 4 roky, protoze pfi
delsim uzivani dezén zacina ztracet pavodni
vlastnosti a pryz byva nachylnéjsi k defektu.
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Novinka CINTURATO™ WINTER 2
byla ocenéna certifikacni vykonnostni
zna&kou TUV SUD (*).

Pedstavujeme nové BUDTE VZDY PRIPRAVENI NA ZIMU.
Cinbh?abam Uzijte si zimu: vynikajici brzdéni, trakci

VIN TE=IE 2 na sn?hull mokrt:l a bez!oecnost v Z|rr1n|ch
podminkach. Objevte vice na Pirelli.com

(*) Performance Mark Certificate €.Z2 082041 0003 Rev. 00 - Certifikat byl udélen nezavislym certifika&nim organem TUV SUD Service GmbH po dosaZeni zékladnich technickych poZadavkii na vykon.
Testovéni se uskute&nilo v dubnu 2021 s pneumatikami v rozm&ru 205/55R16 91H. Vice informaci na http://pirelli.com/tuvcinturatowinter2 Test report &. 713212452. Platny do 05. 05. 2026.

FRELL1

SiLA POD KONTROLOU
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AUTOCHEMIE

échto pfisad do paliva, které
zlepsuji jeho kvalitu, je na trhu
nespocet a petrochemické
firmy uvadéji kazdoro¢né dalsi
a dal3i novinky. Rada motoristd
ale spoléha na osvédcené
produkty. At tak ¢i tak, pouZziti dobfe
zvoleného aditiva prosté pomahd a alespon
jednou za ¢as si je zaslouzi kazdy motor.
V Cesku mezi oblibené produkty zlep3ujici
kvalitu paliva patfi zejména aditiva VIF pro
benzinové i naftové motory dostupna v letni
i zimni verzi. Jednozna¢né nejoblibené;jsi
je pfitom Zimni Super Diesel Aditiv, ktery
mimo jiné zvySuje cetanové ¢islo bézné
nafty v priméru o 4 - 5 stupnili a vyrazné tim
usnadnuje zejména studené starty. Vyrobce
doporucuje jeho aplikaci v ur¢eném poméru
pfi kazdém tankovéni, coz ma podle fady
testl nejlepsi efekt. Pravé na zdkladé
uspéchu zimni varianty pozdéji pfibyla

PALIVOVA ADITIVA
pro lepsi chod motoru

Zejména pred naroc¢nou zimni sezonou se vyplati dostat motor
svého vozu do Spickové kondice. A k tomu kromé pravidelné
udrzby velmi efektivné pomahaiji také rizna aditiva.

do nabidky také letni verze prizpisobena
pro provoz motoru v teplejsim obdobi.

To némecky dodavatel oblibenych olejl
DIVINOL, firma Zeller a Gmelin, letos predstavila
hned trojici novych aditivnich ¢isticl. Aditiva
dodavana ve Ctvrtlitrovych plechovkach, tedy
v mnozstvi vhodnym pro plnou nadrz paliva,
jsou prezentovana jako chytré chemické
néstroje pro vsechny motoristy. A prvni reakce
ztrhu jsou vice nez pozitivni.

Novy ¢isti¢ benzinového palivového
systému Divinol System Cleaner Benzin
rozpousti tvrzené nedistoty a usazeniny

a zajistuje tak trvalou péci o soucastky. Toto
aditivum umoznuije ¢isty chod motoru,
Usporu paliva a optimalizované hodnoty
emisi, jakoZ i dlouhodobé zabranéni
nakladnym opravam.

Na pravidelné ¢isténi a dlouhodobou
ochranu dieselového systému je uréen
Divinol System Cleaner Diesel, ktery efektivné
odstranuje carbon, saze i dalsi vytvrzené
necistoty a usazeniny a zabrariuje jejich
dalsimu usazovani. Tim obnovuje a udrzuje
také spravné mazani, a tedy i Zivotnost

vstfikovacich ¢erpadel (zejména pfi pouzivani
nafty s nizkym obsahem siry). Aditivum tak
podporuje Cisty chod motoru i Usporu paliva,
a navic optimalizuje hodnoty emisi.

Pro ¢isténi vyfukového systému je urcen
pripravek Divinol System Cleaner DPF. Jeho
pravidelna aplikace vycisti a udrzuje zejména
problematické soucasti jako je EGR ventil nebo
filtr pevnych castic. Tato pfisada do paliva
umoznuje, aby se ¢asticovy filtr vypaloval i pfi
nizkych teplotach spalovéni, takze vyfukové
plyny dobfe odtékaji. Vysledkem je Cisty

chod motoru a optimalizované hodnoty
emisi. Navic zvysuje i cetanové ¢islo nafty,

coz prispiva k nizsi tvorbé koure a k lepsimu
chovani pfi studenych startech.

APM...cvo.-

INZERCE

22 STAHLGRUBER

VZDY MOBILNi

CHYTRE CHEMICKE NASTROJE PRO MOTORISTY!

Preventivni ochrana a efektivni ¢isténi palivového Ci vyfukového systému
vaseho vozu bez nutnosti navstévy servisu.

ADDITIVE LINE

Divinok

Divin

by Zeller+Gmelin

Nabizené zboZi si mlzete jednoduSe objednat po prihlaSeni do online katalogl
APM Shop, STAkis a Connect, nebo u nasich obchodnich zastupc.

www.apm.cz ¢ www.stahlgruber.cz

SAG

SWISS AUTOMOTIVE GROUP



Na prvnt pohled

se nedalo rict

Ze by byl skuteché
nastvany, jeho vozu
ale chybélo dost

na to, aby monl
byt Stastny.
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NOVA SKODA OCTAVIA

ejnovéjsi generaci Octavie RS Ize pofidit ve dvou
provedenich - elektrifikovanou se zaZzehovou 1,4
a plnotu¢nou s prepliiovanym 2litrem. A pokud
mdame v provedeni RS hledat sportovni jizdni
vlastnosti, neni jind nez dvoulitrova volba.

Nejvykonnéjsi motor v Octavii neni vliibec Spatny, nicméné

na zadek se z néj neposadite. Vykonové si drzi stejnych

180 kW a 370 Nm jako predchozi specialni model RS 245.
Prispél k tomu mj. novy tvar pistt nebo navyseni vstiikovaciho
tlaku na 350 bar(. Maximalni rychlost 250 km/h a zrychleni

na stovku za 6,8 s jsou velmi solidni. Emisni restrikce si vyzadaly
svou dan v podobé ponékud letargictéjsiho nastupu a diky
prepliovani mu chybi vykonova 3picka u ¢erveného pole
znaciciho zésah omezovace. S rozumnym pfistupem se ale da
jezdit i pod 8 litr(i na 100km, coZ je vzhledem k potentnosti
motoru pfijemné zjisténi.

VYBORNE RIZENI

Stejné pFijemné, jako to, Ze fizeni je strmé a presné. Ridici
dovoluje auto poslat do oblouku s preciznosti a jistotou, jakou
by i lecjaké rychlejsi auto mohlo zévidét. V tom lze spatfovat asi
nejvétsi prednost spadajici to Skatulky sportovni. Na vyjezdu
se ke slovu hlasi standardné nabizeny elektronicky uzavér
diferencidlu VAQ, ktery funguje lépe nez bézné pribrzdovani
vnitiniho kola systémem ESP a netahd za volant jako klasicka
mechanicka Spéra.

Sportovné ladény podvozek neni pfilis tuhy, a tudiz
neposkakuje na kazdé mensi nerovnosti jako nékteré jiné
konkuren¢ni modely. Navic adaptivni tlumice Ize jesté pfitvrdit,
to, kdyby za to fidi¢ chtél vzit na maximum a karoserie se
zbytecné nenaklani.

Pochvalu zaslouzi brzdovy systém, ktery je dostate¢né

dimenzovany na pfedurcené pouzivani a je dobie ddvkovatelny.

Text: JiFf Svamberk
Foto: Skoda Auto
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Vyrobce ji rdd oznacuje jako
sportovni. My bychom radéji volili
mirnéjsi slova a novou Octavii

RS oznacili jako rychlou. A taky
zatracené hezkou.

Maximalni rychlost

250 km/h a zrychleni
na stovku za 6,8 s jsou velmi solidni.

Velmi se ndm zamlouvala také sportovni sedadla s dobrym bo¢nim
vedenim. Automaticka dvouspojka neni etalonem sportovnosti,
ovsem k Octavii RS se naramné hodi. Pokud automatiim nefandite,
muzete nastésti jesté zvolit manual.

Skoda Octavia RS
nepatii k opravdu
ostrému sportovnimu
nacini, ale je

velmi zajimavym
kompromisem mezi
pohodlim, prakti¢nosti
a dynamickymi
jizdnimi vlastnostmi.
Verze kombi tyto
vlastnosti posouva
jesté o dalsi kus dal.

Sportovné ladény podvozek neni pfili$ tuhy, a tudiz
neposkakuje na kazdé mensi nerovnosti jako nékteré jiné
konkurenéni modely.




KUP SADU

ZIMNICH NEBO CELOROCNICH

PNEUMATIK
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ZAREGISTRUJ SVU.J NAKUP NA

AKCE.GOODYEAR.CZ

Akce plati od 15. 10. 2021 do 10. 12. 2021.

* Akce se vztahuje na nakup sady (4 ks) zimnich nebo celorognich pneumatik znacky Goodyear, SIART SOMETHING GREAT TODAY —‘

uskuteénény v obdobi od 15.10.2021 do 10.12.2021 u participuijicich partnerd spole¢nosti

Goodyear Czech s.r.o. a umoziuje zakaznikim ziskat zpét 500 K¢ v pfipadé nakupu pneumatik

s rozmérem 16“, 1000 KE u ndkupu pneumatik s rozmérem 17“ az 18“ a 1500 K& u nakupu

rozméru pneumatik 19 a vyssich. Akce se vztahuje na prvnich 1400 zakaznik(, ktefi svij

nakup radné zaregistrovali a splnili vSechny podminky akce. Goodyear Czech s.r.o. ma pravo o 0 W

pravidla akce jednostranné ménit, akci prodlouZit, nebo akci ukongit pred 10.12.2021, pokud ﬁ D}’ EA"
pied timto datem bude do akce zaregistrovano 1400 zakaznikd. Uplna pravidla akce véetné

registracniho formulare jsou uvedena na internetové strance akce.goodyear.cz.
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JAK SE JEZDI

VE SVYCARSKU
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Alpska zemeé

s nejnizsim poctem dopravnich nehod, nejlepsimi silnicemi a nejdelSim tunelem na svéte.

Zenevské jezero, rozdélené mezi Svycarsko a Francii, je v
obklopeno velkym mnozstvim starobylych pamdte| vycarsko je nejen rdjem turistd hledajicich krasné
pfirodni scenérie a vysoké hory, ale i rdjem nas, silni¢nich
cestovateld. D& se sem pohodIné dojet pfes noc a pfitom
celou cestu po dalnici. Rizeni ve Svycarsku je uzasnym
a nezapomenutelnym zazitkem, budete Zasnout nad
krasou a technickou dokonalosti horskych prasmyki,
mostd a tunel(i. Ve Svycarsku taky najdete paty nejdelsi silni¢ni tunel
na svété a dokonce nejdelsi a nejhlubsi zelezni¢ni tunel (57 km) a také
nejvyse polozenou evropskou Zeleznici na Jungfraujoch ve vysce
témér 3500 m n.m.

Svycati miluji pravidla a predpisy a ty dopravni rozhodné nejsou vyjimkou.

Proudovy letoun z druhé svétové valky Pfedpisy se tu dodrzuji a kontroluji. Maximalni rychlost mimo mésta
de Havilland Vampire vystaveny a obce je jen 80 km/h a na dalnicich 120 km/h a vice nez tisicovka radard
u autosalonu ve mésté Payerne = je rozesetych po celé zemi a Casto jsou navic velmi dobfe maskované

za budovou, mostem a dokonce tfeba i v odstaveném auté. Kamery
kontroluji téz prijezdy na cervenou v¢. rychlosti, takze zrychlit, abyste
stihli projet kiizovatku na oranzZovou, se mlze prodrazit hned dvakrat.

Ve Svycarsku maji jako snad jedina zemé na svété v pravidlech, ze auta
nesmi jedno druhé predjizdét, kdyz padne na kfizovatce zelena. A aby
toho nebylo mélo, i jako spolujezdec muzete pfijit o Fidi¢ak, kdyz pojedete
s fidi¢em pod vlivem alkoholu.

HORSKE CESTY A JEJICH SPECIFIKA

Na uzkych horskych a venkovskych silnicich, kde je Sitka vozovky pouze
pro jedno vozidlo, ma vzdy prednost fidi¢ jedouci do kopce. Je to logické,
kdyby musel zastavit, v prudkych kopcich by se uz nemusel rozjet. Ridi¢,
ktery jede z kopce musi pfipadné zacouvat, aby vytvofil dostatecny
prostor pro prijezd nahoru jedouciho auta. Vyjimkou jsou rozsifend mista
na mijeni, tam musi vjet vzdy ten, kdo to ma bliz. Autobusy v horach
pouzivaji tfiténovy klakson, kterym davaji znameni, Ze jim mate uvolnit
cestu. Zajimavosti je, ze melodie klaksonu pochdzi z opery Vilém Tell.

PFi cestach po Svycarsku se vyplati si pofidit dalni¢ni znamku, je tu skoro
2000 km dalnic a plati i v 17 km dlouhém gotthardském silni¢nim tunelu.
Prodava se ale pouze jako ro¢ni ve formé samolepky a vyjde zhruba

na 950K¢. Dalnicim se sice vyhnout d3, ale ¢asto pojedete po horskych
cestdch, takze pro rychlé nebo delsi pfesuny to rozhodné neni. Pokud
byste méli s sebou karavan ¢i jiny pfivés, znamka se musi koupit a nalepit
i na néj. Ve dvou tunelech na hranicich s Itélii, ve Sv. Bernardu a vedlejSim
Munt la Schera se navic jesté plati myto.
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Za ndkup PHM si oproti ndm v soucasnosti trochu pfiplatite, benzin vyjde na 38,50 K¢/l
nafta na 39,20 K¢ a LPG dokonce na 23,60K¢, plyn je tu druhy nejdrazsi na svété, pouzivaji se
dva konektory, na$ a ACME. Cerpaci stanice jsou naprosto viude i v horach a neni problém
sehnat jakékoliv pohonné hmoty, i tteba CNG. Samoziejmosti jsou také vSudypfitomné
nabijeci stanice pro elektromobily. Kazdé sedmé nové prodané auto je tu na baterky.

Do Svycarska je vzdy ptijemné zajet, jak na kratkou projizdku horskymi priismyky, tak

i na delsi letni dovolenou nebo tfeba zimni lyZzovacku. Pokud budeme respektovat

mistni specifika a mnohdy nepochopitelné predpisy, jako napfiklad zdkaz stani auta

s nastartovanym motorem, byt tfeba za ticelem topeni, bude to pro nas nezapomenutelna
dovolena plna krasnych zazitk(, nezapomenutelnych pfirodnich scenérii, absolutni Cistoty,
pfijemnych lidi a dobrého jidla a piti.

Text a foto:

Tomas Vizingr a Jana Vizingrova

INZERCE

Renault
care.
servi

dlouhy Zivot pro v

prezuti zimnich
pneumatik

299 KC

Akénicena piezuti 299 K& véetné DPH je platnd pfi koupi sady 4 kusU zimnich pneumatik znagek Continental, Goodyear, Dunlop, Nokian nebo Bridgestone. Cena zahrnuje prdci a drobny materidl
(ventilky, zdvazi) kromé piipadnych ndkladd'spojenych s nutnosti pouziti Sidla pro systém stdlé kontroly tlaku v pneumatikdch (TPMS). Nabidka platido 31.12.2021 nebo do vyproddni zédsob u partnerd
Renault.

Renault doporuéuje (&Castrol/ eshop.renavlt.cz



volkswagen.cz/ID4

Kombinov; né’?pot#_i».p?“gg_ 0, modelu ID.4: 16,8-17,3 kWh/100 km, 0 g/km.
- Vi?'f)razeny model mGZe obsahovat prvky pfiplatkové vybavy.

INZERCE
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s NEJLEVNEJSI 7MISTNE TYRES

AUTO V EVROPE

Dacia Jogger zaujme v hierarchii znacky

roli praktického rodinného vozu a stane se
nastupcem popularnich praktiki jako Dokker
¢i Logan MCV. Novinka nabizi pét nebo

sedm mist, pficemz v obou pfipadech je
4547 mm dlouhd, 1784 mm $iroka a 1632mm
vysokd. Rozvor dosahuje Uctyhodnych 2897
milimetr{. Verze pro 5 lidi nabizi zavazadelnik
s objemem 708 litr(i, sedmimistna verze
zvladne 565 litrd (160 litr( v piipadé plné
obsazenosti). Kufr vak Ize maximalizovat

na Uzasnych 1819 litrd.

PRY PUJDE DO VYROBY!

Sportovni divize znacky Seat se vytahla
s novym konceptem méstského
sportovné zalozeného vozu. Studie
UrbanRebel kombinuje stoprocentni
elektrifikaci, trvalou udrzitelnost

a sportovni vykony se vzrusujici
estetikou virtudlniho svéta. Studie Cupra
UrbanRebel Concept pfiblizi budouci
designovy styl méstského elektromobilu,
ktery bude pfedstaven v roce 2025.
Studie reprezentuje revolu¢ni prechod
znacky k jesté progresivnéjsimu designu
pfi zachovéni hodnot, jimiz se vyznacuji
vsechny modely Cupra.

ELEKTROMOBIL SNADNA JiZDA NA SNEHU | SNEHOVE BRECCE
Renault Mégane, jeden z nejpopularnéjsich o ) . , o, .
novodobych modelti v nabidce francouzské Zimni pneumatika Nokian Snowproof, od vynalezce zimni pneumatiky,
znacky, byl svétu poprvé predstaven v roce je zrozena v severske zimé, ale na evropskych silnicich je jako doma.

1995 a od té doby se na trhu objevil jako
hatchback, MPV, kupé nebo kabriolet

s riznymi pohonnymi jednotkami. Nové se NOKIANTYRES.CZ
predstavuje v podobé ¢istého elektromobilu

a provedeni crossover. Novy elektricky

Mégane s pfidomkem E-Tech Electric vznikl

na modularni elektrické platformé CMF-EV,
sdilené s Nissanem Ariya, a diky rozvoru 2,7
metru v kombinaci s kratkymi previsy slibuje
jedinecné proporce. Na délku pfitom méri

4,21 m, na vysku 1,5 metru a na sitku 1,78 metru.

Skandinavska bezpecnost ve vSech zimnich podminkach.

INZERCE
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Tak obrovska zemé, jakou je Polsko,
nabizi mnoho Uchvatnych mist. Ale pokud
bychom méli jmenovat jedno za vSechny,
je to urcité jeho sever, jemuz, co se
vyznamnosti tyce, jednoznacné dominuje
Gdansk a jeho okoli. S mimoradné
bohatou historii ho I1ze bez nadsazky
povazovat za kolébku polské svobody

a za nefalSovanou perlu Pobalti. My jsme
se v jeho okoli prohanéli zbrusu novou
Skodou Fabia.

a sever Polska je to autem docela streka, z Prahy
néjakych 8 hodin, nicméné celou cestu se jede

po dalnicich, které jsou z vétsi ¢asti zpoplatnéné.

Na druhou stranu taméjsi rychlostni komunikace jsou
velmi dobré a moderni.

My jsme tentokrat letéli a cesta ndm zabrala lehce pres hodinu.
A pfestoze jsme méli napldnovanou prvni jizdu se zbrusu novu
Fabii, ¢ekaly na nas také prohlidky Gdansku a jeho okoli.

Gdansk je jedno z nejstarSich mést v Polsku a zéroven i nejznaméjsi
z trojice mést, které se bézné iika Trojmésti (polsky Trojmiasto).
Dalsimi dvéma mésty jsou pak Sopoty a Gdyné v nedalekém

okoli Gdansku. Gdarisk byl historicky vzdy centrem severu Polska,
tfebaze mistni se spiSe hlasili k némeckému narodu. Tedy spis podle
toho, co bylo zrovna ekonomicky vyhodnéjsi.

S prosperujicim trhem a rusnym obchodem jde ruku v ruce
volnomyslenkaistvi. Mistni byli od nepaméti zndmi svym postojem
k otdzkam svobody. Ostatné bylo to pravé zde, kde zapocali Poldci
svoji,sametovou revoluci”. Uz v roce 1980 gdariské lodénické
odbory v ¢ele s pozdéjSim prezidentem Lechem Watesou zalozZily
hnuti Solidarity (Solidarnosc) a zacaly vyjednévat s komunistickym
rezimem.

PLATFORMA SDILENA SE SCALOU
Po kultufe a poznavani pfisla na fadu kone¢né dlouho o¢ekavana
Fabia ¢tvrté generace. Tento model nyni plni roli nejlevnéjsiho
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Interiér nové Fabie je pohledny
a velmi dobie zpracovany.

modelu mladoboleslavské znacky a jeho cena zac¢ina na 329 tisicich
K¢. Prestoze cena poskocila oproti predchidci, zvysila se také
zakladni vybava. To ostatné dokazuje i fakt, ze zakladni vybava
Active s nejslabSim motorem 1.0 MP1/48 kW v nabidce ¢eskych
prodejcu chybi.

Nova Fabia jezdi na platformé MQB AOQ, kterou sdili s modely Scala
a Kamiq a jizdné jde o velmi pfijemny automobil. V nabidce jsou
zatim jen litrové tfivélce (zdkladem je i nadale atmosféricky plnéna
verze), pozdéji se v nabidce objevi také velmi svizny Ctyrvélec 1,5
TSI. Vznétové motory jiz pofidit nelze a stopku dostala také varianta
kombi.

Uvnitf je pfijemna atmosféra a tym designérd si zde opravdu vyhral.
Palubni deska je sice vyrobend z tvrdych plastd, ale zpracovani je

na vysoké urovni. Zadni sedadla v pohodé pojmou dva vzrostlé
dospélé, tfi uz by bylo moc. Rozuméjte nepohodiné.

MANUAL Ji SLUSI vic

Za celodenni jizdy jsme stihli vyzkouset hned dvé motorizace - 1.0
TSI Evo (70 a 81 kW) s manualem i pfevodovkou DSG. Pro slabsi

je vyhrazen 5kvalt, silnéjsi mGze mit o stupen navic. Manualni
prevodovka nam k Fabii sedéla vyrazné lépe. Ma hladky chod

a dobfe vymezené drahy. Automat byl pfijemny, ale pocitové

s nim Fabia nejela tak dravé. Jeho sportovni rezim situaci Uplné
nezlepsil. Slabsi pétikvalt vyzadoval vétsi praci, coz je dan nejen

za zprevodovani, ale také za nizsi tocivy moment. Za nés tedy
urcité silnéjsi motor a 6stupniova, pfimo rfazena prevodovka. Nova



Obyvatelé Gdarsku byli od nepaméti znami svym postojem
k otazkam svobody. Ostatné bylo to pravé zde, kde Pol4ci
zapocali svoji,,sametovou revoluci”.

Fabia ma velmi rychlé fizeni, coz zpocatku vyvolalo ulek, oviem
béhem zhruba 200 najetych kilometrl si zvyknete a nasledné
ocenite napfiklad v hustém provozu.

BOHATY SEZNAM DOPLNKOVE VYBAVY

K dispozici bude hodné bohata nabidka vybavovych prvki

a doplik(. Skoda z nové Fabie udélala velmi trendy auto,

a prestoze jde o maly automobil, v nabidce volitelného
pfislusenstvi figuruji takové véci jako je nosic kol, rakev

na stfechu, pfipadné panoramaticka neoteviratelnd stiecha,
paket pro $patné cesty (pfida 15 mm svétlosti) ¢i sportovni
podvozek (minus 15 mm oproti standardni svétlé vysce).

Nova Skoda Fabia je dospélejsi, prostornéjii a vyladénéjsi

nez predchidce. Model jako takovy dohnal konkurenci stran
pouzité techniky (platforma MQB A0), komfortnich prvkd

a asistencnich systémd, vsadil hlavné na komfort. Dlouho jsme
s kolegy debatovali nad vylozenymi negativy. Opravdu jsme jich
moc nenasli, spise marginalni zaleZitosti. Vice ale prozradi az
tydenni redakeni test.

MUZEME JEN DOPORUCIT

Pokud by vas samotné mésto Gdarisk neldkalo, mdzete

v jeho okoli navstivit napfiklad lazeriské mésto Sopoty, které
pritahovalo navstévniky svoji krdsou uz od nepaméti. Vzdyt
uz v roce 1823 zde bylo postaveno prvni koupalisté a spolu

s nim dievény mUstek (pfedchidce mola) a v roce 1979 byl
urbanisticky celek Sopoty uznén kulturni pamétkou. O dvacet
let pozdéji byl méstu pridélen lazensky status.

Nejvétsi kola z lehkych slitin
maji prmeér 17palcu.

Gdanisk historicky patfil
k nejvétsim evropskym
obchodnim centriim.

Z dalsich okolnich mist Ize doporucit Gdyni ¢i poloostrov Hel, jenz je
tak trochu hfickou pfirody. Tento 35 kilometrd dlouhy a pér set metr(i
siroky pisecny nasep je doslova zataty jako kosa hluboko do Baltského
mote. Po staleti vyznamny bod vojenskych stratég( dnes slouzi
predevsim turistim. Hlavné cyklistdm a gurmandm.

Sever Polska ma rozhodné co nabidnout!

Text: Jifi Svamberk
Foto: shutterstock, Skoda Auto
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Vetsina porad tape

Pravidlo zipu plati jiz od roku 2000, ale na silnicich to bohuzel stale vypada3, jako by si nasinec
stale zvykal na novinku. Pojdme si tedy shrnout, jak zipovani provadét spravné.

akon o silni¢nim provozu

v § 12 odst. 5 uvadi, ze ,pfi

soubézné jizdé umozni
fidi¢i vozidel jedoucich

v priibézném pruhu fidi¢m

vozidel do tohoto pruhu

Text: Roman Budsky a Jiff Svamberk

Foto: shutterstock
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prejizdéjicich z pruhu, ktery prestal byt
pribéznym, vjet tak, aby se vozidla jedouci
v pribézném pruhu a vozidla do ného
prejizdéjici mohla fadit stfidavé po jednom
do jizdniho proudu pribézného pruhu®”.
Tedy pravidlo tzv. zipovani plati zdsadné
jen pfi soubézné jizdé a tam, kde se dva
pruhy sbihaji v jeden, pficemz jeden

z pruh je prabézny. Navic ovsem neni
stanoveno, v jaké vzdalenosti pred
spojenim pruh se pravidlo uplatiuje.

To mohou jednotlivi fidi¢i pocitovat
znacné rozdilné. Vétsina se snazi zaradit

s dostate¢nym (Cili velkym) predstihem,
mensi ¢ast dojede az do samého konce.
Dopravni znacka IP 29 ,Stfidavé razeni”
je ovsem jen znackou informativni, slouzi
k oznaceni nebo zddraznéni mista, kde
pfi soubézné jizdé plati stiidavé fazeni

do jizdniho proudu pribézného pruhu.
Uzita byt oviem nemusi, dale pak z ni pro
fidi¢e nevyplyvaji Zddné dalsi povinnosti
nad rdmec vyse uvedeného zakona.

JAK DALEKO OD ZUZENIi ZIPOVAT

Z uvedeného ovsem nevyplyva, v jaké
vzdalenosti pred vlastnim spojenim pruh(
pravidlo zipu pouzit. Nelze se pak divit, ze

fidi¢i nemaji v tomto ohledu jasno, kdyz
zakon je v uvedeném smyslu velmi vagni.
Ostatné problematika spravného zipovani
neni zdaleka jen ¢eskym specifikem,
zaméstnava odborniky na silni¢ni dopravu
na celém svété. A skutecné se fesi stéle
dokola, zda pouzit pravidlo pro stfidavé
zafazovani se do volného jizdniho pruhu

s dostate¢nym predstihem pred vlastnim
zUzenim, nebo naopak pockat az na samy
konec. Celosvétové se naprosta vétsina
Soférd snazi zafadit do priibézného pruhu
s vétsim predstihem. Na své kolegy, ktefi
dojizdéji az do samého konce, nahlizeji
jako na agresory, ktefi se snazi prodrat
kupfedu na ukor slusnych fidica. Ovsem
dle mého nepravem, tedy pokud jsou
pravidla silni¢niho provozu nastavena
jako u nas.

Urcité by bylo dobré v zékoné o silni¢nim
provozu jednoznacné stanovit, Ze pravidlo
pro stfidavé fazeni se uplatni v Useku
bezprostiedné pred zacatkem vlastniho
zuzeni. Takto by to bylo pro vSechny

fidice jednoznacné srozumitelné. Néco
podobného maji zavedeno napiiklad

v Némecku.



SPRAVNA ROZHODNUTI
SE VYPLACI, NADLOUHO.

0 VASEM VOZE VIME VSE, PROTOZE JSME
SOUCASTI TYMU, KTERY HO KONSTRUOVAL.
JSME MOPARe. NASE ZKUSENOSTI K VASIM SLUZBAM.

ROSTOUCI SLEVY

8 A VICE LET

SLEVA 30 O/ 0

5-7 LET

SLEVA 2 0 O/ 0

4 ROKY

SLEVA 1 0 O/O

Jsme oficialnim servisnim partnerem znacek Fiat Chrysler Automobiles. VeSkeré servisni ikony provadime s extrémni
presnosti pfi zajiSténi vysokych standardd kvality. NavStivie se svym vozem naSe autorizované servisy, kde vam
poskytneme tu nejlepsSi péci.

INZERCE

MOPRAR.

=

Vice informaci na www.fiat.cz/mopar nebo v nasich autorizovanych servisech.

,4{ Your Service.
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FRANCIE VS. NEMECKO

Peugeot nyni prodava e208 za
akéni cenu 790 tisic korun,
coz je u malého pfiméstského
vozu stale prilis.

Batgrie ma zaruku 8 let nebo
160 000 kmina 70 % kapacity.

Peugeot €208 50 kWh
Max. vykon v kW (konich):
100 (136)

Max. to¢ivy moment v Nm:
300

Druh pohonu: Pohon
prednich kol

Max. rychlost v km/h: 150
Zrychleniz 0 na 100 km/h

v sekundach: 8,3

Spotreba pfi kombinovaném
provozu (WLTP) v kWh/
100km: 16,4

Maximalni dojezd v km: 340
Délka, mm: 4055

Sitka, mm: 1745

Vyska, mm: 1430

Objem kufru v I: 309
Zéakladni cena v K¢ veetné
DPH: 790 000
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ELEKTRO °
NEJEN DO MESTA

RYCHLY VYVOJ ZNASOBUJE DOJEZD ELEKTROAUT

Na rozsifujici se nabidku elektromobilll na ¢eském trhu si pomalu
zvykdme a modelovou paletu jednotlivych importért tak sledujeme
stale vic. Tentokrat jsme se rozhodli vyzkouset dvé novinky, které

si spiSe nekonkuruji, protoze patfi kazda do jiného segmentu. Maly
meéstsky elektromobil Peugeot 208 zUstava ve verzi s elektropohonem
porad spise priblizovadlem, naopak Volkswagen ID.4 je plnohodnotnym
elektroautem, které by mélo plné nahradit soucasna velmi oblibena SUV
stfedni velikosti s klasickym pohonem.

ratce po sametové revoluci jsem

se stal Cerstvym drzitelem fidi¢aku

a mym vysnénym, avsak tehdy

nedostupnym autem byl Peugeot 205

s naftovym motorem. Zdafily design

a levny provoz charakterizoval tento
veleuspésny model, jehoz dnednim nastupcem
je model 208, ktery se pysni podobnymi
vlastnostmi. Jen tu naftu v pfipadé Uspornych
verzi nahrazuje pro nadchazejici elektrickou
revoluci elektromotor, samoziejmé ten tticetilety
rozdil je potom znét i na bezpecnosti cestujicich
a komfortu posadky. Na rozdil od Peugeotu,
ktery elektrifikuje viceméné existujici tradi¢ni
modely, némecky Volkswagen v pfipadé
elektroaut vsadil na zcela nova vozidla, jejichz
nazvy zacinaji pismeny ID, a co si budeme
povidat, evokuji svym futuristickym vzhledem
spide studie z autosalond. Zcela novd platforma,
a zaroven nova filozofie ovladani vsech funkci
vozu jako by naznacovala, ze Volkswagen
vstoupil do nové éry, a naptiklad elektrifikace
dosud nejoblibenéjsiho klasického modelu Golf
byla jen nutnou mezihrou, avsak nikoliv nosnou
modelovou strategii o¢ekavané budoucnosti.

NABIJECI LEV

Na prvni pohled nepozndte, Ze se jedna

o elektromobil. Tém, ktefi si neviimnou malého
pismenka e u ozna¢eni modelu a na zadnich
sloupcich, napovi jesté registracni znacka. Pro
nékteré zaryté odmitace nového trendu se

ale mozna pravé proto muze jednat o divod,
proc si elektromobil koupit. Mnoho elektroaut,
jako napfiklad pravé fada ID od Volkswagenu,
je totiz na prvni pohled futuristicky jina, a to
muze nékomu vadit. Elektricka verze malého
francouzského vozu se tvafi jako bézna 208

se spalovakem, a to nejen zvenku, ale i uvnitf.
Nova modularni platforma pro elektromobily
eCMP od pocatku pocitala se zabudovanim
vysoce vykonné baterie s kapacitou 50 kWh.
Proto nedoslo ke zmenseni prostoru v kabiné
ani v zavazadelniku. Pro bézné jezdéni na kratsi
a stfedni vzdélenosti je €208 paradni. S jedinou
vyjimkou - a tou je hmotnost vozu. Vliz skvéle
zrychluje, kroutici moment je k dispozici hned
od rozjezdu, a tak zejména v rychlostech

do 100 km/h je akcelerace velmi pfesvédciva.
Hmotnost pres tunu a pll vsak jizdni vlastnosti
proti,obycejné” verzi 208 s vahou o 400 kg nizsi



znatelné zhorsuje. Pokud se
jede po kvalitnim asfaltu bez
dér a nerovnosti, neni to tak
vyznamné. Klasicka ¢eska
rozbita okreska je v3ak pro fidi¢e
spi$ utrpenim. Podvozek pod
tou vahou Upi, auto poskakuje
po cesté a je dfina ho udrzet
stopé.

To je ale jedina vytka.

V pfiméstském provozu reédlny
dojezd bohaté staci, na 80 %
kapacity je i vdomacich
podminkdach snadné dobit auto
pfes noc. Baterie ma zéruku

8 let nebo 160 000 km

na 70 % kapacity, jestli a jak

se ale bude reélny dojezd

s pfibyvajicim stafim vozu
zhor3ovat, nedokazeme
odhadnout.V porovnani

s nasimi jiznimi i zapadnimi
sousedy nam zatim cesky

stat nepomaha ani korunou
podpory pfi ndkupu, takze se
zfejmé budou mnohem vice
prodavat konvenéni sourozenci.
Peugeot nyni prodavéa e208

za ak¢ni cenu 790 tisic korun,
coz je u malého pfiméstského
vozu stale pfilis mnoho,

a popravdé — za cenu jedné
elektrické 208 koupite dvé
,obycejné”. Nebyt té ceny, byla
by ale elektricka verze v nabidce
modelu 208 mym favoritem.

ELEKTRICKE EVANGELIUM
ID.4 je druhym modelem
rodiny elektrovozd Volkswagen,
navazuje a v mnohém vychazi
zmensiho ID.3. Design se
nemusi nékomu libit, ale musi
se nechat, Ze je do detailu
promysleny a zaroven stvoreny
koeficientu odporu vzduchu.
Vnéjsi tvary jsou dynamické,
nas navic zaujaly detaily, jako
treba feseni zapusténych klik
dvefi. Z mého subjektivniho
pocitu se mi nejvice libi boc¢ni
pohled, slusi mu dvoubarevné
feSeni. Dominantou predni
Casti jsou LED svétlomety,
které se uprostied spojuji
pomoci tenkého svételného
pasku — stejné jako ty zadni.
Vyraznym prvkem jsou pak

i jednadvacetipalcova kola,
kterd vozu dodavaji robustni
vzhled a kupodivu nejsou
zdrojem nekomfortu.

Za to je tieba pochvalit inzenyry,
ktefi vyvinuli podvozek. Protoze
jestli néco spojuje konven¢ni

a elektrické Volkswageny, jsou
to povedené a presné fungujici
podvozky. ID.4 je postaven

avazadelniku ¢ini 543

s, _ o)

Dojezd lehce pies 400 k
pokud nebudete drzet na dalnici nohu

na moduldrni platformé pro elektrovozy MEB, kterou sdili naptiklad
se Skodou Enyaq IV. Jiz v minulém ¢isle testovana ID.3 nas zaujala
kvalitou zpracovani, nejinak to je i u vétsiho vozu, mozna by se
dalo fici, ze u Ctyrky je to jesté lepsi a dotazengjsi. | diky zkusenosti
s mensim sourozencem se nemUizeme pohorsovat nad tim, Ze vozy

rodiny ID maji veskeré ovladani soustifedéné jen do hlavniho displeje.

Nastésti tu zUstalo par tlacitek, napiiklad ovladani stahovani oken,
nastavovani zrcatek, sviceni a zakladni ovladani klimatizace. Jinak
vsechny ostatni funkce se fidi¢ musi naucit ovladat podobné, jako
aplikace ve svém mobilu. Kdyz pochopite princip, je ovladéani celkem
intuitivni. V zacétcich je ale urcité potieba se seznamit se viemi
moznostmi, ovladani rolety jinak skvélého panoramatického okna
jsem hledal asi pét minut v nékolikaté urovni menu.

Dojezd lehce pres 400 km je realitou, pokud nebudete drzet

na délnici nohu na podlaze. Auto s jednorychlostni prevodovkou
stejné nejede vice nez 160 km/h, takze se na némecké dalnici
stejné do levého pruhu nepodivéte. S elektromobilem se pak
musite naudit zit. To znamena nezapominat dobijet priibézné, jako
to délate s mobilnim telefonem. Zakladem pro uzivani bez stresu
je nabijeni v domécich podminkach. To pak vystaci na naprostou
vétsinu cest a pokud preci jen jedete nékam dal, je tfeba si zjistit,
kde cestou najdete rychlonabijeci stanice. Dobiti na dalSich 250-
300 km jizdy je ¢asovy ekvivalent jedné kavy s cigaretou, pokud je
tedy u stojanu volno. Jizda s ID.4 je pak piijemnym zaZzitkem. Bez
hlukuy, s vynikajici dynamikou a komfortem pro posadku. Vétsina

z nas si ale bude muset jesté néjaky cas pockat, nez vyrobci dokéazi

Volkswagen ID.4 Max 77
kWh

Max. vykon v kW (konich):
150 (204)

Max. to¢ivy moment v Nm:
310

Druh pohonu: Pohon
zadnich kol

Max. rychlost v km/h: 160
Zrychleni z 0 na 100 km/h
v sekundach: 8,5

Spotreba pfi kombinovaném
provozu (WLTP) v kWh/
100km: 18,5

Maximalni dojezd v km: 520
Délka, mm: 4584

Sitka, mm: 1852

Vyska, mm: 1603

Objem kufru, v I: 543
Zékladni cena v K¢ veetné
DPH: 1 486 900

Text: Vojtéch Stajf
vyraznéji srazit vyrobni ndklady. Cena vozu je totiz pro bézného
smrtelnika atim nedostupnd [ Foto: Peugeot a Volkswagen

Foto: Peugeot a Volkswagen
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V kifzovce tohoto vydani SeTKani se nachézi citdt Herberta George Wellse, anglického spisovatele a jednoho ze zakladatell Zanru science fiction.
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Reseni posilejte do 10. 11. 2021 na adresu SeTKani, Domazlicka 1, 130 00 Praha 3 nebo na svamberk@wsmsro.cz.
Tti vylosovani obdrzi tiimési¢ni pfedplatné casopisu Hattrick.

OBJEDNEITE SI VYHODNE PREDPLATNE

www.casopisyknihy.cz

INZERCE

BRZDY, SPOJKY, AUTODILY - PRODEJ, VYROBA, RENOVACE

(osobni automobily, nakladni (osobni automobily, (renovace, vyroba, Upravy
automobily, motocykly, pasové nakladni automobily, - silniéni vozidla, mech. stroje, (vyroba na miru
brzdy, vrétky, jefaby a dal3i) primyslové pouziti a dalsi) sportovni Ucely, atypy) dle pozadavku z&kaznika)

(vyroba na miru

dle pozadavk( zakaznika)
{@®) BRIDY C1'
! -

BRZDY CZs.r.0., 5. kvétna 1356, Ceské Lipa, tel.: 487 823 862, tel./fax: 487 825 708
Mobil: 602 441 274, 724 332 323, www.brzdy.cz, e-mail: brzdy@brzdy.cz
BRZDY CZ s.r.o0. - certifikovana spole¢nost 1ISO 9001 : 2001




V MOTORSPORTU NENi MiSTO PRO KOMPROMISY

Pro sviij zavodni tym jste se rozhodl pouzivat
zavodni paliva MOL. Pro¢ jste si vybral pravé
tuto znacku?

Nase firma Vancik Motorsport pfipravuje
motory pro zakazniky z celého svéta véetné
motor( pro vrcholné tymy v Mistrovstvi

svéta a Evropy. Vyzkumu a vyvoji motorQ

proto vénujeme znacnou €ast své energie. Pfi
pripravé jednoho z vozu jsme kdysi obdrzeli

i vzorek paliva MOL Racing Hi5. Poc¢ate¢ni lehka
neddvéra z neznamého benzinu byla vystfidana
pfijemnym piekvapenim z vysledk( testd. Vykon
paliva jsme déle analyzovali a rozhodli jsme se je
pouzit v zavodnim nasazeni i naseho vlastniho
tymu. Vysledky nasazeni v ostrém provozu
potvrdily nase oc¢ekavani.

Napovite laikovi, v ¢em je zavodni palivo
vlastné odliSné od paliva, které se prodava
na Cerpacich stanicich?

Lisi se predevsim vyhtevnosti, oktanovym
Cislem a slozenim aditiv napt. pro optimalizaci
hofeni ve spalovacim prostoru, pficemz aditiva

Rozhovor s Jaroslavem Vancikem, pfednim Evropskym
motorarem a séfem tymu ACA SKODA Vancik Motorsport
nejen o zavodnich benzinech.

zajistuji i dalsi funkce. Velmi obecné Ize fici,

Ze vice nez 95 % slozek zavodniho paliva je

v zésadé stejnych jako u paliva z Cerpaci stanice.
Vzhledem k charakteru zatéZe v zdvodnim
voze je zde v3ak jina kvalita jednotlivych slozek
a jejich vzajemny pomér.

Zjednodusené Ize Fici, Ze normalni viiz miuze
jezdit na tato paliva?

V zasadé ano. Obycejny automobil mlize
jezdit na zavodni palivo. | zavodni viiz mlze
jet kratkodobé na palivo z ¢erpaci stanice bez
néjakych vyznamnych negativnich dopadd.
U néj je to trochu slozitéjsi vzhledem k dal$im
nérokdm na palivo, které obycejné motory
nemaji. To se tyka napfiklad oktanového
Cisla, které ma u zavodnich paliv hodnotu
102 oktan(i. Zavodni paliva se musi

vyrovnat s fadou dalSich pozadavkd, maji
napf. vyznam pfi chlazeni, musi byt odolné
vys$simu tlaku v palivové soustavé, nesmi
pénit atd. Pozadavku je témér nekonecné
mnoho. Pfedpisy pro zavodni paliva jsou
ovsem napsany tak, aby zistala zachovana
urcitd vazba mezi zavodnimi palivy a palivy
obycejnymi. Ta obyc¢ejna potom mohou tézit
z poznatkU ze zavodu s pozitivnim dopadem
na jejich kvalitu. Tak je tomu u viech velkych
petrolejaiskych firem véetné MOL.

Vasi doménou je stavba motorq,

podilite se néjak i na vyvoji paliv?

D4 se fici, ze ano.V minulosti jsme provadéli
radu méfeni, ktera bud potvrdila anebo vyvrétila
spravnost cesty, kterd byla zapocata v laboratofi.
Ne v3echno, co se,uvafi’, totiz ve skute¢ném
motoru funguje. Testovali jsme ale i bézné

a prémiové palivo prodavané na ¢erpacich
stanicich. Na zakladé téchto testd jsme pak tato
paliva i sami pouzivali.V loriském roce, kdyz se
Dominik Stfitesky stal juniorskym mistrem CR

a zvitézil v Peugeot Cupu, jsme vétsinu zavodud
odjeli s prémiovym palivem MOL Evo 100+, které
jsme tankovali na Cerpaci stanici MOL ve Zliné.

Vypada to, ze spoluprace véhlasného
motorare s pfednim dodavatelem paliv
je velmi harmonicka.
Motorsport je velmi konkurencni prostredi. Neni
zde misto pro kompromisy. Pro nés je hlavnim
parametrem kvalita produktu, kterd ndm pom(ize
zvysit nasi rychlost v{ici konkurenci. Tuto kvalitu ndm
nas partner nabidl. V3e ostatni navic je pfijemnym
bonusem. Ale ano, vzdy radi spolupracujete
s nékym, u koho vidite nejen odbornost, ale
i respekt, a snahu spolupracovat na zdokonalovani
ve prospéch svdj i svych zakaznikd. To si myslim,
Ze maji obé nase firmy spolecné.

Dékujeme za rozhovor
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SERVICES

ISTARSI VUZ S| ZASLOUZ1
DOKONALOU PECI

Je vas vaz Dacia starst vice nez 5 let?
Pak mu doprejte tu nejlepsSi p&ci v programu
Dacia economy, kde navic usetrite az 20 %.

A IA

E C O N O M Y
economy.dacia.cz
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VIDEOTEKA

VTIP, HUMOR, FASCINACE

CO JE TO QRKOD?

Na prvni pohled vypada jako zmét ¢tvereckd, ale QR kéd je v podstaté 2D carovy kod,
ktery v sobé muze ukryvat nejriiznéjsi informace. MGze to byt webové adresa (¢asto
pouzivané na billboardech i letacich), kompletni vizitka v podobé, jakou si mizete
ulozit do mobilu, piipadné odkaz na video, jako v prfipadé nasi rubriky ,videotéka®”.

JAK QR KOD FUNGUJE?

Abyste z QR kodu dostali potiebna data,
musite mit néjaky program, ktery jej umi
,vyfotit” a poté,dekddovat”. K tomu slouzi
mnozstvi zdarma dostupnych aplikaci

v internetovych obchodech App Store

¢i Google Play. Samoziejmosti je chytry
telefon s fotografickym aparatem.

POCTA PANU DOKTOROVI

Valentino Rossi, dost
moznd nejlepsi pilot
motoristického svéta,
povésil zdvodni helmu
na hiebik. Pfi jeho
talentu a vasni pro
motory viak mézeme cekat, Ze se brzy
nékde zase objevi a ukaze viem, ze umi
bravurné ovladat nejen fiditka zavodniho
motocyklu. Tohle kratké video zachycuje jen nékolik malo z tisicG hvézdnych momentt

v MotoGP.

SILNICNi FORMULE

Snad kazdy
renomovany
vyrobce
sportovnich
automobilG
by rad své
vyrobky srovnaval s monoposty
F1. Néktefi by si to i snad mohli
dovolit, néktefi by na to neméli
ani pomyslet, a presto tak ¢ini.

u A pak jsou tu taci, ktefi takova
auta vyrabi. Napiiklad Pagani a jeho mistrovska dila za desitky miliond korun. Poslechnéte si
jekot V12 v momentalné nejostiejsim provedeni modelu Huayra, kterého vznikne pouze 30
kusl a na silnici samoziejmé nesmi.

Z JAKO ZATRACENE
SKVELE

V Evropé kvUli nesmyslné hre

na ekologicky uvédomély
kontinent se prodavat nebude.
Vyrobci se nevyplati homologace,

jako penalizace za prekroceni
primérnych
emisnich limitd
stanovenych Uredniky, jejichz znalost mechaniky povétsinou konci u paky.
JenZe jinde bude. Novy Nissan Z bude jistojisté naprosto skvélé auto, stejné
jako jeho predchidci. My tak na nové Z mGzeme maximalné koukat. Jako
tfeba tady...

NEPORAZENY KRAL

34

ktera by stala désivé penize, stejné

VTIPNA TROUFALOST

Kdyz Audi predstavilo supersportovni model R8,
sklidilo mnoho vasni. Nad¢asové krasné auto

se rychle uhnizdilo mezi nejprodavanéjsimi
modely této kategorie

aza dobu, co se vyrabi, si
vydobylo patfi¢né renomé. Ne
vsak v jednom veleznamém
méstecku. Tahle troufala
reklama napovi, ve kterém...

NORSKY STYL

Jméno Fredrik Serlie vdm
mozna nic nefekne. Lidem
motajicim se kolem komunity
driftert je oviem tohle jméno
zatracené znamé. Frederik

uz roky jezdi s upravenou
Toyotou Cressidou prvni generace s 3litrovym
Sestivalcem Toyota 2JZ, kterd nejen ze vypada
naprosto Uchvatné, ale také tak jezdi. Zejména
v rukou tohoto nazrzlého Vikinga s talentem
snad od samotného automobilového boha.

Tri desitky let a porad je kralem. Alespori pro viechny milovniky automobild,
ktefi nad nimi pfemysleji v SirSich souvislostech. Ano, jiz existuji rychlejsi, ale
zadné z nich neni tak dokonalé, jako McLaren F1. Auto, které se nedavno tém
nejeté vydrazilo za tézko uvéfitelnych 430 milion0 korun.
Mimochodem, momentélné nejrychlejsi automobil svéta,
elektromobil Rimac Nevera, zrychli z 0-100 km/h za 1,88
sekundy. McLaren F1 to v roce 1992 zvladl za 3,2 sekundy
a s atmosférickym plnénym motorem...
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VOLKSWAGEN

INZERCE

FINANCIAL SERVICES

KLI€ K MOBILITE

Nové auto CHYTRE

za minimum mesicne

Novy vliz pro rodinu je nyni dostupny za jesté nizsi splatky. \ 3 \
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Poridte si v klidu novy vz na splatky, které vas neomezuiji.
Diky nasemu financovani CHYTRE si miZete nastavit prvni
splatku i pravidelné mésicni splatky podle svych moznosti.
Na zavér pri posledni navySené splatce se sami rozhodnete,
zda ji jednorazoveé doplatite, dale rozlozite jeji splaceni, nebo

Nizké mésicni Lepsi viiz Flexibilni
, . . R . , .. ... splatky a technologie nastaveni
odprodate jednoduse viz dealerovi a ziskané finance vyuzijete na dosah produktu

na dop!aceni a prvni splatku nového vozu. Vice o vyhodach
CHYTREHO financovani najdete na WWW.VWFS.CZ

[ £ B #klickmobilite



Urok od 0 %
Povinne ruceni
za 1 KE mésicné
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Vybrané SUV modely Volkswagen nyni pofidite s Grokem jiz od 0 % ro¢né! Soucasti spl'_aiitkyje povinné
ruceni za 1 K¢ mési¢né a zvyhodnéni za protiucet ve vysi az 30 000 K¢ vcetné prodlouzené zaruky.
Navic mame vozy ihned k dispozici, a Vy tak nemusite cekat!

Volkswagen Financial Services

Vzorovy pfiklad uvéru na vz T-Cross Life 1,0 TSI 70 kW 5G v cené 489 900 K¢, pfi financovani é-Volkswagen Financial Services v cené 478 300 K¢ po
zohlednéni slevy vozu na protitcet, splatka predem 286 980 K¢ (60 %), vyse avéru 191 320 K¢, poplatky za uzavieni a vedeni smlouvy 0 K¢, celkové platby

za Uvér 191 304 K¢, celkové platby za Gvér ve. pojisténi 213 696 K¢, RPSN vé. pojisténi 11,418 %, délka Gvéru 24 mésicl, posledni nerovnomérna splatka

0 K¢, mésicni splatka avéru 7 971 K¢, mésicni splatka avéru ve. pojisténi 8 904 K¢, urokova sazba p. a. 0,00 %. Volkswagen Pojisténi Basic obsahuje havarijni
pojisténi, povinné ruceni (10% spoluticast) s uznanim bonusl za bezeskodni priibéh dosavadnich pojisténi (60 mésicli) a pojisténi skla (limit pInéni

10 000 K¢). Dalsi parametry jsou: vék klienta 46 let a béZné pouziti vozu. Tato indikativni nabidka neni nabidkou ve smyslu § 1732 zakona ¢. 89/2012 Sb.,
obcanského zakoniku, a jejim pfijetim nevznika mezi spole¢nosti SkoFIN s.r.o., a druhou stranou zavazkovy vztah. Kombinovand spotfeba a emise CO, modeld
T-Cross: 5,8-6,51/100 km, 133-147 g/km, T-Roc: 4,9-8,7 1/100 km, 127-197 g/km, Tiguan: 1,5-9,9 I/100 km; 16,8 kWh/100 km, 38-224 g/km. Fotografie
je pouze ilustrativni a vyobrazené modely mohou obsahovat prvky pfiplatkové vybavy. Vice o uvedené nabidce se dozvite na webu volkswagen.cz.



